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VOTRE

TOUS LES OUVRAGES TECHNIQUES
ET PRATIQUES
POUR L'AUTOMOBILE ET LA MOTO

*
TOUTES LES CARTES
ET LA CELEBRE SERIE

EPRPA

Yolre ARONDE

Walre SIMCA VEDETTE
Vaotre DAUPHINE

Valre 4 CV

Valre 203 3 -
Walre 407

Valre VESPA 400

Walre CITROEMN DS 1%
Vetre CITROEN 1D 1%
Volre CITROEN 7-11-15
Waolrs CITRDEN I €W
Valre DYHNA

Veltre LAMBRETTA
Votre VESPA

LIBRAIRIE AUTOMOBILE

83, rue de Reonnes - PARIS (&) — LIT, 1514

Cataisgue gratalt sur demands EDITIONS PRATIQUES AUTOMOBILES
83, RUE DE RENMNES - PARIS-VI'

LIT. 15-14

VESPA 400 1




AVANT=DRODPOS

M salt combien les sommes inscrites au tilre « Répara.
O tien = grévent souvent le budgel des aulomobilistes.,
Chague possesseur de voilure se deit de la connaitre

a fand, afin d'en tirer poarfi av maximum.

A wvous qui acheter ce volume, les Edifions Praliques
Autamobiles nont pas intention d'enseigner le métisr de
réparabeur, mals de vous familiariser avee votre wéhicule af,
do ce fail. de vous permettre da 1'entretenir afin de le
pralanger,

Mous avens donc essayé de grouper dans e livee foul
= quun avtomokiliste dall savair.

5i vous voulez gue wvolre woilure seil uvn inddrument sir,
si vous vouler qu'elle dure, suivez ces conseils gu'ont rdunis
pour vous des spécialistes qualifids.

Les havles performances se paient. Le « champignen &
la planche », les reprises spoctaculaires, qui vous apporient
une safisfaction morale, conbribueront ausi & vider volro
porlefeuville. Songez également guun entrefien raliennel
evitera une wsure frop rapide des organes,

Le chapilre gque nous avons consacréd au dépannage
vous aidora, dan: bien des eas, & wous firer d'affaire vous-
mémeas,

Enfin, grice & l'aimable collaboration de la & Revue
Technique Automobile ». los wues dclatées des différants
éléments macaniques et las conseils de réparation veus per-
mettrant sinan d'opérer vous-m&mes, mais tout au main: de
réaliser ce gu'est le difficile méfier da garagliste.

Un milllen d'uvisgers ont déja  fait confiance @ nos
guides E.P.A., of c’ost la la meilleure récompenmie de notre
affert.

F. OUF et R, BRIOULT,

LES LOIS DE LA ROUTE

VANT do commimeor le chapitre consperéd & 1o conduoite proprement
A dite, o & In bonne utilisstion de o voitore, nous eroyons utile de

rappeler brigdvemant quelgqoes nolions du Code de In Ronts et de repro-
ilire les derniers panoneeaux de Ia siponalisstion routides internotioenle.

Somvines-vous, i tout moment, quo In Code de In Route, tel qu'il oxiste
o FPranee, osf, malgrd les imperfections quil priscote, lo plus sie goide
i In cirenfntion routidre ef wrhnine.

D, avant de Songer & devenlr un champion do volont, 0 faut s
contentar Wobserver rigoorensement oo Codo, Sover eortain gue 86 élaik
mlenx connn of mieax sadvi, les necldents de la cieculation secnlend infini-
mient molns nombrews of moins graves,

Lix Opale de In Roote, o'est aussi Io oode de volre sfourité el de.. ceolle
iles aulres,

Waotre port, on moment pénitle of e représeniant de la lof s"appréters
i verhnliser, I folt d'avoir bien observié le Code wous permotien d'aviter
i oo goik votre nom qo'll Inscrive dans e eolonne résorvie aox délingeants,
of, croyezr-nons, celn vnoden beaooomp mieonx.

Les fois de la route sont, on somme, les lols de la sagesse, Lo eonduelour gl
= poudge = suUr un parcours quill ne connalt pas, av noem de e fameuse
= moyenne = prend des risques gque le galn de temps réallsé & Parrlvide ne
justife gu'excaplionnellement,

Gu'ill miédite la legon des cooreurs livstres gui attaqualent un nooweau clrewil
i viteise riduile, pour hccElérer progressivement & chagque four. Cetfe méthedo
leur laissalt lo temps de se familiariser avec lo parcewrs, de connaitre los
réactlons do lewr velture Bux possages difficlles, lsur permetfalt de réussic
parfaltement toutes lewrs mancsuvres el de gogner |4 egurse, en méme femps
gue la renommés O « as du walant =,

Aiyer aussl présente & la mémoire cette courte histolre aothentigus :

Un jeur, aux WEA, un chauffeur de taxi fitait sa quarantléms annde da
servies, thns jamals avelr cu le molndre aceldent.

fu eours de la pefite féte organksés en sen henneur par la Compageis gui
Pemployait, un jeurnalisfe vl demanda commant Il avait falt pour roular tous
fes jours, par tous les temps, ef depuls guaranle ans, sans jamals avelr su
d'aceldent. « Chef bien simple, répondit fo chaufeur, je eonduls comme 11 n'y
avalt guo des fous qur la reule =
Faltes denc comme lull




L'EQUIPEMENT INDISPENSABLE DE VOTRE YOITURE

La vaiturs deif &re munle de 1

1* Unn plagque de conegtructeor [nom du constructeur, fype eFf numbra d'ardre
dans la sdrie du bype, plus Findication du paids fotal auterlsé en chargel,

2¢ Deux FF!ﬂ_I.IH de poelice, I'une a FPavant, I"avire & NMarriére {celle de "arrlérs
détant dclaires de nuil, de maniére & permetire, par temps clair, la lecturs do
numirs & vingt mélres sy meingl. La plague doit &hre écloirée en miéme temps
qu'en allume les feux do pesition, de reufe ou de croisement.

3 Un essule-glace auvtomallgue.

' Un [ndicateur de vitesse en bBon &8tal de smarche,

5* Un mirolr rétraviseur,

&* Un sysfemao avertisseur sonore, suscoplible d'émelive dis signauz différents
pour l'esage wvrbaln of pour Fosage do la route,

Hoter, & ce propes, que I"'usage des avertlssours somores sad Interdit {dauf cas
l:ili:lﬂﬂnrlrlhlll dins g déparfement de la S=ine cf dans wn cerfain pnembes de
Willod,

/% Doux feux blancs, & "avant, non é&blovissants, placés & drofte et & gavche
de la vellture,

! II' Powx foux rovges arrlére, nen dklouiisants, visibles & 150 métres par femps
clalr,

¥ Deux phares susceplibies ddclalrar eanvennbloment la roole {en feux de
roufe of par femps clair & 100 mélres au medns, F en foux de croleement &
3 metres au molns, sans éhlowlr les awtres condecteurs) ef munis d'ampoulis
Jaenes d'vn medele ogrés,

Lrallumage des feux de crolsement doif commander avtematiguement Pexiine.
fign des foux de roube,

10" Doux dispedilifs placés & droile et 4 gauvche & "arriére, réfléchissant, vers
Parribre, une lumidre raoge, vildble n nuil, par temps elair, & une distance de
180 mbires, lorsquiils sont delalrds par les foue de roube,

11* Un ouv deux slgnaux de frefnage, émelftant wors Uarriere, larsgu'lls sont
allumés, une lumlére oramge ou rouge:. non éblpulssanie.

Le slgnal de freinage dolf sallumer lors de Pentrée en aclien du dizspositif
de frelnage princlpal du wéhicule.

Sl le slgnal émet wne lumiére rovge, son infensité luminewse dolt &tre nofa-
Blement superieurs & celle de la lumigre émise par le feu rouge arriére.

11* Deux Indicatours da changement de directon.

13" Hoter gue @ann le cad da moenltage de feux de marche arrigre; ils dalvent
dmettre une lumbire erango.

14* Dang lo cas da l'ad|onetien d'vive remargue, & 8on poiils en charpe dépasse
F50 kg ow la mollié du polds & vide du véhiculs tracteur, ello dait &fre pourvue
do devx disposiiifs de freinage Indépendants 1'un de I'aufre.

15* 5§ le polds en charge de colte remargues dipasse 730 kg, elle deif fafre
Foblet d'vne déclaratlon de mise en I:|F\El.l|lﬂﬂr|, grt vue do abiribution d'une
eirte grise. Le noméro dimmatricelalion sera perfé sur uvne plague spéclale
placée 4 Varriere de la remorgue.

La remerdgue devea compoerter [es mémes apparcilages que "arriére do wéhl-
eule frackour ; éclairage de nuit de I8 plagque d'lmmatriculation, dispositifs réflé-
ehlpsants, foux rewged, signiux deé frednnge (ées dernlbers, seuls, ne seront pas
wilghs, dans be eas o0 |l largour de [a remargue esf assen failkle pour gue o
signal de frelnage du véhleuls fracleur reste visibie pour teuf canduchsur venant
de Marrlire,

Mater que, pour les remorques de plos de 750 ko, s condocteur doll possider
irne exfension au permils de conduire « tourlame =, La demande de cette exten-
slen devra &fre adressée & Ia Préféchore du département.

Té* Si la remaergue en charge peae meoins de 750 kg et est dispensée d'lmma-
Iriculatlan prepre, ells dell #tre dolée, h Parriére, dune plague dimmatriculation
ropredulsant 1a plague arridre dis véhicule tracteur ef éclairée la nuit

Dans lo méme cas ou, & §on palds n'allelgnant pas ln maoitié de celul di
wihleule fractoor, clle osf dispensée de frefns, elle devra, guand méme, d@lre
dotée de dispositifs réfléchlssants ef de feux rouges

PRIORITE DE PASSAGE

DANS LES AGGLOMERATIONS : A un crofsement, vous avez la prioribé sur
fout wehiculs wanant & vobre gaoche, & Pexcoplion dis veltures des sorvices do
pofler, de geadarmerie ou. de lufte conire Pincendie appencant leur approcha
par Fomplal do leurs avertissenry spécintis. Waus daver |alsser passer les vehicules
vananl de wvotre draffe.

HOTA, — Dans Parks © les ambulanses municipales, les veltures de secours 1
Gaz &f Electricite de France, Cie ded Esux, Sorvices Munlcdpaux de la diskributlon
des Eaux et des Egodts, jouiEsont @'vno pricrité de passage.

i DEHORS DES AGGLOMERATIONS ; ce sont les Indicalions cde la akgna:
lisation rowtitre gul doivernt dicter votre condolte.

STATIONMEMENT

Sur la roufe, e sfaficnnement et interdit @ i1 n'est auforisé ‘gue sue los
bas-cotes.

Do ples, meme e arsdt, sl court solfll, est formellement inferdit & molns
de 10 métres de foutes bifurcalions ou croisées di cheming, &n campagne, alipsl
que dons une e6te ab dans un virage, si la ¥i=ikilllé n'evt pas assurde & 50 milres
iy molfng daps les deux sens.

EM VILLE : Lo gtatiennement ost interdit quand il y a on pannosu diinbendle.
fian, dovanl les pertes cochiéres, devant les rofuges oo passages poor plitons, @
malns de 15 miétres avant ou aprés les arcéls diaviobus ou de framwaoys, devant
Fepirds des passoges publics ow privid, & malns d'in: métre du prolongoment de
Pallgnement des Immeubles au esin des rues, sur les ponis el scus fes ponts,
dans les pazzages souterrabns, devant les burcavx de poste, les casernss de pom-
plers, les eédifices ef menuments publics, sur les pédales en eaoutchooc gqol
actionnent les signaux autematigues, quand il ¥ & des grés an edramigue rouge
ou jaune Incrushie j?lﬂ.‘l la bordore do trotteir, enfin dovant les avertissedrs
dincendie au de police-sECoUrs.

Le |Ihlip:1ntmu|:1r est inferdib mEme d'un seul ebé de la chaussée chague foly
qu'il ne reste pas le passage d'wne file dens les roes & sens unique &b de deux
files dang les avires veles

A Parls, lorsque le stafiennement unllajéral est réglementd (jours palrs ef
impalrs), Ia péricde de shatlenpement dibute & & heures du salr, pour prondre
fin & paroille heure le landemaln.

A Pariz et dany cerfalnes autres villes, Pallumage, la null, d'un feu de sha-
flonnement n'est plus obligatolre,

SIGHNALISATION DES CROISEMENTS

En France, il n'exisfe gue deux modalea de roules

— [ey rautes & grande clroulation ;
e @8 roules secondalres.

Elles sent elazsées dans I'une ow Pautre catégorie non pas d'apres laur largeur,
mai d'aprés e frafic qu'elles supparient, ;

Lew routes & grande cireulation éfant les plus fréquenbées, sn leor a donnd
un avantage spécial, oiles enf priorite sor les roubes secendaires. Elles perdent
lour prlorkte dans dewx €R§ &

1* Quand glles se crolsent entro elies ]

2: Quane slles traversent wne agglomeration, car [a priorité & draite po subll
sucune oxception en agglomaration,

Puisgu'll plexbste gue deux medéled de roubes, i1 ne peust ¥ avelr gque trols
genied da erolpements ¢

1* Dowz reutes sccondoires se eralsant = prieriié & drolte ;
2+ Deux reutes & grande circolafion se croitent : priorlte & droife

3* Une grande eireciatien crolse une secondaire, ou Uinverse : prioribe = aves
prudence « pour les usagers de o roule & grande elreulation.

(Suite page 00
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Liarticle & du Code do la Reule prévell los frols
aragraphes sujvants
— Lorsque la ehaussée camporfe des vokeg dﬂrmllin Fpur des |rrr|.u:| canti-

nues; Ip eanducleur ne peist frapehic nf chevaucher ces I
b es lignes (les wailures A wf
hnrrsa“r::ﬂ?ﬁ.“ rester chacune dans la portlen de chauside oo eliey circulent

= Lorsgue la chaussés comporte des voles délimitées na
r des i
!I’rlun.. I :u?mr:ruur dolf, an ' marche narmals, gmiprinber Inp waha EEI:. pFuT-A ﬂ:.:ﬂl:
franin peul franchir ces ligned qu'en cas de dépassement (la voiture B ne peut
Frmm‘I-r la ||l_|:|llll confinve gus pour doubler la volture A
— Lersguiuns vole eif delimitée par vne ligne :IF.::qullrl;p |
confinue, Je condocteur ne peul franchir cefte derniére af Elllu“:u‘?r:u::ﬂ:;ﬂ:

distemen! & ea gauche ; 11 peut au eantralre

tinua T-IF i trouve Immidistement § sa gau
4 woiture B ne peul pasl.

1a franchir sf. c'est In ligne discon.

lgne 1 che (la volturs A peut franchir la

INTERDICTION DE DOUBLER

1% Quand il ¥ & un pannesu spéelfant cette Inferdicton «
2* Dans les crolsements [saul en dohers des lnni:nﬂrl r

elreule sur vhe sectlon de rowle & loguelle ait 'r?i el ey L
1 iy e etien. qu ache une priorité

# Au semmel des edins, L dhuf, sl eela et possible, en lalssant (ibre Ia

J -
5 Sur les passogos Hm.‘__m',““ gauche de la chavssde ;

& Sur low pa & ni |
T En trafaltme poaltlons
i* Quand un nhngnlt vienk en sens Inverse ;

¥ Par mavvalae vislhHite {Browill
10 5w chavssba HIEHH!'II.‘ ard, noige, poussibrs, fumee, plule, etc.);

u
L

SOYEZ UN BEON CONDUCTEUR

TEE un bon epndoetenr est un art, moks pussl ong scionee. Le débutant gl
E vimml de passer brillsmment son permis de conduire est presgue toojoies on

pletre chouffenr, Et méme  plus facd, apres avoir paccosinng des milliers de

kilomitres o volont diune voiluce, on n'est pas totjoars & fabed de coctilnes
faaites. O, une [aole de condicle; 51 elle n'est pas fotale o Mdafer, esi todjoqlrs
Wispdtreiee pour e vehicle:

Commancons pour 1o commencement b par & fout premiee gedle v comadue-
fenr & eolul de s'nasesir "u'l]n;ln'll'l.l fhe &b vailuee, En effot, un nombra EI_II'FIEH]I-‘I'
d'putnmabibiiciea 1nﬂdp-£nmmioa ot midme chovronnds! négligent. délibirimont eet
dlimint lmporiant do conduire 3 I position an poste do pliofage. O, c'est di
et position que dépend non sedlement o confort et le degra de’ fatignoe dioc
pilote, maks ausm si capncité d'agic rapidement et efflchcement sur toutes los
vimmaintdes,

Il sembleraii que le principal soutl de toat adfomobillsie doviall dre  de
plinsiter Un maximiim de visthilite, Pourtant ob Feocobitbe frégiemment des
gonlicteirs & el point affgissés gike leur siege e Jor champ vigiel ge troiys
silrtpusment rédult par to velant &t le capof. Loar vislen de la ronte eel Jimktde
& eapse de 1 posltfon lrrntlonnelle deleor corps 3 lonr (6o 80 frouve rejetie en
wrriere dans upe pasltion trés dnconforiable. Cette mauvabe visibililé provoqui
une fatigne expgerée of peoot devenir Incause dun aceldent,

Vous avez i volre disposition tous les moyens pour pousaoir enndoice avee le
maximum de facilité et deo confort. Dansg les vollurces modernes, les siéges sont
mphiles ;@ vous de régler aves précksion 1o, position din faatedl S0 cepradanl
eels  #'pverail Insuffisanl, vous (rouyerés dong  1e - comeeres des opuEsing de
Posilis sorles gl vousd permeliront d'onséllorer encore volre IHIE|1.|'2|I'I £F Assurerant
viulre canfart,

Conduire vile en ayant des rdfloxes sirs, mapmoveer on virtuose, spvole so
fnufiler dane les encombrements, celn oo vooi pns dire brotallser bos commandes,
ir, malheurensement, denx a:mp:].amt:urs sur trods simaginent qe'exécater rapide
mant umne maneuvre cquivagt 4 malmener les commandes de ln machine, Mous
prifendons goe Pon peol s'nrréter toul aussi vite sans deraser la pédale de feeins
el par conséguent ssns donner dne seesise dévastaleioe & toule 1a tennsmission
el fadre « salder s les passRfors e 1o voltuee, MNous pafEans qke ]""ED]]IEII‘.'I'I.IB (it
une des gealités essentelles don bon condnetiens, Ells s¢ manifosfe nntant dans
fles pedeaulions bedmes & ndre poar dpargner les elforts anormoux aux dlvers
aFgpanes méeanlpes, que dans 1o soned du confort dos ppssagers, car hour fatigue
eal pussl i dconomiser Burruis que les moyens de iransport modorpes nons ont
tamiliarisés avee Igs lols de 1ineriie, on'n'a plas le drolt de négliger les offoks
da acedlération ¢t de la dicElérntion brutnles sur le corps humain. Une variation
e vitesse trop brosque est toujours pénible pour lés cociupanis dela voiliee,
particuli:rement lorsqu'ien arcét subii précipite volrs sholsin In t&ie la promisere
dans le pore-hrise !




L'EMBRAYAGE

Lrambrayage est Uorgane qul soufire
lo plis do incompetence des condie-
tewrs, i & Uop sopvent Inomanvales

— halidtnde de gardor: le pied sur In
pedale d'embeaynge et de faice patinoe
celuwiel, 11 faul’ WMo se rappeler gue
l'embrayagn g5t b mécanisme congi
I':'P“J' un fonctionnomdant fntermittent,
Yaous e conserverer [ndéfiniment si
VOIS fe Volts gn secvier qu'oll moment
ol pn Isestin impératif &0 présente,
clost-fiddiee pour changer de vitdsse o
pour  vous  remellre oau polnd moerl
guoand ‘fo moteur ralenti: ol rizgue de

caler,
-
MAMEUVYRE
. - & 1o débrayape demande
| a etee oly rapidement, - Li
— ] monieuvra Brutale de em-
3} T braraie a des 'conséqiences
- Lt iltplorahles
] et
B POUR LE MOTEUR :
=y | Ecrasement des supports :
vaEEI?ﬂLIISILFuﬂIJcEnH g6 1irans-
& v
- ey ebremiin et anux
== POUR L'EMBRAYAGE :
i Détérioration du disque of du ML,

FOUR LA BOITE DE VITESSE :

La clie, foujours néfasbo
= DrEanes iﬁpuiﬁu affects. de !ﬁ
mimy  maniere holle de vitpgsps,

Cepéndant les ordanes qui souff
plus sont Tes joints do t?irdugs. g et

POUL LE DIFFERENTIEL -

La présence d'un certaln nombre de pl sl
fi
f::"-ﬁl:"t Jegt total de plusicurs um:lhm‘:tngnyrﬂu:'u:ﬁ # m"ﬁnE"EJ"T-w’EPE“
Je . rL'aﬂ'hmrM hmrl.ulmnnl. Provoqua un choe viplent en fin de ir :
I, ort do forslon sern suriowl sensibls polir e prldes do Toges, e

POUR LES PNEUS :

Un démarsage brutal fera
patlner les pneus. Or, = 3
:l_;litnlﬂlﬂ:l.rmunl cilenlés pour rislster &Fluulu o uﬁam'lﬁ.;ﬂ’i m&kﬂulmlu
, o0 patinant, susent exagérément, i

USAGE INCORRECT §

Do trop nombr i
:r.'-ne;rnlﬂmm!t i ;;I:ﬁxn:llmtuua ok tendance b sbuser de lour embroynge,
1* Lorequ'll dont arités poite aquelques bstants. dans 15 cirgulation urbaine,

R i

ol qu'Hy restent on position débrayée; pour. ne pes aveie & ramener le lovier
i widestes pu point - mert et dovolr ensuite rovenic en arplore. Usure de 1s
by,

4 Lorsgu'll serait nécessaice de rétrograder, pour reprendre de b vitpsae
pjires un rolenbissement, el quils préfirent falre patiner guelgioed Instants
Pembrayage, pour sviter le copnemant ot les vibratlons du moteur.

[ oet oune pitee bobitude s rdpondde et oqul conslste & laisser 1 pied

aichi: reposer sur oo pédale pendont do-longs parcours, Bans peier 'ou palnt

'.1_ provogier L dobrayage ou le patinage, le polds du pled est uuﬁl&anr-dpnur
[

anpuler 1a o« poardo s acla pédele et provequer una friction’ constants la

teiite stip In bagee de débrayage

i f:-}-.v-'_j

L heeae

LA DIRECTION

L direction, « la volant . et le premiler organe ovee lequel  on sest
(hmilinriss, osl ausd polul gu'on parvient tris vite ct fscilement & manmie
vrop d'instinck Cest seulement phis tord quiapporaissest les difficoltés et les
wilstliids de son manicment

il fsut, surimit, Be pos pordre de v goe touns les elffeld dea *:hmfnmmh
die diroction irowlks, doport, « ripage «f sugmentent gensidemont on fooction
e ln vitesse de l& vollupe. C'est alnsl que 1'on: devra falee lournor le waland
ayee dl'nutant molns damplibide que 10, vitese de Ia vollure sera plus. geonds,

EM LIGHE DROITE, méme si |4 chapssée est bombée, | n'est jamald T
pompeliler de. roulor fook & faltcau contre, I est préféirable do se tenit s
mning un pew sur la drolfe, poar ne pag avelc & modiier Brusguement Torlon-
tathon e 1a voliore, nfin de &8 rabative & drolie &b ie besoln g'en falt sentie,

Fn effet, [ directlon et toufours concue de fulle sorie gquo, sion lalase Qo
volant libee, 1a voltgre o tendance & se diciger dans Ie sons de la pente, ot 1o
changement de sens ag passage du sommet dis bombé de 13 courbe est un écuol
poiir bion des conducteirs plus 00 molns. noviens ; oar, pussi précise qiue ik
une directlon, ofle finit pae ndre inevilabiement un certain jen, qu'll fant
raliraper ou moment préci of Vinelinoison - change d'orientation,, etien  doucens,

o Van ne vout pos amarcer ong sorie de lacels.

El vous deviendred un véritable « s fdu volant s, quand vous serex & tal
polnt omiliacisé aves 1encombrement e volre volturg cf aver =es répetlons &
chamue moovement du volank, gie Wous” Bpores. b, avadee si-¥oud & pRecss
enitre deux ohataeles qui so présenioni sur volre trajectoire.

aals n'nhuges pas trop de of sixidme sons, poor ne pos ddraliner vos niles
ot eollis des autees, Los enrrossbers sont ehers deonos fode,.




LA BOITE DE VITESSES

La boite de vileses méennique st on srgane quol, dins f.
eid dune robustosse extenocdinaire, co gol Tul uurmqetlde aun;anﬂggnﬂnidm
Ineopvénient de nombreuses fanEseE manmuvTes,

Co' mest toutolols pas unp ralsen suffisnote peir ol Impos
mauvals traitements. On dodt, en particulier, 6viter Jos mgn::;#ﬁmgﬁﬁ:f:ﬁdf

— ROULER A GRANDE ALLURE AU POINT MORT.

Faren dque dans Jes bolies modernes. ofi 18 ongre
1 - Frenages sont fonjoirs riea,
Lﬁeﬂﬁngmiu?.le u:i‘ﬂfgek:-rlttrehﬂe !tmmwur. 4 bris gromd régime, I::urr!uuz l:r!-rﬁlure
i} ¢ dlars gus Parbre malre sor lequel -
]nh!:mﬁﬁmnme irds lentoment, a la vitesse de ralenti du mutc-:ﬁr.l n E:rl.' riﬂgl:ﬁ:-le
ime vitesen rolstive Enorme, pour lngoelle Tes bagues ou roulements ne sont

pas prévus, De mime poir le roul ; r
Flowr il primalro, P ement-gilde de 'arbre secondaire & Pinté-

Il est d'alifeurs une régle gonérale 3 obseryver aqd wout gque 1
sall Jnmtais déspeconpls M= In tronsmission, sauf pendant los ::e:miﬂmﬁ?mﬁ
?:ﬁn;.f-;h:frf Eﬂh%e, :E:cd-a-dpljrflr & I'arrét ef 1|1!||ran{ les changements da vibesse,
= i ¥
il il Er re g roue libre perd uno grande partle de ea
Dinuitre part, no pas abussr des synehronbseurs  dont
sont mnles ]
ﬁi‘v{lltlwana actuelles, ot qu'il sernit pius sape do . considérer :rmpl:{h;::nfimhfnnn::
Apodllils destings i amortic Jes, offets de fausses manmuvres Aeeidente)les.

_En tout cas, s vous pe yvoules vous astrelndee au Ehra
lnissez mox syvochronlsenrs Te lemps do jouer leop rile, :’ma‘f;]‘rlgué'ninun?]“;
arbres ot les pignons b I méme vitesse avant qoo les crabots n'engrément of
d'éviter nilngl les choes et les grincements. En effel, cotle apératinn n'est pas
instaptandeof, gurtout, sa durde est fonction de In difféFedcs dios rigimes deg
ofabliots, nm moment du changement de rapport, Co gul revienk i dire que le
levior des wliesses doit dire minipulé d'nutont phis Jenterment qua lp régime
du malewr est dlowd a0 moment o changement de vitcsse, On ne dolf pas,
comme on ' a dit souvent, morguer. un temps d'arcbt po polnt mort feaaf sf
Pon falf le doublo débEayage), mals pluibt -

1* Passer rapldemetit de la vitesse qu'on nbandonne an point mort
ﬂu’;ﬁ;;_&munar alovs, lentement, Te levier & 1o pesition de 1o vilesss e 1om
Lo doublo. dibrayage — 5% est facultatlf pour Ts Tnaange des’ vitesses gy

chronisées — roste indispensnble poir Lo paesage des vitesoes non svochronlsdes

ipresque towjours la premidre et, tris souvont, In deuxiéme des bailes & quatrs

Lo doulle débrayage econsiste A ammed ol
i ongroner §i des righhes 1eés volslns, SREIGR: QR e gl Vinit ca
PFOUL CELA :
1* Debrayer ol passer vivemonk au polnt mert
2* Embrayer au poiot mort ek amener s mobeur au Téglm !
le: Fapport de boite que I'on va fngager,  IMne, annr!-]émgr :;u;ru E—dELF;F:J:-E

Hicher U'accéldrateur of laisser s motens le temns d
W rappact supdrbooe : ps de ralentic poor pesser &

4% Ibroyor. vivement, ongnger In vitesse. cheisis of embraver doneement —

£n maintenant le moteur au regime eorrespondant
In velture et au nouvesy rapport de 1a bokte. & la vitesse instantande de

— I =

LES FREINS

Las fredns sont, fort hedreusement, de plos en plus largemient coleulis. Ty
 pmmande hydraoligue est parfailement s point, et fout eols est indispenssble,
par, dbant donné les vitesses pitelnies petucllement par les voltures, méme de
mirde modeste, les freins sont les organes gqu'oh pout congldécer coime
pasentlels, sl 'on tient avani toof & rester deo ce monde

1 et normal davoir paripis besaln de toute la pubssanse des frelns, on dodt
l.“?ﬂ!l“llﬂ A sOuvonic gue FI||:t| eoupa de froing sont cofiteux. En effet, ce ne sonk
P eiilement Jos organes de freinage, gul sont trés robustos ot relativement

phdrous i répacer, mals Pensomblo des organes mdesnbqnes, des poeds, de

dlpoetion, qol susent i chague coup do frein vislent. En outre, on frein qul
Lrnvillle chauife, ot sioon ne jul aceorde aueun répit pour s refrobdie, i1 peut
wrriver qu'll perde dangercusemont de’ son ef it

I ers gquelgues observaliong on pout dédoive Jes préceplos mulvants 3

1* Lars diune desconte gue wous saver longoe, na vous lancez pas & toute
allurie sur 1o ropport do boite Ie phes éleve &b en complant avellément sur les
fring pour vous ralentic & chooin des vienges,

En principe, dons ube desconte, adoptez 1o méme démultipliention que cells
fun wosis utiliseriex pour I momtie,

g+ Me freinez Samals s point de Blequer les roucs) Loefet est diplorabls
potir les pnéws dont toute Imsure se concenire en un point, pour les tambours
sil, #'ls sont chawds, ont tendanee & s'ovaliser sous | pression des sahots, et
powir e résultat lubméme, cor i est prouvé quan moment précls ofl los rousg
w0 bloguent, Ia voleur de lao déeslérntion diminog brusguement oot on o doik
plwolimont rolficher en pactie 1o presskon sur laopéedale diés Vinstant odl le
Erbiadmont capncbiristique des pooos Indiguo que les roues sont Bloqeées.

Fuudiez ntteotivement ee fableni § wons verres que, poar une vitese dontée,
i faut beaucoup phis de bemps’ poar 5'rrdter gi'on ne Lo orolf généralement.

e tableau n'est wnlnhie que pour un cosffcient d'adhécence de 06 corres:
pamiont & un sol sec ot avee de bons pneis.

TFANE I VINECOIN
e w0 |8 | |7 [m [0 | [He |w0 |wo |mo
w

BElE bn mhiTee B Ed | 9,8 | 16,7 | BG4 | 85,0 2% T8 | A0.E| 33| 389
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VIRAGES

Lo meilfeurs technlgies
PouUr prendre on vir g
gﬂuurrilmr?uﬂi;?]ﬁﬁ:ﬁn‘rﬁm%m g différentes Ju:rfﬁ-rif"!;::
bl £ dant habilobd ne peist fire mise
Taut dépend de la coneenti tle i
Hgne do conduite pengeelF oon de la voitice, maks on peut toutefols donmer tn
bl !o; mirale valuble pour tout vehicnle oormal, otilisé dpns dz:

In r.'IE-‘:l::-IE:‘;[m -i“mkl'um'm entendi, i sgrandie autn
les virages . E:::{h:ud; im Jousnt sur toute In larpeor de la route ; on pre =
Bo virel A dreits, c‘l'“n’g:ﬁ?ll:t::? ?ﬂaf&“&?ﬂ““ complétement &' gauche avant
mﬂﬂ-;:it;mﬂmnm 2o "I'rl'-'r dong les cnnefum.;mgm' sppliguds par nombre de
plorable, & ecause di da Kl
gnuche de In ehassde qul nEer qu'il ¥ n
; qul revient de drolt aux ‘vaitires v
m:s'.hhﬂ“ﬂﬁ"ﬂhudu' appliquor en cas de nﬁm:lﬁi;‘ﬂﬁ ehr::?;n, E,]wm¢
principe qui dlbilits. ost totale. Dome, on peiit, en résto wirsiet s gl EEI:U HITII'.'.H!:
'mqu'nn“muﬁ.ﬁ'ﬂ’ﬁ,‘;ui”‘?f &g burd de 1a chagssén e drolie Euﬂﬂ";n ;rﬂi
seeuritd, locsquion todirne & E‘I.I.I:n'l'-:u: ped plus loing pour parder frig L

Llessentiel osl de juper trectement  de langle do viragn, st dadapler 15

vitesse  pop ndanie AVANT do &Y
gengamer d !
:i.luLIJIEl.QI UEF%I?O indispensable  dpe frelneriqi%m l:JI::. I.If]l;n“mng' o r'ﬂ by
aﬂ;uu: pour o temie de route de g voitura =i T
s n‘-hnlril nrrh;nll. avanl d'abordér une courbe, que la ralentisese 3
] Efun rétrw;rnjuer. 0 oymike miowe o' falre tmm&du:tmnnlmest :}w izt
: opres, car I1-est tonjoors preférabla da disposer |:|"s|:||eq ;uumgag

maximim polr wne reprd 3 ; :
bmprivie. prise fendue éventuellemint nécessaire par yne diffienltd

ni que possible 16 royen de

toshonirs & accupar Ia partie

DERAPAGES
ROUTE GLISSANTE

Pour évilor les dérppages, on o i
parder de. tout 5 ol awvant toutk ge
vigourause, - eurce brisque ol simplemoent

Lo geul folt de roldoh
e LA démpua::. brusgiement  U'needléeatour
On-doit done rouler relativement |
! onfE 1 -
m;mn r&nur évitar d'awalr & fremae Enrtr-mI:nE':: nﬂ:lnrr;cﬂL
nm;l:ﬁ:lﬂe tt\.'"Ej_:ﬂftE qui 1e mafour so maintienne 4 un réglme asser |enl, posir
it hrrilaﬂq:{v;:rﬁ -iiu;r.nﬁnmfgxru;:;r;ul hn:FT.Ie d.:ﬂrm-tﬁlrinmm En effet, a.i T'on
le ehnngemoent Yol AT PR AT T e FEkmurs
s B eouple nsl mwnximom o, par eopsdqent, e risgue do déropage
el sentorment larsgue Te déca i
! apage eat amored gqu’
dH-LE:::mﬁ“fl eorlalnes maneuTes tris vite, mals a:-uﬁ'ldlnﬁl;ﬁ:"ﬁ"fn!’m:h
tout couple motear o ‘riatuang st roe EaEe, {alre cesser Vapptication do
b il . BE Cps Tl N paE peocléfer, ne pas
S de ety toul an mndis proviolremant, les roues direcirices duns . Js
Avee un pou dhabileté, on
i PEUL . presgie toujours dfenm !
nneren di dérapnge sur roite mate; horlzoniale oo montanie. 'i:'nqﬁn"’ﬁltmzﬂ:uﬁ"u'.

redsemont pas de méme gf | ;
redeiibler de prudonee ﬂmuac;“:}:u;ﬂmh:mh& P S TSRt P conbmait

ECONOMIE - SECURITE
LE BUDGET DE VOTRE VOITURE

Les frads i ntilisation d'um vihicnls & molear sont compinhilisdés en troks

e lfgarios 1
e frals fixes (inddpendonts do kflomélrage porcours, mals fonotion do

Lempal

o ks frnls varinbles (frais de roste, fonction du Kilométeage offactus)
S Lew frils de eaplinl jomortissement du véhiculs, pouvant dre assimiléa
wize frils fixes pour des kilomEthenges Inférieues B 1040 km pnr mm,
i miix frols varinkles  pour des paccours  SUPSTIENre],

Frais [olaux Il est bien evident gue, polur dlablie
le tablexi ci-comtre, nous avons di

1600, 0oo Fry pos baser sur des moyennos, qul ne

tiennent pas compie de « Pdqustion
aif personnolle = du propridtaire do s

oD oo o~
wolture, Celul quil consentira 4 sulvre
G000 ooa les comgoils ot les recommandations
QU noiE prnd:?r-una an cours do ook

A 00 000 . ouvrage, peut dirg pmuré que, saof

gecident trés grave, son Midget sern

200000 ires voisin du biedget Lype que nols
| ﬂnm:mﬂ!ﬂ.

— Car, donz, nos ecalenls, mous avons

"H'“("ﬂ'" 10000 30000 30000 congiddrd quiune volture neuve, bien

réglés of Wlen onireloans par son
proprigtaice, ne dokt  donner lieo &
Suatitnde, ¢ prix’ de revienk |.|:I|:||;|-;|'n|:|- aueune r*rrnrnﬂnn onprese  pendnnt
Pl gui, onturellement, varlo nyoe une grande parile de la période
ehague ons  partienlier : tootefols, les lIaman‘.L-::lum_m!.

I‘Im“ principons facteurs sonil toujours Paur obtedir un prix de revlent kil
b fumbre de mois ou d'onnges dutill.  méTigoe approximatf poor des vaoltu-
siblin of In distance poreourue pepdont TS Plus o4 moios. palssantes, 0]y 8
= i it 3, s e 1

Plig v vehleuls rouls, molns le prix d e 3

e revien! Kilométrbque est dlewd, ce 2OV D14 CV 24058 CV 5 1;
Ml ol ks oen evidence pac Nimbge .ovo: feB; B OV 1 4310 CV - B33

I et icde fifficile de ealcaler, avog

Blhilesiies of que oy essnyons de chif- 120V 2
frer dane le tabloaw EI-EM[I."I’.‘,. ol Jed 5
Jrin Kilomdétrlgues ond 406 GabllE pour Frais FEI‘ hm
e Voltora de BV otiflsee daps des 1‘2 F
pumikitinn: moyennes, en tallont sur un O Fr.
windrtissement de clog ans, admis par
I Contributions I'Jln.'l!l.ll,":l'.l Lin vnloqur - 100
fe revente de oo osoitore n'ost pas
Inetoe itans  les onleuls, ‘mals - simplo- _k a0
fnnl  considerde  cootme  Intérdt | do
papital Immeabilise &0
Exemple : Un pareours de 55000 km
ol dyux ans vous revient approximas
venenl o B8 {rs e kilamétre. 4?
Maturellement, il ¥ o liea de modifier
e risuitnts aolan e chy partionliers, - Hm
il lea chilfres powvent dlre tres. dime. 10000 20000 30000 .."I&n
i,
— T —
|

VESFA 1
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QUALITES PSYCHOLOGIQUES

Lu rigle de conduile esh évidemment, de pouveir foujours sarrbler dans
Vespace Hbre que Fom apercoit devant soi, Cette simple régle ost sssenticlle, Eils
seralt mime sulfisante pour dcarter feub danger de colllsion, 31 Fen poovall
foulours privoir quiun abstacle va 5o présenter. O arcivera trée facllement &
connalire Fespace libre § respecter selen I vitesso duo la valtere, sn esnsulfant
e tableau cles distances dn freinage.

Ca quil esf beavcoup plus délical, e'est de préveir Ta pezsiblllifé de présentation
d'un ebslacle. Poor codn, une condlten est primordiate : COMODUIRE TOUJOURS
ATTENTIVEMEMNT. En effof, on arrive brés seovent & eondolrs machinalement
et Inconsciemment au boul de quelgues mals de prafigue.

&1 est bon do peuvelr efechuer autematiguoment los manmuvies mécanigues,
Il #it par contre dangoreds de conduire machinalemant, Cn dovralt, en princlpe,
ne jamiafs reticher san attention,

Il exlste quantité de =« trics = susceptibles de denner des Indicatisns wiiles
pour prévelr I' « avenir = Tmmédlar :

1* Regarder leujeurs au boln pour que fo champ de vislon solt aussi large qua
pesaihle ;

2% Obsorver solgnousomont I'aHiuede dos passants, plétons, cyclistes ou auls.
mabllistes, non asulement pour apercevolr les signie qu'ils peuvent vous adresser,
mals awssl pour pridvelr oo qul va se produire.

Excmplos : 4] A un carrefour, = vous aperenver, au bord du trottolr de la rue
fransversale, un pidton qui hésite & passer, veus pouver en dédulre gia'une wollure
sapprife & fraverser volre roufe,

bl 5l dus enfants [ouent b I balle sur In frebiolr, privayas foujours gus La
balle pout traverser la chauvssée of Pun des enfants os précipiter @ sa poursulte,

£h 51 veus braverser wn earrefour dont on des colns gul wous Falf face gl
SLcupd par un magasing nater que le reflor da la vitrine paul wous Efro wile,

di Mo nbgliger pas fo ehamp de wislon gue peot vous lalsser Is volturs gul
wous. préchde, solf par-dossus, solt & fravers sa luneHe arribre, s ses dimonglsns
sont sulfisantos,

Par’ cenire, lorsque wous subver do prie une volhurs, gardetvoug de le Talre
aveughément, avec le sentimont, Inconsclent qu'slle vous ouvre la route ot gue,
dans san sillags, vous ne risques rien.

5l la valture gue vous sulver fraverss wn earrefour, 11 5o peul fork blen gue
le conducleur d'une valturs wenint de [ rues fransversals, ne vous apercovank
pas, manmuvee de fagon & passior juste derrlbrn Ia volfuero qul veirs préchdo.

el 5l uns velture gul se frouve devant veus se gare ao bard du trotiale, 11 ask
prudent de veus en dcartér 8k moement da la dépasser, car il v a fort & parfer
que son conduetour s'appréto b ouvrir sa portlérs pour en. dosesndre,

f) Lorsgue, de tris loln, veus apercever un fau verl, veus pouver SupaEiar
quil va passer ou rouge avanl que wous n'ayer Ie temps dg g dépasser. Dans
BN CdS, NI VOUS presser pas pour prendre la feube premibre place aw prix d'vn
codp. do froin vielent, Vous desnemlserer usure ob essonce on ralentissant da
tolle sorfe que veus n'ayez pos b vous arritor esmplélement, Ef, de surcreil,
Yous aver alnal une bonne chance de prendre la premibre place on dépassant
lentomant foutes los vaitures en frain de démarror,

La plug grande difficulté & valners esf Ihistialisn, Patic cela, il favl parvenir
& dvalver fréz ropidomant les vitossos ralatives des aulres vihleules &lnsi gua,
sl posdible, les changemants d'allure guile sant suseephbles d'adopher.

Cuat b un Jugement assez diffielle. I n'est, pour 'en persuador, gue dabser-
ver les rdactions de plusieors plétens traversant snaemble une rus o6 la clrcula.
Hon wit infense, 01 @sk exirémemont rare que deux personnes réagiiaent de la
mime facon devant une voiture qul surddent, Ce qul prouve qoue chacun das sujets
&' estimi différemment 18 vitesse de s vellurs of los réackions de son cenducteur,

— B =

TABLEAU DES VITESSES REELLES

Melt aven: pensé gue la fableau cl-dessous vous serall uflle. |
S parmotira de connalire immddialement volre viless moyvenne
Wialle, B chionométranl simplement le femps nécessaire pour
PR un, kilometrs,

Vous pourrer par |8 méme accaslon contriler 'exactifude de
Wolte comptour. Pour rédufre au minimum [‘erreur relative, on’ peut
iedder ur plusieurs kiloméiras, par exempla 5.

h_ —
TEMEPS WITESSE TEFPS VITESSE
Wlisonameaired pour 1kml an km/h [chronométra pour 1 km| an kmfh
1 m-30s 40 Bty 69
1 m 28 s 41 51 3 T0
| 'm 20 3 $2 20 s 72
" " 493 73
R 5 45 75
| m-225 44 47 . 77
i m 20 s i45 46 78
I m 1t 3 46 g5 B0
L N s 47 44 5 B2
] m 15s 48 A3 s B4
Im 145 49 42 gg
imids 50 41 5
| m 103 B1 40 5 a0
I m S5 2 a9 s 92
| m B 53 a8 s a5
lm T3 54 aT . oF
I 'm G 85 gbs 100
| m S.s 56 350 103
' m &% 5T 3d- 5 106
I 58 a3 =5 109
B 50 el 113
1 'm o0 o b 116
50« 61 S8 s 120
58 4 62 20 5 124
Bis &3 28 3 128
b6 & i 133
i ag 26 % 138
54 4 67 255 144
bils &8 24 5 150
o



PNEUMATIQUES

On oublie trop seuvent que Je d
pour tout aulomobilide . § CUﬁlITEa":t EEHS

Peur une grande part des preumaligues,
dérapages provien! d'un mauvals élat des

Il ast donc indispensable da
qui assureront & vos pneus une d
fenuen de route safisfaizanto.

SOUS-GONFLAGE

Llinsuffisnnee i pression provoqises
un Néchissemonl esngpirds dis poomg-
matiques pven inubes o5 oonsdquen-
oel 1 derascment, dislocsiion of d6-
chirires s foiles, maire plus pro-
nohcfe sur les hords quian cenire i
PREW - vole - fhnice), osare irckgu-
lire; ele., En outre, les s, malins
Protésés que ln bande de rovlrmemt,
BOlL exposts fi ootion des clons, dos
silox: ob des morceans de vorre, s
coupares o resulient gqoi pomisseamt
Inoflensives, mok  eonstitient  des
noyuex Wielntement futnms.

Lo sons-gonllage ost dralement
Varigiis  des  Schonffomenis  anoe-
manx qul agissent antant sor les
toiles que sur I goomimie,  sauvent
d'une focon invisible de Pextéeber,
Crest ninsl qu'un poon sxin Pnspoot
neils - insuffisamment  ponllé falalll
dolater  Brisgoement  sans o ralsog
appurente.

SUR-GONFLAGE

Un exols de pression o8t toujoeurs
prijodicipbls. ao confort of & In
teme da route. Le poen rebondit sur
e ol plos  durement pondant quos s
rislstance aux choes est amoindeio
pur 'accroissement de temsion,

rappeler quelques recommandations
urde normale et & velre voiluro une

RUPFTURE PAR CHOO

CEC]
FROVOQUE
CELA

¥

idérations primordial
CDNQHJE,F;?::HEIEE
En effet. la majorifé des

turée de ces derniers, d'un manque de min.:ne";' et lusure préma-

s bl e roulement ss frouve
yeml rédnite ot 'ndhérenos di=-
fbangereusement.

CIIA R

A Upile il 15 Hoole linikbe 1o pres-
W véhlcnle sor §e sol & 150
pive orntimitre de lnrgeor de
ge, mials les fnhricants o=
i des wharges molndees,

Wuuls  surcharge - providgue dies
ek cxpeirdes dont les oomsés
Wb mont miealogmes i eclbes qol
il!ﬂl iln ronfage insoffisant des

DTIEs CAUSES D'USURE

e nombirenx nnires facteurs peo-=
| prosodgier ung osiare anormale
| pisuimatiqoes of les motire bors

g en pea s tempss Alnsl nne
m parrmnle de 30000 Hm peut

Blre rimente G 000Dl gl on
Wapnreoil pas b tempsoou pLoop i
plige wie des cnoses ol-desseirs 2
o Ifnumt e enarrossmgie g
o Bspe vollée §
o Juiiles aldmdes 3
doux dia [rain avoant §
Yilesst exipEortes §
Muanvals &tot des routes
= Frelnsgoes brotae

UEURE PLUS PRONONCEE D'ON
UOTE QUE DE LATUTHE

iFest Pindice d'on moavals clrros-
[ETE..

CONSEILS A BETENTE
Pour rismmer les précattlons &

prendre, noos conseillons de

— WMo pas roulér aves lis, proeds
Tisses gl dimineent, dangerensemient
Peffiencité do freinage ob sont &
Forigine de 1a ploparct. des: dérnpages.

— Respecter I pression de’ gob-
fingn prisceite par Ie oonstroofer.

— Epryellier psure anormnbe, en
rechercher les causes of les éliminer
nn plos L6t

— Tniteevertir les poons fous Ted
GO0 kimy, suivant sehima al-deasois.

— TFuire dquilibrer 1e8 rones tous
les G000 B envicos.

Gonfler I roue dde secours A In
pitame pression gue Ies rours arebbre,
O Ia dégonflers Wgkrement sl alle
dalf ftre montée & avank

IR LA L] niErm

Le BECIIAFAGE
DN ENEUD

&i voms vouler fnire recha-
per vos poews, niatbendes pod
gqu'ils solent usés f Pexirdon
el e Ies toiles apparnizsent
LI EL L) imiEIE] imiEiE

|ll|.1]|.'pl.|il.lllli

illlllnll

= 2] —



POURQUOI S'ASSURER ?

Yalel une guestlon gue se possnt encors cerfalng propriétalres do wihieiles,

qui lgnerent que, moraloment of surfeut on vertu des arficles 1382 of sulvants do
Code Civil ¢

« Tout falt gueleonque de Phomme qul eause i mutrui im demmage
oblge eolul par la Faote dugue] 11 et arrivh & 1o réparer, «

s Chaciin sl Fesponsabile dy dammage qu'ill o chosé & autrui, non
seolemebl par son  fnit, mals pocops par ga négligance ou par son

Imprudones. «

« Ln est rospoisable non sedlemont d dnmm;g fue Pon cauee par
Bon propre foit, maks encors decebid qui st enisd e 1= fall des per.
sonoes-doit on dolt répondre; o des’ choses fquc I'on & sous sn garde. »

Le montant de cofie ruparation peul dtre considérable ot hers de progarfion
avee low possibifités finaneibres de Fauleur de I'nccldent, qul devra, aprés svolr

réallsd fous ses avelrs, meubles st Immevhles, sacrifler foule son exizienca pour
Indemnizer 1o wlctimo,

Cecl démentre elairemens absalue nécossité de Blen Lasaurer,

COMMENT BIEN S'ASSURER?

Faire d'aberd I chobe d'un informédinire qul, par ses gualités professionnoiles,
guldera le fulur agiuré vers une compagnle ayant de sériouses référonces.

Cot Intermédinire sora, poir Passuré, un agont préclevs par ses eanssils & la
souserlptien du eenlraf, ensuife dans son exbcution ‘of surtout aprés un accldont,

QUELLE FORME D'ASSURAMNCE CHOISIR 7

ASEURANCE CONTRE LES ADMIDENTS OATHES ATX TIERS
Clist |3 ferme la plus courails d'assurance, Le mentant do Ja garantls devra
Etre « ILLIMITE «, Publgie corfains sinlstres dépazsent plusievrs millllans,

Lisssurance Accldents cousdy aux flers eeuvre épalement fos flers fransperiés
pratuifement,

Tautefobs, ne sont pas considiirés comme fiery 1

— l'assurd, le copdutenr ‘du véhicols, ainsl qui Peurs assecidés lorsqu'ils sont
franspartes dans le wikfeule ;
— foury salarlés, solt du condueliur, sait de Passuré, pendant lour survice
— les- conjelnts, ascondants, descondants de Fagiuré ou dy conduckaur.
L'assurance produil ses elfels lorsque le vihlcute et condult par Pagsurd ou
faule autre personne aulorisés par ful @t munie du permis rigulier de candulre,

En. cas de WOL de In wvoltors, Ta garanfis eit dgalemont aequise & Passuré sl

1 respansabilite - esf: recherchés pobr wn accident chuss par Paufeur du wvol du
withieulie,

Sant ewclue ; les aceldents caviés par bes. constroeleurs, rdparateurs, dgiraglsfes
latr prépopds aukquols [s volfure auraff ébé conflie,

ARSTRANCE VOL ET INCENDIE

L'assurance Wol oF Incendis du wéhicule exf unRe mssuranss complémentaire &
la Palice Aeeidents cavsés aux tlwrs.

Les compagnles praliguent gilnéralement Fassurance valeur wenale, cachidire
in rembaursement du prix du vihicobs au our du ‘slnistre, sn s& basant notam.
miht sur la cale de I"Argus.

Pour déterminer [a valeur h aaturer, Il y aura dane Hew, b s sopscripfion du
contrit, do prendre peur boso eotfe cote de I'Argus ef de surveillor sod fluctoa.
Hend pour réajuster [a valeur assures,

En cas da wel, la compagnlo dolp rembourser dans & mols gul sulk le dipét de
la plainte o prix de la voiture, om tenant exmple das romargues sulvapies :

T

jétalre est fanu
nt son rembourasment, le proprigts :
d H 1'-I:Iuﬁ:lb:l:upll::wﬂ:n:ul.':ﬂ::r:::udﬂlrr: on échangn remeitre e wéhicule dan
ot . bl il du Recours deos
rétat mdme oo 11 sg frowvall F Srbvii e parantie v e
- e IIH:L;?E.:;TEI:HF}: :th:udt ;:npil"llrlhu da véhieule seralt sngages;
Tiery, &u cos

al; par sulte dincendie, des déghls dtalent cauidy & avirik

T : 15 RISQUES - wielle pris
ASSTURANCE TOUS la plus eamplete pares gu'e
§ certalnemant p 5 s des
Cette furde'“n:rl.ur:'lﬂl“ﬂAEm“h by we HEr -.,r,E Incendie; Recou

les;
flnlh Elneimlj e rembourssment infépral des demmages caudia - au vehicules
:.::;Ifnquq wif la camse de laccident.

> o A LIMITEE ; b avas

ASSL ﬂ“hlﬁ-;mtﬁfu dtant dun prix tris dlevé, O Tgsca:Nadiba s aul

stz a st sange, I oxte bne vl L N vy Uk
¥,

B L emite Sh Spres U Tapehis Tetant b in charde do Fasurt

RSN

SURANC ) INES TRANSPORTEES - .
ﬁ:ﬁ;:l I.hw:nf :I:nﬂﬂaﬂrcﬁﬂz:ﬂalmn restelztions étafent apporiées dans la désl
ou

gnalion des tiers transpories, cat, fous Ies Hers transperbés peuvenl dire FTTE e 1

' s ]
pang "L‘ﬂﬂllﬂl’l les modalitis do cete Adsurance War iant awvec lies ﬂﬂ“lpﬂllill =11
L

len pratiguent.

EN CAS D'ACCIDENT

TEMENT, PRENDRE DES TEMOINS,
I‘l'r'n'lmEinnunnt, m*imq- transpertée dans velre wehicule,

paronis ot domestiques).

peut témaignar [sauf

traces lafssdes sur le asl,

FAIRE CONSTATER la positlon des wihicules, les pourraient &l

PEUF CEUK Hlli
da vos dommages. Falro dies reserves
comeratits & Faceldent (direction, chassis, moteur, efe).

EM VILLE; par un AGENT.

1
A LA CAMPAGHME, ¢l ¥ a des Blesses, par LA GEMDARMERIE, &'l ny a gue
det demmapes matirbals, par un HUISSIER.

t 4
PREMEZ DES CLICHES avant gue rien n'sil “hougd; 81 ¥ous dispaser d'un
lpparullr phofographlque,

HOUBLIEZ PAS.., qull ne veus sulfit pas d'avelr raisan, vous deves on appar:
lur la prevves

t want
ME FAITES AUCUHE n-Ecl.AH.ﬂ.IT[nH. “d'-Prr::]l:n:ufiﬂrr‘bm“mm“ o
amee S
.":.l-:ls?::rgaﬂ:ﬂ{:frr:::um:.: r:ﬂ:r::::l:;.' n'ost pas fenu par un elelal guelconsui

arsement de Vo dammages, - Jotatt
uuu{'-.ﬂ?ﬁiﬂ:: ::u;::nmi les éléments pour exiger ca remboursement i rApR

¢ application du Ceda
; tmnignages écrifs — prouvor pa BT
by P n:rnri":l'?:ﬂh'_r fustifier fs mantant da vos dammages ot
il Fl1I--=m-'z'{:uclu.uﬂ deovls, frais médlcaux, esrilficats de sa r
cerpardls 2 i

A . |-|1.h | - rﬂhﬂl want nfr RS, Wals riffues de
- £ ﬂ|’_: na FLFSEE derma ' bien &au 1 [P PTATE 2 L

[=LE Y

wokis wolr contralnd d ALINGEE yoire odvarsaire, [

t qui weus Indiguera
yous devez fairo appel & un aveca
. I]:"1r1' :’rn '::-T guelgues mais apres, rendra son quer:'lltm.““ A s
”n::ﬂ't :':-r q: I gquiintervient ufllement waire agent d :: bl oL Lt
“M:Iin“mm gt m“""d' h’ﬂ;:*::':rn::n u:;v::'t::iruu !;wr splanlr dans deg
: & ;

L:Tﬂuﬂ‘rl:in::rﬁliﬂj :E'Iﬂ'::ni: |;n|1nh'rn|h-u diun riglement do ginlstre.

|

_ﬁ-




pas & le voir grand, trés grand. Ses dimensions doivent #tre délermi-
neées non en fanclion de la voiture que vous poudéder actusllement,
mais &n fonclion de celles que vows pouéderszr uliérieurement.
M'oubliez pas qu'avee un méme budget on peut = enfratenir » des
voilures d’encombrement tras différent.

Houws avons flgurd ei-dessus e garage type du particulier. Co schéma demands
guelgues commentalres @

DIMENSIONS

Ellagz ont éfé calcolées do facom & peuvaelr leger ahdment n'imperte quelle
volture de tourisme, en lalssant vn passage suffisand auteur pour permetre de
descondre sans gEne anormale.

LEGENDE DF PLAN DENREMLLE
1. Fossr. i. FPenoplie. 18, Famier & nange,
a. Ifm.-:u-_ H. Lammpes « Ihessin 3 14, Fer popr fordee fa
3, Tablelfe aanz dlabli. 0. Porfy Pefdrefs. pemp de elurmns,
4. Etabl. i0. Ecloirage  fofdrole. 15, Rakimet.
5. fodimteur, b1, Chirgear. v Thyan d'srrosoge,
6, Efmm, 14, Arrmoire. 1%, Exfinefeur.

Lersque vous faites construire velre garage parliculier, n'hésitez

POUR L'ENTRETIEN DE VOTRE VOITURE

POUR VOS DEPANNAGES .
VOILA UN EQUIPEMENT “MINIMUM'

Mefe @ mdime.
[iderci = pnens.
Ppmpe & groisse,
brrelin,

1 & mayndio, jei
e ciles, MARGRATE-
fre.

L, Tourneida,
i, Ulda riglablfes.

Ofds 4 tube (Ans
dessoire, elda’ &
dlanilieal,

GTEx plales;
9.
{18
1l.

Lam pe,

frrasse métnlligre.

feifile de choe o
mdelies.

1%, Chignols
1%, Pinces.
Lk, s i Polgies.
15, Al

16, Cioendelles.

1%, Hrxile.

1&, Midana exzence,
19, daf s,



Liwublilage sera dispess as-dessus de Uefabll sur vne pancplie (hautewr B0 cml.
Carmme on le remarguers sur. nofre figure, eh cherchera b fermer dos groupes

el
U tralt de peinture blanche encadrank le groupe ost plul feclle & falre ef est

i Iw deszin de la el
'ﬁur:1:7'|::|r:: représontsnt oo models d'établl, novs dennons la liste des outlls

—_— e i I
| & sédor, Mous rappelons que ces ootils ne esniituent quiun enssmble
.'- -"'.'.'m parmettre d'effectuer les divers traviux d'entreticn et lns polites
vallens faclies, Il ne peul dtro question d'entreprondre, sans exiractour,
W, #te, des traveux impertanis qui devront cbligatolrement étre confiés &
EMTREE ¥e paraghiie habituel

L RGEUR
| hargeur portatlf convient parfaltement bien pour un garage particulisr, Au
“Hnl d.nl'ullliullun, on Papprechera e pliss pris pedsibio de la botteris, peur
It weie longueur minimum de flls enkre chargeur of batierlo. On rmpectora
fusmment la palarite de la batteric, en repérant & la pelnfure les pinces du
WiF.
mml o grande varietd de chargeurs perfalifs, clions les marguis suivantes 1
TINGHDUSE (iype Minlwest], EC.R. CLEM, DARY, efc..

GONFLEUR

T plosieurs medbies de gonfleurs parkalifs uiflissbles, ausal bien pour
lar l#5 preus gue pour alimenkber le platolet & palnture gue veus amplalrez
yak racoords. Citens : MIEHELIN, DUNLOP, CREYESSENSAC, ele.

L'entrés dovra dirs, do préférenc
&, Aussz] lar (] y
llhl'!::ﬁ; on- dennera o minimum 2 m 80 de Ilrg:u?u:urlz "&"&T‘hfﬁﬂ: Himgs;
"n"nndﬁm:: l-p';?i!:-:l i-"?np:;-’:ﬂ:}:lmu, qun la Seciétd « Fermetures M;Ilﬂrq_uu
et o h“t:: 3 Fideawx mitolligues, portes coullzsamfes
| Uno parte labirale de sariic gil tres oiile,
4 malsen lorsquo le garage est Incarporée.

SOL ET ACCES

Lo sel est elmenté, La pante da 05 o
i " azpurera 'dcoulement de
¥Ers Irt:?;:r;:r; :Tlu:mlr:hplud'-a :I‘I h:;u-m servira de bulelr :uu“ri::: I‘:"-:ua
EENIF ¥
Famps ayanl au maximum 17 %, d: :'m!:-, Aol e 1y 08 damatiiliry i

On rofisnd
eaUrbes d';:&r: daubre part, le chiffre de 4.m 30 peur lo rayon Intérieur des

Celle-gi donnera direetement dany

Ls ehaulfage i feu apparent dtont & proserice pour lo donger qu'il représonte
U e peife que e ehavffage central ou des réchauffages localisés du dessous du
pir radiatour catalytigue au de Ia circulatian d'eau par rédlstance monfée
Seinmsire dane 3 durite Inférieure du radiateor.

AMEMAGEMENT

Le Dllﬁtrlﬂl dﬂ Ilﬂﬂﬂﬂlﬂlmml lnriflnl.lr consishe i diviser e matér @l &n dﬂuﬂ
" FRWE
aroupss @ 'une plrh I'nq.rrlj!.lﬂ&, -I]l-ll wEra Il'L'I".”i dlﬂl le = caln do '.I.u n Al
]

fend du garnge ;. d'autre’ part, I'autlil i 0
raries, atin de lalsser wne lll""ﬂ::r I;E;“:::‘N:;If'!un. A A Snirailes deux R ARcssEn

En rospoctant cos deux greupes (matériels peuvant racevelr di [a grajsss of

mabériel enneml do fa grafssol, vef
gerer votre sullllage, veus fruulll::ni?l:igunr::rﬁtgﬂg SHHERTRIIE Nebl B

S grpapera lowl le wicdasaire
Balir 'antratien de 14 carrassarls
falir i porte d'vau (robinel

EELAIHAEE SRlbsmpnbde & In pression de s

L'éclalrage se fera par deux lam il i recevalr un am.
pes Exdp 1 k »  POUYan 1 r
¢ Hauleur, commandées par un :tmmulqulh:u:uplalm;;‘tj::::‘:"r?q:is ’“:L":: RS il fuyan darrosage ef diud

Ismpes, genire « lampe & dessin =, fixs ;
N o fizées audessus de Patabll, & 1 m 80 da la parte principals,
:;":";' I:"ﬁ;‘;’éi fﬂl-l-t Projeclours frés pulssants [ampaules g '}-5 lelh:“ﬂ:: W B8 e haulewr), Lo fuyau so-
st aaton Sne s hASeTR il o ertses do <sran. B e autour one vale e
x L 8 propremont repelate et fixte
Wi miir | les épanges, brosses ot
ETﬁHLI pesur dp chamois seronl grow-
L'&talsi sera fafl & I'aide d*ovie pl e dans Gn panler en HI dn
:-:I.r|; 5 em, profondeur &0 em, mwfﬁ?’fﬁhﬂﬂ':“:ﬁ.a"r':;fw :EJ ﬂ;':':r eaate R v Tl obBramAn R
fory coeUr du garagel. Cotte planche sera flxds & 0 m 90 de hatienr Lor Lore QIR (hrosie & coumk e
rb:n"“ﬁl? ? -n‘nrru d:"r'qlr &k scelidy, M RAr o Paplar dmarl; eeton predolts b
mitre. du mer. latdral gauchs ] palir, lusirer, dilachar] saroni

&l » [ . un elau do ¢ & [ [

&5 w de 230 mm d'suverfure ef do préférence montd sur hll;f,; pl:u‘?::ﬁ. parak puivids dans une pelite armalre

SUF
Balfes :gT.LT:gh::I;:,IEF::;i: i?r" u;”'““h du V'stabll, on dispesers une siric de Biletsin du = bloc eau =,
fures : papier & Jaint, hermific. ;h:,";”“ t limes, pled & coullsse, et les fourni- Plibe loin, dais le ehapites
Actessoires of pibces ditachies. | " CCreUS. rondefies, vis diverses, petits » Eitratien dos garnifures
weuy  veus avons conaelilé on

whils de prodults & smployer,
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CHAPITRE IV

ENTRETIEN

En wous rondan! acquéreur do ealls veltu

Ml‘ranlul de ves éconamies, DA YA ] L Pk e
Ne croyez-vaus pas que cetto somme dépensé mérd i

iz minutes d'attention & cef cuvrage ?' R RN DT oL el 4 paiies

Maus: sapirons, dans velre intéril, qu'll vous dicidors & o |
wolture, tant que vous l'sorez & welre service. & prenore:snin de . cathe

Neuliliez pas qu'une vellure automoblle et wn serviteur dévoud of Fdile.
L'exactifude of la rapidité de son sorvice dépendront do velre générosité,

A wous ddifrs un bon mailre, seyer plein d'attention & son PR
esmpler sur vous, ¥ous pourrer comptar sur elle. #gard ; i ello peut

CARROSSERIE

T MIEUX VAUT PREVEMIR QUE GUERIE.

Sl wous aver wn garage partiewlier trop éfrolt pawr permebire Pouveriu
complite dies partiéres, fivez sur lo mur 3 bao haut e
Iilﬂg.'rl'iull um tll 1 d'ld:.‘vlnuh:hm J e N1 ORTERAE O

voug evitera d'ecailler la peinfur
tant contre le mur, 0 R e e S parias 0y e e

Dans e cos of so seraif la poignée do re qul entrerail en ]
employer plutdt le bourrolot de tisew, en le I'Eﬁr asser large peur .u::ﬂrup,ll*
prefection sulvant gue la walture eit & vide ow en eharge,

Comment laver wvotre wolture

Paour, blen laver wvelre woituce, il est indispensable diavalr un [ef d'say e
d'eviter de faire cotfe opératien of plein solell & W
#n dissous de 0 C. . B B el b S ey

Vaus eommencerer par  Platéricus
dos ailes svee wn jef d'oaw pulssant @ il
ne faut absclument pas gratter, pour
dviter d'onlever lo matlirs Insancri.
sanle au la peinhure.

Celte opdralisn terminée, réduira le
fof, arreser entlérement la carpesserie,
on prenant soin de no pas dirlger e
iet porpendicolalrement. pour  chasser
les pewisidres of fraces de boue.

Ensulle, passer l'épange, en moull-
lant  abopdamment, mals  évifer dao
rayer la painture.

fvec  unik  peau  de chamais,
ESSUYER In fotalité de I carrosserie ;
Fincer souven? cette poav ef essoresda
bign avant &8 conflnuaer lessuvags.

—

8 la peinture est oxydée, vous n'obliendroz pas un beaw brillant par cotte soule
wpdration de lavage. 11 sern indispansable d'employer un produit &'ontretion.
- Meun eemislllans ensuife 'emplol d'ene elre profecirice, qul pretigera la
Wb llend de ba pelnture et évitera wne neuvello axydatlon.
s gue vaur remargquerez un éclab de peinfurs, ou une rayure profondi,
Mant la 18le & pu, appligrez une coucho do lague ou d'opprét sure la partie
(& mains gue wvous n'oyer inlentian da falre exéceter répldement un
Paegnid par un pelntrel
Waus éviterer gue la rouille ne sipstalle sur ces endrolis denodés ef veus
. herez cofie oxydation de sinfiltrer dangerevsement sows |a peinfure
wemliinants.
Dy mdime, survellier les |oints de capal, de portléres, de cofire AR. Des éclats
pesdulent fris souvent & ces endrofty, en géndral mal rocouverts de prinfure
Apres chague lavage du dessous de la voilure, Taites falre une pulvérization
yafre garagiste, ou passer vous-méme du pitrole ou gas-oll sur foufes les
#t ey eléments mecanigues, en dvilant de fevcher avx pléces en caoutchoue,
Lsppllestizn de ce produit aura Pavantage de facliiier lo prochain lavege, foul
prdservant les thles de la rouille.

EHTRETIEMN' DEE GARMITURES

TACHES DE GRAISSE : M'employes pas d'essence, celle-gl lalsserali une
pla, Employer do la benzing, de Fither ou du frichloréthyline, puls tolgues
awini sfchape. Brosser une heurs &pré,

TACHES DE FRUITS : Me pas empleyer d'eau savonnewse, Prendro de loai
i chavde of frottor Jusqu'd ée que |a tacho disparabse. On pourra ferminer
Pupdrafiian an frotfant avec du bétrachiorure do carbomi.

TACHE DE ROUGE A LEVRES : Humsctor la fache svec du héirachlorure
i i ehlgraferme, puls appliques un buvard ; répétez Iopérafien jusqus dispa.
Fitien de la Fache,

TACHES DE 5AMNG : Frotter awec un chiffen imblbé d'eau froide dans loquelle
wuain metire: un pou d'ammonlsgie.

TACHES DE GOUDROMN : 1% Homecter avee du chloroforme, gratter léparo-
Wienl Bt frotfes avee du benzol ou du bélrachierure de corbone ;

3+ Bi Ip goudren est frals, meter avee préeoution du bewrre sur la fache of
Iilisen e quelques minutes. Enleves svee un coutenw Famalgsme formd of frothez
wihuile awvie do [a benzine, sans étalor,

POILS DE CHIENS, CHEVEUX, efe.. @ Passor sur les cousding un papler de
werre suiet fin et hoemide, qul roulera of agglomérera les pails eu cheveux de
tulle fagen gu'on pourra les enlaver facllement

— ) R




CHAPITRE ¥

DEPANNAGE

Mous vouws consellbons vivement davolr dans veles trousse d'oufillage fes dif-
farenles pikces de rechange dant naus vous donnons la fste ci-dessous, Cecl vous
évlfern da rester en pleine campagne, faute d'un moven Fris timple de dépannage.

QUTILLAGE INDISPENSARLE

1 grand taurnavis. Du fil de fer. 1 eké & molette,

; ﬂ::li' h:nlrnwh. D In Ficelle 1 marfoa,
pince univarsalie. D ehatherton. 1 jou de clés plafes.
1 clé & tuba de & of 8, 1 erje. 1 lapmpe-temoin.

1 jev de ealés. 1 elé i bougle, Clid pour gicleurs.

FIECES DE RECHAMGE

1 icint de pampe & essenes,
1 bobineg d'allvmaege,

1 condengalaur,

4 hovgles.

T durite d'sstence.

1 jew de Fosibies,

1 lampes phare code.

1 lampa fou AR.

Joknty fibre de gicleors
1 métre de fl éloctrigue.

ELECTRICITE

Lilnstallation elecirigue d'une vollure, ef parficullirement le clreuit dallumags
sont conshifués par des apparells extrémament simml ,
ﬂ'“:_’! R A e nt-simples &t peurtant blen myité.

a madse, ou retour du eowrant, st formiés par Pensermble des 14
métalliques dp II:II““umi H‘:{.Tun des appareils n'est, par c.unuqut::, |IE.:|‘::!|;
GUE par un eeu ez gul fazillte b
el e & L anuoup la eempréhenzion des schémas ef leg

Principe de fonctionnement du systéme d'allumage

Le eourant sort des balteries par um cib

En r.-lrlhleb laclé E:;E;Illmrnug. o han Magior Ly

ur la béine arreur est branché wum fil allank o
courankt, avanl fraversé cof apparell, va sur oRe Bornes d: anﬁf.".ﬂ"é‘:h.‘ﬂ
cistribuant ln ecwrant aux divers appareils of notamment aw clrevil eallumage, s
seul gul neus Intéresie dans co chaplbre. (Volr sehéma clhdessoun) !
ke oclrcult diallumage  est o ainad dénommé pares qu'll donne nalssance &
l'éfineelle allumant & mdlange air-essenee dane los eylindres,

LA

=aisg  DATTEMIE

DA BOLGH

AMPEREME TR

DENA RAE L

FIHNLTES DE DEPART

Bl e meteur démarre mal, confrédler les bovgles 'one aprés Favtre
Pelsr ancher le 111 d'uvne bouvgle, la dévlsser, puls la rebrancher of falre
et par un alde, le moteur pendant gu'on makntlent e culot de la bows
on emiitact avec vne partic métalligue du moteor, On delt woir Pélincelle
iy winkre e electrodes ef, & I“alr libre; on daft pouvelr Hirer une elincelle
& & 18 imm directemant entre e fil de bougie of la culasse, par exemple,
'E.ni'r L] ll;l"l Eilincalle & une ou plusicurs bougies, wérifier lour éfat et
sur T,

teivlent de préclser gue ce sont, en gémdral, les wis platinées quol pro:
les désmrdrey imputables & cot apparells
‘adwals gontact entre cos vis; cavsé par Poxydalion ov par la présence do
angers, #st la panne la plus fréguente,
Welde d'ume petite lime plate, nettaver solgnevsement fes dowx surfaces do

f i mauvaiy gzartement de ces vig [écartement normal 04 mm] provogue des
diny Pallvmnge, sans tevfefols Finterrompre, C'est done le rendement du
il ®n seirfirira ef les départs seront ples difficiles.

IR DE L'ECARTEMENT DES CONTACTS DU RUPTEUR

Aenbe avec |s come le ruplteur 1 & Pooverfure maxi

Higler 'dcarfement des wis du ruplevr 1 8 04 mm en deéblequant la vis T ek
® tachant ou desrfant le centacl mekile dn pronant Appul Avee dn fowrnévis
. Tep & provuoe a cal wbfal,

shlaguer la vis 2 of revérifier 'dcarfemont apris blocage (eolulel pauvant
el aur "dcartement),

..rhl e méme Pécartement des contacts du rupteur 2, on apglszant sur [a
N owb s Bubee 5.

Trole vis di
Nlaar &vance oy-
i L C8EE  nl-

¥ie de ser
fuplenr 1
fiN de der

‘T Fapteiir 2. E
U e ja

Eﬂ LU L e E T

e eylindre 2

} d erbrayage B
] fhitie de

Bl foariement .

i
| Mt de roplape, dcirfement ruplonr 1L

Bhighenn i riglnge, avance eylindee 2,
Vi et brapehement (b gauche, eviindre 1) 1§ droite, cxlindpy 2,

~EELS: o fp
WERIA ) i




RECHERCHE DE5 PANNES D'ALLUMAGE

L contrdla sa foit de la battecis aox
bonsgles.

Pour virifior s ciblnges et les cir-
cults, en dispozera dune pilo of d'un
ampiromelte monlés en série, Denx fils
eptiples de 1 m, terminés par des pin-
ceg, permellront de brancher lo dispo-
it sur les points & contrdler, Avant
de virifer un circuit, le débrancher
aux dewx boils (i défaot d'smphromi-
tre, une petile ampoule, do voltage de
In plle, peut permettrs de savole sl le
clreult est eoupé ou nonj,

1° Awcun appareil élecirique no
fonelionne,

Wérlfler : Prise de masie de batieris,
Enttarke.
Chble ballerig =— démarreur,
Falscosu démarrour - fusible

{enEde FoanEel,

Fraliiles.

2" Les apparells électiques fenc-
flennent, mais le  courant
narrive pas & la hobine.

Wirifer : Porle - fusibles (fixation des
eosses),
Circult  porfe-fuslbles —
contact d'allumage,

Cantact d'sllimage,
Circulf porfe-fuaibles — o=
hing {(borne + ou BATE.

3 Lo courant arrive & la bobine,
mait il n'y a pas d'défincells

au secondaire.
Viérlfier : Clrenif primaire, 51 Pamph-
remélre feste & 0 (ou sl 1%&m-
poule n'éelnire pasl, enrouo-
lement est coupd,

— Cirel secendaire. Brancher 1z bor-
ne = DAT » au « - », Débrancher
fig fils allant de la hobing o dis-
tribuledr. Tenip "extrdmbid do [
spcondaite & 6 mm dune pléce
meéialligque do chissis of tonchor
plugipurs fois une aotro plées mé-
talligue avec le 6l primoiee. Une
étincelle dolt defllir &1 secondalre,
sinon 'onroglemont secondaire est
coupd ou conrt-clrenlid. (VériGer 1a
confact du Gl cemtrnl dans 1o cou-
vercle do la habinel

Me jamals lalsser tournece un mofeur
av¥ee ‘une  bougle débranchide, sous
peine de survolter dangereusoment le
tecondalire,

B §

7 £l

—
=
-
[ ]

L il défectueun éfant débranché onlre A ef B, "ampéremitre décéle la coupure

e

Le bobine est correcte. mais
il n'y o pas d'étincelles aux
bougiet.

i Tuus Jod fils de In boblne au
dllatriiionr of aux bodigies.
mhreil pebmnire du disteibuteiir.
ClSinptremiine  accuse  un o dEbit
il gunnd e démarreiir e
I8 maoter, e rupleiae est & la
ihitbier lamiide, corps dtrangers
nl Sl amperemelre accuse
dikiivs des Vis plalinées gqiaond
fenaslenr eal  dibranche le
(CTTER T L LT AN T

iremalre ['aocives aenn dié
'hl ¥l platinécy pe peuvent entrer
PRRRIRT (rvmsort cassd, vis dfixe trop
sl lEgler Psuveriure & 04 mm

plreult secondaice du  distribu-
F.
0 letner 1o molear &g démar-
L Iilsrspoher un Al de bougie et
i 1'H'1h"|' d'iune masse. 5 o'y o pas
pille, virlior :
la !ljl'llh‘ {fissniries onlre les, bhormes
= kel du charbon),
e it do disteibution enduire
VMR drale peer voir s porte sor lo
har

 Wewa  mauvals

W Eanne,
8 smnderisatewr peoul &Elre @

1* COURT-CIRCUITE.

C WRlpealle #ux vis plalindes.
N MAUVAIS ETAT.

wale 11 rand fes départs difficlles.
BN MAUVAIS COMTACT,

Falbipmaur.

contacts seexsienneml
mieil du moteur of provoguent un allumage irréguolisr.

- Wheier souvent le serrage de leutes les barnes des divers apparoils ou accos
#lectriques. Velller & avelr des contach propres sans frace doxydatban.

LES PAMNES DU COMDEMSATEUR

- Eal apparell absorhe P'éfincelle du ropteur, évite Pactlon destroctive de celles
S lee vl platindes, foul en augmentant la valeor de Pétincelle aux bavgles.
Lursau'un mabeur est chaud, le mauvals #tat d'un condensateur pEul no pas
Passplalier do feurnor, mals lorsgqu'll sera refroldi, 1l I mettra Ireémédiablement

Bans co cad, tout le circoif primalre est en courtclreuir of 01

5 Le distribuleur est correct,
mals il n'y a pa: d'éincelles
nux bougies.

Dimonfer [es bougles. Régler 1%enrs
temenl des pokntes & 0.7 mm. Netioyer
les pointes a ln brosse métalllqoe ou an
Jet de sablé, Examiner le culot ; une
fizsure  doans  la  poreslaine  retient
Ihumiditg et eourt-circuite In hougis,
Esepyor chague bougle posée sur la
cllasse @ elle doit donner une étineclle
irés [eanche, car 'étoeelle est moles
Tforte en milien comprimé qua 'akr
Iibre,

Lz bon fonctionnemomt dos bougles

peut 2tre compromis por les remontées
dhuile qui encrazsent. U'lsclant,

6 Il ¥y a des stincelles aux bou-
gios, mais le meleur ne pard

pas.

= Filg de bougies intervortis. Vérlfer,
e pariask dio plol correspomdant
i exvlindre o= 1, gue les Gl sulvent
bien Pordre diallumage.

— Dicalage de In disteibution.

LES MAUVAIS CONTACTS

des ehules de tonsion, diminuent e

n'y a pas

W peut ne pas Interrompre la marche du moteur gquapd celul-cl ssl chawd,

Co ilifawt se tradeit en géndral par des phlfarades & Méchappemant. Reisarrer
% sendensafeur aprés avelr nettoyé son pelnt de confact sur le corps de

— . T




L'ALLUMEUR DE LA VYESPA 400

Virifieation de Pécariement nprés sevrage feale de 0% mml.

LES PAMMES DE LA BOBINE D'ALLUMAGE

Peur pouvoir comprendre ls fanclisnnement d'une bobdne, 0l faet sawveir
eemment elle e1f constibuée.

La bobine joue Fe réle de tronsformatedr of comports deus enroulements &
neyveu de fer dow

Lienrovlement primaire, qul et conslitue par un Gl relativement gros (1 mm
environ de secton), comprand un faible nembre de spires (une cenfalne dans la
majorité des casl, Cet enroulement lalsse passer 1 ou T ampires sous &ou 12 volis.

L'enroulement secondaire, loi, comprénd un nembre considérable de spires
[plusieurs milliers); e fil ufifizé est extrémamont fin, il dépasso rarement l'épals.
seur de deux dixlémes de milliméfre svec son lselant, || subit vne tension de
Fordre de 20.000 valts sous wn faible ampérage (1 milllampére snviron

Cfest l'onrowlement primaire qui resalt le cevrant de la batierie, coupé par le
ropfeur chague fols gue I'&fincelle doif jaillic & la bougle,

Le flox magnétigue sublt, grice & cette ruplure, une varlation brusque gul
ongendre, dans I'enroulement secondnire, wne tensien indulte davtant ples éleviéo
gue le nombre de splres de oe dernier esf plus grand,

Une des extrémifés du il de Penroulement primaire &0 relida & la batterls,
Pauire s¢ raccorde oo ropheur. Le secondaire o P'une do ses oxtrémibés relidée aw
]rlm:ln}, b Pintérfeor de lo Behine, Pavtre extrémitd dtant relide ao plot central

o distriboteur.

Comme caractére distinctif des pannes de bobine, 1| faut neter gue, contrak
roment au condensateor, elle pewrt, & froid, donner un allumage normal, fandils
gu'h chaud elle mettra rrémédiablement e meteur en panne,

La gresseur du il primaire lui ssswre wne rebustesse gqul, en cas do panne,
falt guw'll est rarement en caise.

C'est dono, dans la majorffté des cas, Paproulement secondalre gul sera & la
baso des perturbations provoquées par o bobine.

MAFITAE VI

DESCRIPTION GENERALE

| ORSOUIL a éte déecidé de lancer sur e marché un nouveau
i l withicule dconomique el de faible encombrement, il avail

' alé dijh procédé a des essais ford nombreux, échelonnds
S plusleurs anndes,

Il an est résulté un wéhicule toul & fait nowveau, dont
shisgue crgano a &té éludié téparément d'abord, puis sous forme
d'wninmble par la svite, afin de procurer, dans chaqoe cas précis,
Is maximum d avantages.

Plusieurs medéles do celle demiére version — ssnsible-
manl identiques entre aux — furent alors mis sur la route etf, de
putlectionnement en perfectionnement, il en est résulté la

L4 tahicaw do bord simple eof pratigee de bn Yespa Laixe

= 7




Talle quelle est eangue, ln VESFA
40 A jous ses organes facilement ae-
cesslbles, lour démontage pair répars.
fion no posp pas de problémes.

Chwr'on en juge 1
#* Le maoteuwr, dija commedément pla-
el pour Bfre réglé sans avevn démaon-
tage, se dépose d'un bloc, en enlevant
3 derous,
= En enlevant fos derous des culasees
on peul rofirer égaloment les cylindrew,
® Lo carter mofeur  dbant  constituié
par deux demi-coquilles seperposées,
Il suffit donlover le deml earfer supé.
rlaur pour avakr le vilebreguin complef
sous i main.
= Lombrayoge clasique, monedisque
o soc, ekt immédiatement accossiblo sn
divizsan! Frols écrous,

& En un fomps trés esurh, en divis
#ant § écrous, on pool digager dun
blee tout g train AR comprenant : In
metour . Fembrayage - la boite - Io

diffirentlel - les |aints élastiques - les
soinl-arbres - la suspension et los FodiEs,
le tout @lent assembié fur un  Ber
cean Indépendant,

® Lo démentage du frain AV est égale-
ment fris facile, du reste, e train AV,
extrémement  dimple, ne comporte
fu'un nombre de pléces fert rédulf

Vous woyer gue lan VESPA 200 & 61é
copcue en pensant & la simplicité den-
tretion pour Putlibsateur, of sewi au
réparaléur qui en et parfols Pauxl
lialre préciour,

Pour faciliter cncere o Hiche du
mecanlcien, quelques pufils  spéciaue
furent créés, Ces outils onf éFé réallsés
de telle sorte qlu"ih ont souvent des
fonctions muliiples.

Un ssul d'entre sux, par exompls,
peut bBire ufilisé pour plisicurs argi=
nes différents, ou par une ropide frans.
farmation, d'extraciour, | devient
presse de mise en placo,

COTES D'HABITABILITE

'y

AR uu . reservabe
Law kel

Tablean e bord de
la VERPA 4
¢ LUXE s

Al aves queigues outlls 1'.ll|u'Tl= 'E"I':r-
gy démenterer, remonfors
ﬁll‘nll| witbidrement la VESPA 400 —
pans dwitere: alnsl davelr &4 veus pro-
Suier dlen ouflly compligees, leurds, on-
Sembrants of coltewx. Par  allleurs,
Vasmenrhde e la VESPA 400 a élé pré-

Arcis
eammuods 4 In
ballerie grace

o i tinoir
yipoalillh
de INintéricur

wobiliser que dos elés cou-
::nr::uﬂri 6, 8 10, 12, 14, 17 et 21 mm
dowveriura,

Danc, la réeparation de la VESPA 4H
gt peu  codfeuse, parce ouielle asf
commode of raplde,

e Bl —




EQUIPEMENT

L'éguipement péhdral est tris oxae-
tement celul dune veilure clazzique,

L'équipement. éloetrigue comprend :
les projecteurs, deux foux AR of dowx
= Sfop = wn few do plague de palice;
un  plafonnier intérleur, essuie-glace,
des ellgnefants & refour avlemafique,
wn averfisseur & deux sons = ville = of
= rowle « (cemmandd su millew du va-
lanfth

Les commandos — éclalrage, cllgms-
tants — sonf actionndes sans licher le
wolant par wn  commutaleur  genrs
a comimade =, Lallmentatien est falte
par une batlerie de 12 velts T8 Adh,
rechargés par une dyname dguipée
din régulateur. Elle actlonne dgale.
mint un démarreur classique du typa
i esmmande positive,

Le tableau de bord, situé sous les
yeux du conducteur, dang Vaxe dp la
direction, comprend um indicateur de
vitessos of un folalisateor kilemétrique.
Un acocessolre frés utlle gui ne figure
que sur fris pou de voltures es! situg
4 gauche du compleur, il s'agit d'un
témain  luminoux qul,  automatigus-
ment, &allume lorsquil ne reste plus
gue 4 lltres de corburant dans e réser-
woir (solf de quel parcourie encore B0
km cnviron), Lol falsont pendant, &
droite du complevr, le témaln lemi
nedx de charge, of, au centre, le réps-
titeur dos clignotants

Plus b droite onears, s shuvent la
clé de eantict ot un vaite vide.pocha,
Quant aux commandes praprement di-
tod, les = normes = ont 60 rigoureuse-
mint respectées : pedalier  &lassigue,

SECURITE

Ung robuste coguop
d'acler, nervurés st
renforcid,  prolige
wfficzeement 1S pocu-
pants. (La partie
poshirieare  démontis
donne une Idée dig
parcfall  pecds mu
malerh

levior de changement de vitesses en-
tro los deux sieges, marehe AR en
svant & pavehe, 1™ en arrlbre, & gou-
che, I en avanl & drobte, ¥ on arriére
i dralte,

Le passage dg 2+3 ef %2 ext fael-
fitd par o présenes d'wn ressort gui
ramine toujours le levier en ligne
aver eod combinalsons, lorsqu'll et en
pasltlon « peint mork = (ces deuz rap
ports sont synchronisés).

Le frein & main efficace so tire ver
ficalément, Il et flangué do part et
dautre par deux petits leviers cam-
mandant le starter of lo démarrooe,

Colte rapide descriplién  concerne
plus  spéeialament o VESPA 400
= Luze =; le modéle = Tourfime =,
qui comporte exactement la méme co-
que, lo méme mécanique, la mime ol
matisation perfoctionnie, différe sur-
touk do la » Luxe = par e fissu des gib-
ges, la forme du complour et fes com-
mutateurs de Iéclalrage of des cligno-
fants quil sant siheés sur e tableau de
board, au llew de se trouver seus le v
fant. Extériourément, les  enjeliveurs
sgnt plus simples of les parpchoes sont
peintz en coolour aluminium.

Dani le coffrage avant ob sont lopés
batterie et réservolr de Froing, ces dews
arganes aonk foclles & alleindre en
desserrant un simple écrou molete, sl-
tué si-dessvs du pédaller ot en repous
sart un tiroir b glissiere suppartant La
calandre et la batterie,

Catte derniére est aintl en plein joaur
et & portee de la main ; guant av réser
volr des freins, Il peul &tre attelnt fa-
cilement par le coté gavehe,

| Camiplout de vitesse, - X WVogan

ML bosie.
e i
Wlago

I Dakleatesr
Kilomélrineie.

Tableaw de bord, modéle = L =

' ' (ERTETT S
i do niveau, d'vasenee. « 3, Todnk :
4 Répétitenr des Teox clifnslanis - b lnd.n::qmu: e -:Iha;fﬂn._
Inverseur avertlssoer willeroute, - 7, Inferruplonr  oas

# Clit do contaot -1 Interrupteir éclalrmge veilleuse, - 10, Cendrifr.

%*

Tableay de bord, modéle = T =

da batterie, - 2 Compieur de vilesse, - 3, Totalisaleur
Jth[-ILIEEEti::}::T:fLus fenx ‘cllgmotants, - 5. Inversedr ayvartis-

i lape. « T. Interroptear indicatanr
senr villeroule, - 6. Interripleds essalo-g _ ndieataur
die direclion, - 8 Commuinteur d¥clairage (voic pesithns dons le mddall

leim en AWk

b a droite du dessind O ¢ Toot éteint, - 17 Confaek - 2.3

aniach ob veillewses (nved foux ARE = 3§ Céntael ob eode (avee foux
I".|'::!' Aoy’ I.tl‘“.':llrllllaltl-rl ek F;TI-I;'J.': invee foux, ARL. <5 1 Volllgtses shog contack

istationnemint de nokk




QUELQUES CONSEILS

ECLAIRAGE

Sur la VESPA 400 T 1 Le commuta-
feur, placé au eonfre de la planche do
bard, peormat diallumer les veilleuses
des cdeuk phares avanl, ainsl gue les
towx foux arrlére et Pampoule de la
plaque de police, en miéma femps qus
s'éclaire le ¢adran de Vindiecatour de
vitessesr. En poussant vers la gradua
fion sulvante, le lavier de commuola.
feur, on allume les feux de crolsemenl
ol t.ll derniére positian, les feox do
route,

Sur la VESPA 400 L i Linferruptour
placd au-dessous dp In elé de contach
sur ln planche de bord, permet dialle-
mer loes wveillevses des deus phares
avant, les deus feuw arrbbrs, ainsi que
Fampoule do la plague do pakice, en
miime temps que s'éclaire le tabloau de
bard, Un commede plocéd sous e yo.
lant, permet, sans gue vos malng gult.
tent celuicl, do passer des vellloupes
#ux feux di crolsement, ot dos feus de
erelsement aux feux de rewbe.

POUR L'UTILISATION

INDICATEUR DE DIRECTION

Les deux clignotanis fwds de part cf
d'autre de Iln carrosserle sonf action-

Sur la VESPA 400 T 1 Par une com-
mande  placdy  directement sous  be
sammukateur ; durant cette manmuyrs,
un répetifeur, sitvd & droite de Piadi-
catour de vitesse clignefe & In cadence
dos  indicateurs de  direstion: =i ce
woyanl rosfe éleint, les indlcateurs ne
sont pas allumis,

Sur la WESPA 400 L 1 Par un levier
#ilué sous le velant, eete commands
ravinant d'elle-méme b la position 0,
lorsgque le véhicule a effechié un chan-
gement de directlon, ¥

Durant cebte manmuvrs, un répeti-
fewr Incorpard av codran de 1Gndics-
tour de vitesse, clignote & la cadince
de Plndicateur de direcfion.

ESSUIE-GLACE

Linlerrupteur dp Pessuicglace et
slivé wn bos de la planche de bord &
drofte du walant.
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MANCUVRE DE LA CAPOTE

Pia balueer s capale &b I'a rrimer, precéder comma sull (pour [ever la eapote,

¥ dlang lerdre Inversol,

Fagm itre plas-
fant, — Attention ou plinge correct ide ln hineiie: AEL ‘o0 mat
mh-pnh-nn- Me jamals plier une capole moulllés ou soulement humide,

1
Wer Lo denx pattes daltache st
¢ vers 1o hnoui In basre de
enpite,

.———._I

Wher U capole vers U'nroire Replior
paiies d'ottache & raboitea [es
Welley o long de la harpe do chpole,

1
ignger les deix bicllofies articulécs
o leur esgol eb les regpller.

Commencer  d'enroules g chpole en
reepectant Ios  plig indigueds, Pendant
cotte opacntion, sorily les Eanglos en
cuoulchakd siludes dnng o - dernier
arcean (Miche sur photol,
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Lo capoio une fois rodbée, sortle ez Accrochage d
sangies dp fixatbon. Atlacher In copotpe ceriebage doa sngles ) In carromssrie.

el Enbaltant les sapgles vors ntériear
et vn les attnchant.

*

L Lol diécouvrable procure a In fols do Pale
et da In lnmisre

GRAISSAGE DU MOTEUR

Lersquon déslre ‘remplic  le  réser.
walr, 11 sulfit denlever le bouchon et
de tirer un anpeau fixg sur un doseur-
jauge gradud, D'apres le piveao indi
qué sur Piehelle repérds on lilres, on
connait  Immédisbemont |l aquandit
d'esienco qui peut #fre versee dans ke
réservalr posur faire le pleln, Comme,
dautre part, ee doscur, frapsparont,
porte des graduations repréientant la
guantiié d'huile @ ajouler pour e
nombrg da lives manguants dans e
raserveir il suffil, de verser Pholle dans
I dozsur jusqu'au rapdre, de rentror
le deseur-jauge dans e reservoir, puls
de faire le ploin d'essence. sany pri-
cautions spdclales. En efief, @n ren-
frant o dosour & =a plece, le fond de
celui-el gul ferme clapet, s‘ouvre et
IMhwile se répand avtemaliguement dans
Fgssence. C'ost Beaveoup pluos facile &
falre gu'h expliquer, ot la propertion
hislle-essencn a  toulfes les chances
d*Efre azactement convenable,

La preperilon du mélange & 1 %
d'huile & 4té solgneussment étudide, il
fauk &'y tenlr, ni plus ni moing, on sera
alfgl assuré d'aveir un praissage dos
eylindres, des plitens of deg roule-
monts divers cenvenant ou miekx,

La faibly preportion d'haila nicessal-
re rendd, &n utllisation eourante, les
décalaminages trés espoeds.

ROBINET O'ESSEMCE ET RESERVE

Le réservalr de 23 libres pormel une
sutonomis fofale de 480 A 450 km &
witopse dconomiguee.

Tautefols, lorsque fe robinaof du ré-
servelr est dans o pesition = 0 =, cele
autonemie so frouve réduite de B0 km
enviromn,

Ausgl, di gque lo moleur donne dos
sigries  de mangque de carburant [h-
coips, ratés, etc..); ne pag insister mdé.
mao sl le mofeur = reprond = par maoe
ment. 1l faut w'arrdter ot foorner le
roblnet en posiHen = Résorve = sinon
le mater = sous-allmenfé = doné
« soui-lubirifid = rlsgue de gripper.

HOTA, — La YVESPA 400 & Luxe =

1, Mombie (i [lires
e carburapl mnn-
quanls pour romplic
le  pigervoir, - 2.
Quantitd dTuile &
VETHRE POUE 16 noms
bFe dr lires d'es-
dencE manguanlE, -
3. Clopet Termd Dlo-
sur-jaunre Sorthy -
4, Clop#l  puvert,
Uhile sécoule dans
Ie rdsaryolr,

0 = Duvert
fepns acees 4 in
riserdin,

R = Réserve
mlilisation da la
THECEVEl
F = Fermé
{ipuatile en
statlonnementl,

PSR |, R




ext éguipde d'vne lampe fEmoln r

Incorperde & mdjufm d-unullnl'ﬂ::
citte lampe V'allume lorsu’ll ne reste
Plus que 4 Iires d'essence dans s ré
servair, Il est denc inuvtlle de s pri-
oocupir do robinet qu'on lalesers fou-
fours ouvert en grand [ceshd-dire sans

révervel. Reprendre du mélangs dis
gue la lampe témeln s"éclalre,

Me erayer pas blen faire on ALig-
mentant la proporfion d'huile & méla.
ger i l'essonce. Tenezveus exactement
aux 1 %o Indiqués par In esnstruciour,

Vatre wolture s'en frouvers bien.

MELANGEUR- DISTRIBUTEUR
MODELE - L = FIN 1958 ET 1959

Un mélangeir avtomatigiie est man.
¢ an sérle sur e mndihq uul.uun :“
Il s dté congu. pour que In mélangs
carburant solt compesd cractement do
¥ % desience (ordinairel ef ds 9 55
d'hwile. Alnii aucung erreur ne peut so
r::::i"; f:h: la EraTnpmﬂHun [T
" of  manbprla
iy o E L pulations salissantes

DESCRIPTION :
Lo mélangeur est eonstitué par :

1= Un réservelr en matiere plasks
& nlvieu visible confenant 2.4 IIJ::F.:::

:Ii"lhl‘.lilh ES50 EXTRA MOTOR OIL

2 Un eamplevr permeitant di i
ra la quantité d'essence qu'an vlemt;l'e
versor dans le réservair.

3 Un systéme de disirlbutien falsant
pénditrer dans o réservolr #'eszence,
la dese d'hulle néeestaire & wp fitre di

carburant pour chague tour dé mank
vlle,

UTILISATION :

4l par exemple, vous vener da Fal
varaer 12 [iret dessosnce Inr:llmiﬁr:l
dani wobre résprvair, wous $eornez s
buu'rvn_n situg au-deszus do s manivells
jurqu‘h ee que o chiffre = 17 = appd-
raltze dan la petite fondtre siluée aw
dr!mu du bauton, 11 ne vous resle plus
qlu-i tovrnar s manivelle [dans s SEME
:ll:;—::ln?:lr |mlq‘.1. ce fue loe eliffro
] I: $ ;FI:TJ sie pour lalsser apparal

Me pag forcer la Il
e Irrm:m‘l. welle aprés e

Ni pas tourner la manlvelle en ar.

rlbre.

LE

MELANGELUR
A MANIVELLE
Une manivelle &
tolrner of 'l
In wat mélangée

automaotigoe-
ment i U'essence

GEMERALITES

gicylindre 2 femps, 1 eylindres en
ligme inchings de 20¢ sur le cobé gau-
ehe, Refreidissement par alr, Ensem-
bile  meoteur-boite-difdrentiel  placé b
Farriere de la weilure, Correcheur
dadmission  par distribotesr  retatid
conslitué par le wilebrequin, Alisage-
course &3 mm. Cylindrée 3931 ce. Rap=
port volomélrique &4 & JII Admizsion
par l= carfor, Pulssance fiscale 3 CW.
Pulssance réelle 11 ch, Couvple maxi
2.4 mikg & 2100 tr/mn. Réglme de re-
tatian maxi 4700 ftr/mn, Régime ra
femtl 200 fr/mn.

CYLIMDRES

En fonte spaciale placée - échappe:
ment par lumisre

Alésage dleripine @ 63— u.ﬂ'l!

Cotis = riparation = @ 63,2 - &34 -
41,6 avec meEmes folérances,

CULASSES

En alliage léger, indépondantes P'une
de "aulre.

Chambres d'azplasions  hémisphiri-
gues avec beugie cenfrale.

Pas de joint entre culasse &F cyline

re.
Haulewr de la chambire d'explesions :

=

Valume de |la chambre d'exploslans =
175 & 1P et :

Cowple de serrage des écrows & 3
k.

PISTONS-AXES-SEGMEMTS

Plzstons en  alliage léger. & profil
complexe - lumidres dans les jupes
pour admissfan des gaz frals. Axes de
plstons manlds & jew nel dans pistond,

CARACTERISTIQUES
*

MOTEUR

Diambire des pistons (sans les seg-
ments) @ AAT L 000,
Jaw dans eyllndre : 0,165 mm,
Hautewr jupe @ B1.5 mm.
Palds awee axe ot segments 312 gr.
Diamétrn des axes do pistona @
— Calégorie & 18 002
L

— Catégoric B : 18 + ﬁu‘”?

- B0k
Dimensiens des segments [3 dont 1
coup de feu of T étanchdité) :
Haoteuwr : 25 —0,010

YT
Epalsseur radiale @ 2,9 = B0B0.
Cates = reparalion = des pistons @

6307 - 6337 . 6347,

BIELLES

En acler forgd, avec pied menté sur
daullle & alguilles prisennidres ; les
tétes fourillanpent sur |#s maonetens
par linfermidialre de cages & roulensis,

Enirfaxe : lﬂr: nﬂt:_-l -

algseur - -

il lenus- FiF. ACMA

Tite de hielle : rouvlepusx .

10897, = l:.a-gu- pour rovlenux POl ACMA
T0A%E

Pled da bicllp :© douwills & aiguilles

18 24 16, réf. ACMA  10FED.

VILEEREQUIN

Entliarement démoniable - eemphibe
ment wsing, Le wilchrequin farme cors
recteur dadmbsslan.

Longueur fofale ; 261 mm.

Dijamiétre des pallers @ AV ¢ 15 -
Cemtral = 25 - AR 1 35,

Roulements AV of AR 1 A roulsaux
2582 17, - Ceniral © & billes 25%
625 24,

Couple do serrage des wis do colller
sur mansfons @ 4 mokg.

Coauple de serrage de Péerou centbral :
10 m.lkg,

T —



DISTRIBUTION

Elle s'effoctue par des lumibres pri-
wvoes dans fes cylindres of dans e
IHFHI dos pistons. Lo wilchrequin di.
erming par sa  rotatien, la  péried
d’admissian, : st

AR = T15° avant PMH.

RFA : 50 apres PMH,
ADE ;| &8 avant PMA.
RFE : #8° apris PMB.
ADT & 54 avant PME.

RFT 1 54 apris. PMB,

Dimenslons des umléres :
dchappement 1 1734
fransfert R b

[ADT = av, ouverf, fransfork.

RFT = reb fermaet. fronsieri)

GRAISSAGE

Lo gralssage du motour e faif pa
milamg_l? d'guﬂ; i lessance, dumFI;
proporfion de %% dhulle ESS0 EX-
TRA MOTOR OIL M* 3 et de 98 %
d'sssonce,

REFROIDISSEMENT

Par furbine &t manche & air compear-
tlinl une sortie d'air chawd soft wers
Fextérlaur (étil, salt wvers Plntérleur
du_r::;rrmu;l:';h Iflhhllr].

rixlme 2 pales - debit Pl
TE.MG L & 4,500 }nur:.-'malnrr.'m Lo
théJEF'_rT} tours furblne/teurs mateur -

CARBURATEUR

Type horizontal & ?ﬂﬂlﬁn. aver thir.
ter eommandé & maln,

Marques SOLEX, typs 26 AHCD.

Barse = 23,

Gicleur principal 1 122

Automaticitd = 185

Giclewur ralenmil = 47,

Starter @ calibrage dtair 1 3.8

essonce £ 150,
Flottour = peids 11 gr.

ALLUMAGE

Far batterie - bebines f rupteors,

Pour dviter d'avolr devs Etincelles
par cycle, Faliumage se fail séparément
paur chaque cylindre qui posstde afnsi
E0n propre syshime comprenank -
teur, condensateur, bobine hauts tene
sion el baougle,

Batterks : 12 W, 28 ampéres/hevre,

Margque : Baroclem si Fulmen.

Babines @ margue : Duceliier,

Condensateurs : marque : Ducellier.

Distritirfeur : margue 1 Duepllior,

Avance & PFallumage :

:wm En': k a;l avanl PMH,

vancg avlematique ]
11;!-1#” |l."l'|;ﬂ. q maxi 1930 &

earfement dis replours : m

Bouvgies 1 écarfement des Munlfwﬂ:?;
ILIMmm_

argues : Bosch MI40T1 ou

Flagquet E 101 ; KLG CK 100, o
“Eﬂ- bougles ant un fletage de 18

EMBRAYAGE

L'¢mbrayage et du type menodizque
fonctionnant & sec, Il comporte un dis
gue h double surfsee de friction mon-
I=I e wh moyeu dlastique. Lo plateauy
d'embrayage comporie six ressaris

Dimenslons det garnltures = 901
A . Lt

Diamidre du plateau de fricten
138 i,
Garde normale 4 In pédale : 70 &
25 mm.
Diiamitre du cible de .
nrrlm. commands
Imenslons de In bubde = 36w dd+ 11
Reglnge des Iinguets 1 53 mrll'i, ki

BOITE DE VITESSES — DIFFERENTIEL

La beite dg witesses, raccordés au
maofeur par le carter d'embrayage, est
Misposdn &n avant de ee dernler Blle
coiifient dpalement, dans e mBme ear-
tar, le mécaniime de diférentiel,

BOITE DE VITESSES

1 wltesies AV af 1 marche AR,
T et 3 vitesses synchronksées,

Ropport de démultiplication :
1% wilwsse 1 1 & 0,305,

2 witesse 't 1 & 042,
I witesee 1 1 & 7,035
Marche AR : 1 & 0,305,

COUPLE COMNIQUE . DIFFERENTIEL

Pignon d'attague : 7 dents.
Couronng : 40 dents

— A

Happort 1 1 & 445
Plangtaire ; J1 dents.
Salellite i 10 dents

FRISE DE COMPTEUR
1 plgnane de & 41 - 19 - 12 dents.
Diamitro do Fembout de cible : [pri-

e towrnevls) 7 —0
7 — 0,50

GRAISSAGE
Capacltéd bolte de vilesses =
Er0 emd d'huoille ESS50 GEAR OIL
SAE 0.
Rappart moeleur/rous  aves couple
canigus de 7790 3
En 1= : 1 § 0,069

En I° £ & 04
Em 3 @1 &023
Enm AR ¢ 1 & 0,089

pour vn develoeppement de la roue AR,
o eharge, de 1,06 m,

Vitesses ave 1.000 fr/mn du mabaur !
km/h

Bn 1= 1

En 2 1141 km/h
En 3 : 1901 km/h
En AR : 543 km/h

Les wilesses maxl sont donc, le régl-
me maxil de moteur &tant 4.700 fr/mn 1
En 17  t 2845 km'h

En 2* & 53,71 km'h
En 3* : BRAS kmh
En AR : 2645 kei/h

TRAIN ARRIERE ET SUSPENSION

Roues Indépemdantes emoantéos  sur
trisngles oscillants artleulés sur fawd
chiizals par linfermédialre do silond-
biees, ressorts hélicoidaux - amartis-
seird hydrawligues félescoplques aw
centre dig rodssarks,

SUSPENSION
Reszorts @ 07 &9 =05,
Biamétre du il @ & B85
Tarage :
Catégarie rouge : 154-160 kg,
Cabigarie verte 1 180-168 kg,
I1E‘nhﬂﬂﬂﬁunl maxl de la suspension 1
s

AMORTISSEURS

Type ¢ hydravligus double effat,
Capadie : P§ emd, huile INVAROL
4

TRANSMISSION

Joints élastigues : R&Ff. 10.231.
Longiredr des arbres ¢ 498 mm,

MOYELU
Rauloments :
cdth rown 3 47 205 24, Rl 10.540;
dtt:lflum“rhr' 1 A0 AT 212 Réf.

TRAIN AVANT - SUSPENSION - DIRECTION

Roves Indépendantes - ressarts héli-
coidav - amortisssurs  hydraviiguees
Filescoplgues & deuble effet - dircction
s erdmaillare,

TRAIN AVANT

Vole au ol : 1000 mm.
Polds sur traln ANV 1
& vide @ 145 kg,
En charge 1240 kg,
Pincament en AV sur fambour = 18
mm (& vidpl,

SUSPEMSIOM
RESSORTS
Diamitre sxtériour = B2 =05,
Diametre du 6l = &1 77 mm,
Tarkgs
Caltigarie rouge 1 102107 ko
Cabigarie werta 1 107112 kg,

Dabatfement maximum do |3 suspen-
slen 1 130 mm.,

AMORTISSEURS

Type @ hydrauligue i double effet.
Capackté 1 330 emd, huile INVARSL

BARRE STABILISEATRICE
Diamekee & 10 mm,
Longuewr : 608 mm,
Déport des bras 1 en AR 200 . latéral

180 mmum,
DIRECTIOM

Enppart de démultipllieation = 1911,

Elolgnement, & vide; des polnts dap.
pui supdrieur ef inférieur des éléments
plvol do fusdes : 475 mm.

Rayon de braguags 1 187 m,

Ty
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FREINS

Les frelns  princlpaux  esmparbent
rnn ceommande hydrauligus acliannde
par una pédolp et agissant sur les gua.
tre roues. Le frein & maln, & comman-
de mécanique par cible est munl d'un
systeme difdrentiol pour équilibrer le
frefinage sur les doux reves AR,

TAMBOURS
Dlamitra dos tombours ¢ 170 mm.

GARNITURES

Dimenslens des garnlteres @ 16530
=45 mm,

Détalonnage @ &0°,

Surface do porfde : 495 emi.

SURFACE TOTALE DE FREINAGE
EN CHARGE
&70 emi tonne,

MAITRE-CYLINDRE
Dlgmitre 1 (5 31,
Garde & la cammande : 20 mm.

CYLINDRE RECEPTEUR DE ROUE
Type 3 Lockheed 5 12,

FREIN A MAIM

Rapport de démulfiplication des e
yiers de commande 2 B.5: 1.

Diarrvitlre du chble : 2,8

Langueur = 21540 mm,

Utlllzser e flvide Lockheed M: 5 pour
le remplissage dou réservolr do maitre.
eylindre.

DIVERS

ROUES ET PHEUS

5 raves énuipéos de pnews do 4530
basse pression,

Prozsion de gonflage i

Prewdion b froid
MICHELIN DUNLOP
1 1,000 kg 0900 kg
AR 1 1,300 kg 1,309 kg
Secours 1 1,300 kg 1,300 ko
CAPACITES
Ré#aervelr corburant 1 Eszencechulle
2 % . 13 L odamt 4 L de réserve, EESO
EXTRA MOTOR DIL H* 3
Hulle bolte of pont 3 0670 lilre ES50
GEAR OIL #0,
Hulle amortlsseur : 0763 Htre ESSO
INVARDL J 43,
Frelns : 0310 lltre Fluide LOC-
KHEED MW® 5.

Reperes didentifieatlon

DIMEMEIONE
Vel avant i 1,10 mu
Wede arrigre ¢ 1,10 m.
Empatiemant : 1893 m,
Pelds & wide en ordre de marche :
00 kg.
Largewr hors fout 1 1,271 m.
Loangueur haors fowt 1 2,054 m.
Hauteur tetsle & vide : 1,25 m
Rayen de¢ bBraguags i 385 m,

IDENTIFICATION

e dimmalriculation : s numérs
dans la sérle du fype &t pelngonneé
sur la traverse du suppert duo capal
mafeur b est reporté sur la plages du
canitructiur fixde zur In clolssn AR
saus lo eapal meteur,

Le numire du maleur est poingonné
sur le carter du Faleur,

iVolr cl-dessous,)

P

CHAPITRE ¥ill

CONSEILS PRATIQUES

DEMONTAGES — REGLAGES

MOTEUR

DEPOQSE DU GROUPE
HMOTO-FROPULSEUR,
COMPLET

s Débrancher le filtre & air do carbo-
rateur [(durite caoulchous derrée” par
diwe collisral,

= Ddbrancher les  commandes Igar,
starter, démarreur],

# Débrancher les canaflsations flexl-
bles des frefns aw raccord 3 voles AR,
el protéger Pextrémilé restés libre.

S

Motlenr complet
Type dchange siandprd

Refirer les beulens Enfdricurs  des
Amariisgurs,

» Débramcher la durite essence ef les
fils des bowgles.

& Enlever le pot déchappement [(Frols
boulons et patfes de fizalion sous le
mateurl,

w Dévigser los 16lae du fablior,

& Ddbrancher la edble dg froln ef [o
eiible d'embrayage.

s Ddbrancher la tige de commande de
witesses & lartlculatlion Intérievre du
'I:nn;aernn le plus preche de la cloison

® Dibrancher les fils de Pallumour of
o di la dyname.

e Défafro ley baoulons (2 horfronfaux
a avant, et T vertlcavs & 1"arrlére).

FOSSIBILITE DE DEFOSER
LE MOTEUR SEUL

» Débrancher foules les cemmandes
gz, sfarfer, fils deo bougles, fuyau
nzpncs, pab dchappement],

& Dipasor le panneau AR,

# Suspendre le moleor par son poink
d'attache, (Volr ligure poue swivanke).
& Reflrer les dorows dia boulon ef deg
deux goujons le retenant & la Baile
de vilesses,

® Propdre bien parde b ne pas lalssor
fo matewr, pendant sa dépose, appuyer
en porte & faux sur Parbre primalire
de la beite.

Le motewr étant diéposé, on & bBcces
i In Butee dembraynge.

L'ambrayage complet risle manid sur
o matewr,

Peur déposor d'un Blac Pensomble
du train arriére on peot procéder en
Inissant le motour en place.

Towtelols, nous conzcillons de e
dipasir peur plus de commedite [d'aws
fast plus guo eothe opération est ra-
plde et facile & offocthuark

On peut denc dépeser le frain
arrigre 1

SR




A sauche @ DM,
tapge cdu paBRGEU
arritke.  FOrtant o 1a
plague di police &
la pare-choes,
A drolte @ Le pan:
senn . dipost - donie
libre neeés an bloc
maikeiir

L'enzemble
mulo:
propilseir
s dépoge
dhin - hios

Paint de suspension
dil motesr
paur  depase
el Feposn

salt en soufevant la woilore, aprés
avalr cale la boile par dessous ;

soil en plagant In veilure dur un
pont dlévatour peur dogagar fe train
arribrn  par desseus.  Le  souldnir au
moement du  dévissage des dernlars
BCFOUS.

CLULASSES

En alliags d'aluminiem, slles sanl |n-
terehangeables,

DEMOMNTAGE

Enlever les gualre ecrous de fixs
ton et faire glisser la culasan sur les
guatrs goujens visés dans ls semi
carfer supéricur, &t qui passent émale-
ment ‘& fravers le cylindre.

1)

é ®

Ordre die serrage des dcorolis des
ciilpsses, Serrer progressivement

Etanl donné gue les gualre #creud
maintiennent également ln eylindra sur
e semi-carter supiriour, i1 ssk pécessal.
re, 8l le eylindre a beupgé sur le carfer,
dany le ens de démantage seul de la
eulasse, de reflrer également le coylin-
drg pour remonter & 1" = Hermalic =,
un jelnt newf carfer-cylindre,

Ay démonlage, les plitens T af 2

Culeises Vi
par. dessonos ok
par- dessars,
chaombres
'explosion
hisnisphérigues

dalvenl #irs ropérés pour &fre remons
tew & la méme place, les cylindres
ndtant pas Interchangeables, & cauvse
des allettes, non symélrigues.

REMONTAGE

Couple do sorrage 1 1 mkg.

Les hulk govjons étant visses sur le
méma carter serrer les heit dergus
muiivant fe eroquis ciéentra,

COLLECTEUR
D'ECHAFFEMENT

DEPOSE

Ddfaire bos guatrg dereus de flxation
diu eollecteur sur les deux cylindres.
Attentlon auvx |olnts.

Déposer les deux vis de fizatien a
la coiffe.

DEFPOSE DU PAOT
Défalre e raccord du pot au colles.
feur (trols govjons avec ecrous bronael,

Collecteur d'échappement  Léposé




BeHrer l& beulas passank & fravers
le pet, gul fizs colulcl au carfer me-
tour,

REFOSE
Dpiarer Bn &ons inverss,

REGLAGE DU RALENTI

Avant de rdglor Ie ralontl, virifier
les beugios of Pécartement des délec-
Iredl g,

Carburslogr ed-
t& filire A nir
1. Levigr de star-
1er; & Ajolage
g nninmatieibé ;
2. Automaticite;
4, Giclenr de ta-
feotiy & Vis da
richisse d’ake ce
ralentl; 8. Yis
dis Batlind. di- ra-
lentl; 7. Glcleor
principal

TRAVAILLER SUR MOTEUR CHAUD
Le mabteur dlant arréte, sercer la wis

de richessn d'ale de ralenti & fond,

puls la desserrer d'in deml-tour

& Mefire on route.

s Serrer la vis de bulés pour faire

taurner lp moteur un peu plus wite
51 e mwobeur galepe, Serrer legira-

ment la vis de richesso.

# Desserrer o vis de butée pour ra-

mener s régl
me du  moteur
& waviren 500
r/ mn.

Si & ce réglme
e mofeur tend
i caler, deisar
rer légerament
la wia da rl-

chatas,
Digmmomiage il
& gicleur
pElncipml

Réglnge de 1A
viz dlalr A
La méplare die
hotée  sopdre ."
par la vis do
iralin

Carliiratear
cilé o

. Lewvlor de gtor-

* ter: H, Gicler

alr do  starier :

9, Gleleir essen.

ppr di= slirier

Démontages  do .’
Mitre darrivée
s enod




ALLUMAGE

L'allumage du motear se fait LERATE
menl pour chague cylindre qul posiids
son propre systeme & ruplour ef coen-
denssfour,  babing HT. 8t bovgle
L'avanes ext eammandis par lo dé
placement angulaire de la come. gui
#if famstion do la vitesze de rotation,
par derx maossclottes . centrifuges,

Leur supporkt est fleé & In poulie
par trols wis et repére par wn pion de
cenfrage.

En regardant le moledr edie allu-
mage le ruplour gauche correspond au
eylindre 1 [edté allumapel, lo rupleur
dredt. ou cylindro 2 [cofé embrayagel.

DEMONTAGE DE L'ALLUMEUR

Retlrer la porfe de visite prévue dans
Ia ploque de police AR

Refirer le couvercle de allomeur,

On peut sortic separément le shator
[teAy par Frods vie), &F sen bBaitisr (frals
eulensl, ou  emsomble, on  divissant
|.Iimpdtmunt les trols bowlosns du bed-
tler.

Demonter le systéme d'avance auwio-

—mmah

Ensembly do dispositit eentrifuge
diavance & Pallumipa

REMONTAGE

Prockder sn sens Inverse @l réglor

REGLAGE DE L'ECARTEMENT
DES COMTALCTS DU RUPTEUR

iValr également page 331

w Amener avec la came le ruptour 1
a4 Peuverturs maxk

= Regler Vecarbomaont des wis du rop
teur 1 & 04 mm e diblequant la wis 2

A paehe
Huglage de
I'feartement

iy ropteur 2

q A dlrdite

Féglnge de
I'feartement
dir mplear 1

matique fixe sur la padlie par deux  lécartement des contacts of Vavancs
vie (ea systémo et remplocable en {wolr el-contre page 57N
blech, Pour eg fairo, onlaver le circlips Rebrapchor lex fils (Fil vert & drolte,

el ®n rapprechant ow dcartant e
canlack mebklls en prepant appul ovec
un tournevis sur la bofée 6 prévug a

oh  bout de la came, onlover ealbci  fil noir & gouche) en les serrant sous cel eiek
pour accéder aux doux wie, AU Femed It Wi,
tage, lp point rouge de la came dalt

ilrrrdu méme cité gue lg point reuge REGLAGE

s Reblogquer la wis 2 & revirifier
I'#cartement aprés  Blocape  (esluich
pouvant agir ligbremont wur Péearfe-

e

de In matselctie.

Se reporter page 33 de ce livre

Apcis @
IPREINEm eair apres
dépase die in
porte ronde  de
In plogoe  de
pillce arriere

mant

& Régler de méme I'écarfement des
contacts duv ruplfeur 2, en aglssant sur
la wis 1 &t la huliée §

HNOTA TRES IMPORTAMNT @ Vérkler
Fecartement fous les 1500 kilomékres
enwiren.

Vierilteation de Pecartémanl -llll'l:lih
SErFAge (cake e D4 mm)

BOITE DE

La boife de vilesses, raccorcdes aAu
matewr par le carter d'ambrayags, ouk
dispasde, en avant de en darnior. Elfe
canblent dgalement, dans le méme
carter, le mécaniseme de différentiel.

FIXATIOMN

Sa fixaflan ast assurée ;
1* EN ANRIERE [aw niveaw di garlor
de  différentiell, par deux bloes de
caputehous ablflgues, vulcanists sur des

VITESSES

plagueties métalliques formant support
et prenant point d'appui sur le ber-
ceau !

2= EN AVANT. par. le = nez de
hoite confenant fa cemmande de vi-
ferses ¢ [l comparte une pafte venue de
fonderie, gul prénd également un paint
d'appui #agtiguo  {par Vintermeédialire
de doux ressorts) sur la fraverse an-
térleure due méme berceau,

Il et & noter que ce Bercpau, indé-
pendant’ de la cogue, supperto dgale.




-

mant los friangies de la suspenshon AR,
Taut |ensemble moto-prepulseur  est
alnsi grevplh en un seul bloc homagene
et facilement amovibile.

CARTERS COUVYERCLES

La boite de vitesses est eentiiuée
princlpalement par wn carfer an allia-
ge léger, génbrousement nervurd, d'vne
spule piken aver le carfer d'ombrayage
(suppariant le démarreur) Il contient
la pignonperie de changoment de wifes-
sif, les arbres, les roulements, les four-
chettes de commanede, le coupls eonl
que de transmission et le différentiol.

Un autre petit cartor, bouvlonné &
Iariddre du premier, contlent le sysbe
e do commande des fourchettes et 13
prise de camptour, Il est surmontd par
un renkflard,

Lo carter principal comporte deux
couvercles :

— Un cauvercle supériour rectangu-
lairg on tale embeulin nervurée, bou-
lonné tout suteur sur e carfer; sen
démentige dapme accks & Pensemble
de Ia baite ;

e Un eowvercle lateral eirculairs, en
allinge léger, situé sur e flane gauche
du carfer principal ; || supporte, par
Fintermédinire d'un fert raulement, I
couronne du :wrlr conigue, L'ensem:
ble die différontisl est porté d'vne park,
par uwi reulement et davire part, du
cald droit, par vn roolement loge dans
lg carter de boite luimemi.

PIGNOMMERIE ET ARBRES

La pignennerle de changement i
yitesses esb azssemblie sur deux arbires

rincipaux :

7 = ..ff:ll;:lmlf PRIMAIRE : La beile en
place, cot arbre et monté dang le
pralongement du vilehreguin, sen e
trémité arriére est diaillsurs engaogée
dams Poxtrémité de vilebrequin, par
Fintermédiaire dung bague,

sl donc I"arhre primalre gl regail
une partle do systime d'embrayage sur
dus cannelures,

Sur cet arbee sonk placés (darelére
en avant] :

— Un peinl d&tanchaite, chté em-
ks Bl ;

—lln.ﬂn rovlement & billes Inferme-
dialre ;

— Un train de deux pignons falllés
directemont sur Farbre {wn plEron
cammandant la marche AR, Faubre e
pignen de 17 vitessel ;

— Lo plgnon de& 2° witesse ]

— Une entretolse ;

= L& pignen da 3* vitesze;

—= Wp revlement & billes [(cote nez
da baite)

NOTA, — Tous les pignons portds
par Ifarhres primaive sl eolllalres
dir eet arhre,

— ANBRE SECONDAIRE @ SHué au-
diissus do Farbrg primaire, 11 est cons-
Hiud, en falt, par larkre de pilgnen
dattague de la coursnne différeniisl,

Sur cet arbre sont placdy [dlarclbre
en avanf] @

— Le pignen d'attague de la cou-
e-Ta L

Bolie de vitos-
sea monfée suf
son berotnil. Les
Iriangles sipsor.
tant les -roes
sonl artienlées
EUF ©£0 mime
horeeau

— Ung rendelle de reglage ;
Un roulament & billes ;

— Lo pignon de 1 [gul comperts
ung gorge dentrainement poor four-
;:_hurru:l coullszant sur wne bague came-
oe g

— Le pignon de 2° et son entreloise ;

Le synchronisateur ;

— Le pignen do ¥ at enbrotolse ]
— Uno rondells & épavlement ;

— Un roulement & billes.

— ARHRE DE MARCHE AHHIERE ;
Il est gibué du cdhé droif do la boile
de vitesses, || parle le pignon dog mar.
che AR Iﬂ!l’lrﬁ BN pErmManence aves
un plgnan privu sur Parbre primaiee,

POINT MORT

FOMCTIOMHNEMENT DU CHAMGEMENT DE VITESSES

LYarhre primaire
Lourné, mbks e

HEymchre  @tant

IBainies entee les
plgnons de 2 o0
T vitesses et o
pignom de 17 éant
enire bp pignon de
Parbre primaire
el le pignon de
marche AR,
Ltarbre iecondal-
re ne tourne pas

1" VITESSE
L'arhre primnlre
Loarrnag

Le =yvochro ost
Lotjours mainte
mik entre les. pi-
mmopns die & et 3"
witesses, mals e
plimon de 17 en-
grene  dons le
plenon de Varbree
primaire.
L'arbre
socondaire fourne
lentamant

2 VITESSE

L'arhire rimpire
lourme, le  syn-
chro est engaps

dandg e pignon de
2 wileasge e I'ar-
hra  sepondaice,

mals le pignon de
1™ ylipssn nst
revonn enira o
pignom af'arkre
prrimalre et lg pi-
ghon i :rnu:n:f:c

ATL
L'arbro  seesndal
re fourns plos

vile

i —




Mantapge idu levier de changement de viiessos,
Atndessous, cammandes  exterieine comphiie,

DEPOSE DU LEVIER DE CHANGEMENT DE VITESSES

Refirer lox guatre boulons fenant
le supparl da levier a@ lengeron,
apris mvair débranché la commande
dans le longeron & Parriére,

Sorbic le levier, sen support et |a
tige longus de commande.

Enlever le souffiel on caoutchous
ot défalre lea Brals wis fenant la
rotule,

Enlever lg resiort tonant la fige
au support de levier,

pégaupliicr. V'axe fenani la tone
o ecmmande au bowier et sordic
|"ane,

Sartlr le levler. Pour changer le
souffiet en coouicheus, divisser la

boule e bakélite du levies of le
wvartir par le havk

REFDSE

Opérer en sens inverse, Me pas
gubller les tampons sn caoutchouc
temant la tige dana ls longeron.

REMPLACEMENT DE LA TIGE
LOKMGUE

Dpdrer comme paur la dépose du
lewlar. Pour le remplacement de Ia
fige eourde, il est neécossaire de deé
peser |a boite de wilesses.

3 VITESSE

Lfarbre  primaire
tourne, le syn.
chro st engajre

dans i pignon
de 1° vilpsie do
Parbre secamilnire
Le pignen de 1™

vilesse osf  Eoue
Jours. malntesn
comme  en 2
L'arbre secondai-
rg towrne snéore
plus vile

MARCHE
ARRIERE

L'arbre primalce
lotrhe, le  syi-
chrp st malnte-
ng enire bow pl-
gnons de 2 eb 4T
vilesses, Le  ph
gnomn e premigca
eal repolssé vers
arriere, il vient
grengrres er dans s
phimon  doe maEe-
che  arrlére, lui-
mitme on o lisdeon
nves  on plunnn
darhre promaice.

La mouvemenl et inversé par la présence diun pignen supplémentaine.
Linrbre secondaire fourne 5 Panvers.

EMBRAYAGE

DEFOSE DU MECAMISHE
ET DU DISQUE

Déposar le moteus (woir chaplire
mateurl.

Avant de déposer lg meécanisme il ¥
n liew de: repérer sa pesilion par rép.
part au valanl,

Enlevar e alx wis fixant e mbcaniime
au velant, Dépeser lo mibcanbima el e
dizgue,

Contraler le wolant et le remetire en
efat &' ¥ & [Bew:

Si fe disque est defectueurx rempla
cir engomble.

VERIFICATION DU DISQUE

Yerifler le wolle du disgue. Pourp
cola : placer wn mandrin dans le moyeu
carndléd du disgue ; le mangdrin peut re.
pagar fur detx vl ou #lre pris antre

palnfes sor un four. Le wolle ne deit
pas oxceder 0.2 mm. Les garnitures
dolvent &lre séche en relrait des garni-
tures

Sapiurer gua le digue eeulie libre-
ment sur 'arbro primairn do la baoife
da witepses.

REFOSE DU MECANISME
ET DU DISQUE

Sasiurer de la parfaite proprefd du
walant sur la face de triction (elle ne
dolt surtout pas &tre grassel,

Mettre en place le disque d'embraya-
ge dans e velant, départ du mayeu
cobe boite de vitesass,

REMOMTAGE
DE L'EMBRAYAGE

Presenter le mécanlama [en fenant
comphe dies repires faifs au démontago




il % a Heul, Le malntenir en-place par
doux via.
Centrer le disgue d'embrayage.
Placer les qualre vis reslandes ol
serrer  progrédsivement  jusguiad Bla-

cagn.
Virifior lp réglage du mibcanisme,

REMPLACEMENT
DE LA BUTEE

Changer la butée et Ia coge en décro-
chant les deux ressorfs de refenue.

REGLAGE DE LA GARDE
DE LA FEDALE

Dipesar & roue AR dralle af aglr TUF
le tendour do chble d'embrayage sifué

Mise oo place de Pembraysge complet
aver broche

I, Dépose de 1x
hitde apbis dé.
crochage  ies
Fedsorls (1o pos:
gort  Inférieur
riste B accro.
chor),
9 Déeapemenl,
par e bna, de
I"axe du leviar,

sur la droite du carfer boite de vibes-
SEE
Desserrer I'derou edlé galne &l sarrer
dautant auire derou pour avgmonber
In gardo, gui doif dtve do 20 & 15 mm.
Prociéder en sens Inverse pour dimi-
nuer la garde

TRAIN ARRIERE

TRIAMGLE

Dralt au gavche:

DEPOSE DU TRIANGLE SEUL

o Deévisser des dowx wis Philips main-
fenant la plaguette Inféricure sous le
berceau, Dirﬂupllim’ les deux Ecrous
malatenant o triangle av berceaw &1
los diwlsser. Me pas rebirer liés vis.

» Déposer la roue, débranchar ln flexl
ble Lockheed et la sommande de frein
& main.

s Dégouplller @ dédvisser le boulan
inférieur de l'amertizssewr,

& Dévisgr I"8crou du semi-arbre swr
Jubefleer en bloquant le fambeur.

& Déviser les bovlons maint [ [
triongle aw berceass ; wn boulen se
trouve & Finkirieur do In velture, sur
le cibé du langeran, Pour lo dévisser,
samlaver la Faplisage.

& Sartir lo triangle.

REPOSE

® Precéder en sens inverse de la de.
pase, sans oubller de goupiller les
écrows. Serrer ceuvx-cl lorsque los Irian.
gles sont horizonfaux pour dviter guo
le sllenthloe ne subkise dans un sens
wne conlrainte excosslve,

AMORTISSEURS
ET RESSORTS
DEFOSE

Liamorfizsseur of lg ressorf se dépo.
sent ensemble.

Dégarnir l# slige AR sur Macesudelr,

pour dégager Pécrow supdriour de
I'amertissour.
& Dépaser la rove, Soutenir le mayiu
of dévizsser P'écrou supdricur de Vamar-
tlzseur ; récupdrer los rondelles tele of
caoutchoue,

# Dévisser I8 boulon Inférleer  de
Famarligieur of reficer fensembbe,
a Saortir fe ressert,

REPOSE
& Progcddor &n sens invorse on o com-
primant le ressort; engager In tige de
lamortlsseur feelln-£i étant tirée coim-
plitement) dans sen lepement, revisder
Vécrow ef le bleguor en tenant la Hge
avet un Pteurnovis. Relacher dowcement
le ressarl,

Mo pas ouvblier de goupllier 'écrou
infdrieur.

DEpase des -
lung  Inférieurs
dog anorlisgeurs

Conupa  dun  amaor:
tiszey hydrnadiquo
« edaukibe effet « de
In &« Vespa 400 5

Divisenge, par
Pintécieur da In
* valture, de
1%eron supéricur
de 'amortissenr




TRAIN AVANT

VERIFICATION i
DU TRAINM AVANT

VERIFICATIONS PRELIMINAIRES

Avant de vérifler lei caractéris-
figues examinons d'abard @

1* Le jew dos rolules de bie)-
lettes de cdirection ;

1+ La presslon de gonflege des
pheus (x = %)

3 Le vollage des jantes;

4% Liunifermile do 'ugurs de
In bande de rovlement dos posus |

& L'%lat des ressorie;

7+ L'efficacite des amertisseurs ;

8* La fizotien des amoriisseurs
& la traverse.

51 I'en reliva des anemalies, ¥
remédior avant de vérlfler les ea-
ractéristiques,

— Disposer |a woiture vide sur

une alre plane ef herizentale {la Le train avant, trés simple ne compacie
'r:llurn vlTlrlr do rouler &n mar. que [res o0 de pitces
che avan

— Confréler la pression des
pneus ef gue les joux divers sant
AGrMAaux.

— Plater l¢ wolant dans la pesition
milliey [les roufeauvx. des leviers =sont
alars engage dans la gorge de la eré.
malllgrel,

— En se rapperfant & wn 0 5 384
mm  [sallie maxl, des priedel an deit
masurer un pincement de 13-13 mm.

QUAMD ET COMMENT
FAUT-IL YERIFIER
LES REGLAGES
DU TRAIN AVANT 7

w & o wuite d'un ehoe & Pavant
de la vaitur,

— Et eat de troubles de la direc-
figmn.

— En cas d'uvsure anormale des
pes AW

‘ Yoe du teain avant
compled

VESPA 40d i




FREINS

COMSEILS DE REPARATION
FARTIE HYDRAULIGUE

Le liguide ne dolf présenfer aucune
lmﬂurqli nl svcune bulle d'air; pewr
cela &
— Brosser ivees extdrioures @&
sec avant ﬂnul ditbranchement,

e Obiurer led condults & Falde d'un
bewehan,

— He nmettoyer les pléces guta Fal
ceal,

— Purger les canalisalions aprés ré:
kranchement.

Employer excheiivement
Lockheed n* 5

e liquide

FARTIE MECANIGUE

Les garnifures ne doivent &fre souil
l&es par auvcun corps gras ou [iguide
(ne pas les towcher aves des malns

grasanal,

Les parnibures neuves doivent ire
Hh::llquu an  gualitd of en dimen.
shons.

Les tamboury dolvent présenmfer un
éfat de surface lisse, propre;, sec

L'échange des garniturez ou la recti-
fiealion des fambours deit ebligatal:
roment itre effectud peur s dex
reve du mime frain,

CARACTERISTIQUES
DES FREIMS

Tambeurs.

Diamétre des tambours
largour

Dimenslons des garnilures =

145 = 300 4,5 mrn

détalonnége @ &0+

surface de pwHt 45,5 cmi

Surface fotale de {relnage en
eharge ¢ &70 cml/tonne

"I"rrvu-r'rllrldrn

Dalmétre ¢ 0 I

Garde & lo sommands : 20 mm,

Cylindre récopleur de raue,

¢ Leckieed & T3,

Frain & makn,

Rappert do démulbiplication des
levlers d6 commands ¢ 8.5 1 1.

Dlamidtre du cible : 28; o
gueirr 1 L0 mm.

Utiliser exclugivement e flulde

1 170 min

Lockheed n® 5 pour lo romplissape
du ridarvelr du maitro-eylindre,

DEPOSE
DU MAITRE CYLINDRE

Sortic Ia ealandre AV avec le firgir
dii Laflerle. La débramcher et lan sor-
fir,

ANOMALIES DE FONCTIONMEMENT

IMCIDENTS

CAUSES

Pedale elastique,
Freinage Intwifisant.

Présence d'oir dans les canalisations.

_m.f_:;":liu_ll_pﬁdl.ll: frop grande.
En NMactonnant pludleurs - fols, on
-I"H'.'lﬂ 'tli“'ﬁ Eﬂﬂl‘.

dev trop Irun:l' entre garnifure ef
tamhour.
Dilatation dea flexibles,

“Baisse rapide du niveaw dans Iz oré
servelr,

" Fuite oux conalissfians au & "arridre
du maitre cylindre au aux eylindres
réceptedrs (wirlfler d'abord les rac.
eardil.

Frelns qul chauifent et ne reviennent
pas.

Freins déséquilibris,

Freins non progressifs.

Rowe ¢ bloguant au débub du frei
nige.

monts détendus,

T Garde do pedale Insutfisants,
Fraln b main mal réglé,

Ressorts. de rappel des  demiseg-

“Garnifures graises ou do guallte nen
garracti,

Tambours ovallsés,

Coupelles gonflées.

Eylindres de rouves grippss.

Canalisation écrasée.

Garnffures mal détalannées,

— BRI
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pibrancher les fils du conbactour de
st

Deposer e confacteur &t lo raccord
& trofs woies, aprds avelr débranche
les canallsnlisns @) les aveir boochées
avet dod eapuchons en caouichoue.

Didfaire les vis de fixation du maitre
cylindre gt le dégager wers lMavant.

REMISE EM ETAT
DU MAITRE CYLINDRE

Demonter le maitrg cylindre.

Examiner led pléces = si le cyllndre
nekl pas lssa ou &1 est ovallsé;, ne
pas le rotoucher mals fe remplacer.

Les pléces coputchoue delvent Efre
d'origine et mettes de maulage.

Huller avecs du  liguide Lockheed
dintériewr du eylindre eF los conduils,

A remenfage  manler  fucoeisive:
menf 3

— La rondelln d'appul La souvpape
ol ten resserf,

— Le ressaort,

— La couwpelie principale, fond plat
cote plston.

- Lo piaton, munl de |la coupelie
auxEilinire,

— La rameells,

Maintenie 1o toul ot manter le |ane.

Sassurer gue le plston poussé & fand
revient blen,

CYLINDRES RECEPTELIRS

DEMDHNTAGE

Ddposor  I'ensgmble  moysu-tambaur,

Demanter les dembscaments o bow-
cher le raccord de canalisatiom (flexi.
bles & Pavant, rigide & PAR) avec des
capuchons caoutchouvc,

Refirer les dogx vis de fixstion du
cylindre, ot le dipeser.

REMOMNTAGE

Opédrer on semi inverse du déman.
tage, régler los garnllures ef purger
le clrcult, .

REMISE EM ETAT

Démonter o eylindro,

Examiner les plbces. 51 le eylindre
m'ett pas lisse oo s st avaliis e
remplacer,

Les pietes caswichouc dolvent dire
d'orfgine of nette de moulage.

Ay remontage wisier ln vis de purge
et plocer son capuelion.

—

Enduire los plices  coulissanfes de
liguide Lockhssd,

Remonfar = o ressort, les cowpelles,
phtans of capuchons protecteurs,

Sassurer que Pes plécks covlissent
llbrement.

CAMNALISATIOMS FLEXIBLES

REPDSE 1 A L'AVANT

Rebrancher la canalisation aw eylin.
dra récepteur et & la canalisatian rl-
gide & In sortie de la sague. Coile-cl
eat fixée & lo cogque par une plaguetfe
d'arr&t,

A L'ARRIERE, brancher les dpwux
eanallgatiens flexibles aw raccord &
frols wvaoles, puls aux canalisatian rigl-
des fixéps sur les triangled, au cdie
drolt des pattes, Poier lod plageelles
d'arrét. .

N.E — ApPes Lowbes opératbong s
I cannllsatione, purger o clrenit.

FURGE
DU CIRCUIT HYDRAULIQUE

L'epiralien s'effoctue suv cylindre ré-
egpleur de chagque rove. &vant d'effec

Murge des [Feins

tuer ln purge, vérifier la gards de la
pédale (woir plus lein), et lo niveay du
riservoir Lockhosd, Commencar & pur-
gir par la eyllndre récepteur le plus
lain du maifre cylindre; of ferminer
par s plus tz, (AR drelt;. AR gau-
che ; AV droit, AY gouche).

Pour chague cylindre :

Brosser & =zec la vis cde purge, enfe.
wir lg capichon of plicer In elé &F le
fuyay do purgs,

Plonger Pexlrdmité du tuyau daps
un pou de ligulde Leckhoed canfenus
dans vn réclplent transparent.

Desserrer la vis de perge d'un guart
do four. Falre manmuvrer la pédale
par wh aigde, lepfemant et & fond de
COUraE,

Ressarrer la vis de purge guand la
pedale eet & fond de courso,

Répéter la maneuwwre jusgu's  dis-
parition compléte des bulles o&'alr.

Enlever le tuyaw et la clé, Remetire
le# eapuchen,

rés la purpe de chague cylindre,
parfalre lp Aiveau du réservair aves du
liguide propre,

Mo — L ligubde de pufge ne doit
e gy wthlisd gquw'npris fAlirsfe =ir pas
pier filtra 4 Pabri de o pousaiere,

St le liguide Lockheed est émulsianmd
fvee de Yean foire décnnier nu molns
peidinnl six hesres et filirer onswlie,

MACHOIRES DE FREINS

DEPOSE

Déposer la rous & la moyeu.
8 larrlére décrocher e chhle de
frein a4 maln,

Repglapge des freins

Deéposer les agrafes, ecarfer les demi-
segments [powr Parriere recweelllir la
Liglielle de froin & mainl,

Diépeser les domi-segmaonts.

REPOSE

M.B. — L& regarnlssage don  aeg-
ments ou lo reprise des garnilures sant
déconse(llés, Pratlquer I'"ichamge alan-
dard,

Procider en sens inverse de [a dé-
pase,

Aprés repess, régler les froins.

IMpose de la
Bipsllelte de frebn
4 mbkd o apres
diemontage  dis
machoiees




REGLAGE DES FREIMS

Le réplage daoll dfre cifectus pour
chagui michalrg du tambour en agis-
sant cemme solf 1

Falre fourner la rowe dans le sens
marche AV. Serrer le carré de la ma
chelre AW &prés bvair déblague e
conlre deray, jusquiae dibut de ble-
cafe di ln rove, Puls desserrer jusgqu'h
o guo la reve tourne lbrement.

Falpe tourner la rovs en marche AR,
et apérer de méme sur la michalre AR,

MNOTA, — Apris réglage des  mil-
choires, la eourse & vide de la pédale
migmente au premiec coup de frein ;
l.'lHi 5o rélnhle ensuile & osa valEie nor-
mle,

PEDALE DE FREIM

DEPOSE

Depager o hatterie et son tireir.

Deépager lg camtacienr de shop.

Dépasar o raccard & trobs voios

Dépaser In maitrs cylindre,

Débrancher le cible embrayage dans
le longeron.

Debrancher lg ressort de rappel de
I'embrayage,

Diéfaire I'deroy dans la langersn,

Enlever la rendeolle growor, e levier
de commande do edbls d'smbrayags
et ln bague en bronze.

Enlever I"axe entre les deox pédales
en digageant o ressort da rappel de
la pddale da frein de son trou; en le
poussant vers b8 lengeron.

Sorfir les deux pddala d'embrayage
el de frelm,

REPOSE

Opirer en sens Inverse de b déposs,
pulls t

— Purger les frelns

— Reégler la gorde des pédales frein
l embrayage,

REGLAGE DE LA GARDE

Il sabfinnl op agissant swr la tige de
poussie du maftre cylindre. La garde
noremale est de 0 mm environ.

Rigler le jew &n falsant tourner la
tige de pewsséo el bloguer le confre-
écrou.

LEVIER
DE FREIM A MAIN

L'snsembie levier, gachette, resiart
et cliguet est un inamovible serli swr
Ie lnwler. Lo soctour sark avec le lovier,

REPOSE

Monter sur le suppert en aluminiam
dp dreite & gavche 1 le levier de dé-
marrear, le levier de frain en angs-
geant |e aecteur dans son arrdt sur la
support. &b le lowler de starfor. ces
devx dernlers avec leors systémes
élastlques sertls,

Manter le boulon, vne rondelle plafe
gt Pécrov nyistop. Monter sur fe levier
de frein ba poulle avec son axe ef gow.
pilles.

Remonter Mensemble sur I longeran,
Monter le cible et le régler.

REGLAGE
DU FREIN A MAIN

Tendre le cible en le serreant dans les
vis serrecible des bBiollettes de freins
sur les tambeurs AR, Ceo réplage ne
w'irffeciue guiapris lo réglage do frein
b pled,

Le freinage dolt commencer & partir
du 2 eramn.

Pour un réglage sans démontage de
levliar aglr sur les tendeurs en bowut
de gaine sor les friangles AR,

CHAPITRE IX

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

LA BATTERIE D'ACCUMULATEURS

La baterle disccumulatecrs consfifue Pun dis ergaped essentiels de  'équl
pament dlecirique des véhicules auvlomobilés !

Parmi s differents empleis, le plua impartant osb 1o démarrage @ c'est aussl
ewlul gque Fusager &t pius & mime d'apprécier,

Une batterle sst avant lou! un résorvalr d'énergie, L'énergle est emmagasinés
& Pétat chimique ot rostitede sous forme électrique grice & wne réaction river-
slble, Cette réaction roverslble permet denc de recharger la botterie, c'eil-a-dire
de remplir lp réservoir d'énergle, par simple passage du courant en send Inverse
da celul qui a & déblté au cours de la décharge. La quanfite d'éloetricitd gue
:1l batterie pourra restifuer est la capacité de la balfarie : on Nkvalue an ampéres:

EUre,

Entretien

Pour &tre & méme denfretenir convenahlement une batteris d'aceumulatoors,
Il importe de connaitre Fessenfiel de leor constitulion.

Les accumulateurs sent consbiluds par des dldmonts sépards, un élément ayant
la propriglé de fournir une fension da 2 wolfs

Chagqua éldment comporte un corfaln nambre de plagues posiftives e niga.
tives baignant dams own mélange d'aclde sulfurique ef d'eau distillie, appelé
= dlectralyle =

On malntlendra le nivear de I"glectrolyte dans fous fes éléements, & une hau-
terr de 1 om av-dessus des séparatewris. On se rappellera sguie, sauf aceldenl; 1a
balsse de niveaw est due A une perle d'ssu, i par evaperaffon, a6l par
décomposition dlectrachimbgus AU Caurs da la IU'EI'IIWI'. Il ne faok done pan
utiliser d'azide peur rdfablir le niveav, mak de Poaw distillde, A difaut en
povrrail ulillser 'eau de plufe recuelllle dans un réciplent propre. 1l st wiile

Conurbs de décharge d'un élément ad régime 1 = C/10

10 N
Heures

= B



davelr une = pipette pist-acide = mui, fowl en vous Facilitent Popdration de
romplissage d'une balterie, vous denne la densite de I'dlecivelyle. Quand la
donsith asd infériours & 25° Baumb, en deit recharger la Lalterie,

Une pricauvtion #ldmentaire pour assurer on wage nermal conskste & wérlfiar
le plr‘!url serragos des colllers sur les bernes et la propretét de ces dernléres
En efel, le dépot de sels que Von constate souvent E cel endrolt proveogue un
mavvals confact empéchant le possage du couvrant en causant wun eéchauffement
anarmal. Powr éviter cet inconvenient, Il suillt denduire les bornes et les colliers
de ;-E;raﬂr de vasellne, chaque fois que 1"on conshatera la formabion d'vn depdt
WEr T,

Un aulre lPﬂ\lEl" trid wlile pour esnlréder e foncHonnement ef ["éfad
d'une baterie esl le wolimétre shunté, qua les profossiennels appellent = Bile-
accus =, Quand on appule lei deux pelntes de cof apparell sur les barnes da
chague élément, l'alguille dv veltmétre indigue la temsiem, Les frols mesures
faltes suvr wne batterle de & volts dolvent donner le méme résultat, bs contralre
preuvveralt la détérioration d'un
dos éléments. Quand la tension
wst descendues & 1 volt 7, 0l est
temps de recharger woilre hat
terle, Me pas lslszer descendre
la tension sw-dessous de en chifs
fre, la décharge deviandrait alars
trop rapide, au prejudice de vos
BCcul,

Charge des batteries

Sur la vellure, la babberie asl
rechargés par la dynama, lers-
que e meteur fourne suffisam.
ment wite, Mals 11 faut, an plus
procéder périndigueemont & une
eharge qui permeitra & la baks
torlo de récupdérer la dépense
d'énergie  #lecirigua  insutilsam-
ment compensée par la dynama,
#l Ien ufilise souvent la wolfure
de nult sur de petlies distances.

Cetie opGration conslste @
reller respeclivement les péles
négatif el positif de la batterie
sux pales nogatif et posktif d'vne
source dp csurant continu gul
et le ehargeur d'accus,

Il existe une grande varigls
d'apparells do coite sorfe, ef leg
usagers gui onb ln peasibilibé
d'en installer un dans lesur ga-
rage particuller, éviteront Fln-
convinlont sl fréguent de se
trouwver avec la Baterls = &
plat =,

Pour des Installations privées, nous conselllarens un chargeur du type = redres.
$Er ser =, ne nécessitant avcon enfretien ef d'un réglage fasile, 50 vous procédes
vous-méme @ [a charge, servesvous d'une régle blen simple qul vous donners
Fintensité aplimé poir vos Bccus =

LE REGIME DE CHARGE EST DE UN DIXIEME DE LA CAPACITE
DE LA BATTERIE

Les VESPA £00 sank dquipdes d'une batterle de 12 W . 78 Ah. On effectuers
donc la charge & 3 ampéres.

e

BOUGIES

Ce wont des KLG CK100 - Bosch
M 24071 - Floguet E 101,
s Varfier, lovs les 5000 km enviren,
P'ecarkmant des #lecirades

Ciy Baugles onl un  filelage e
1815,
= Respecter Pecartement de 0,6 mm,

ALLUMEUR

Yolr page 56.

Ecafement des deuvs systemes do vis
plafintes 1 0,4 mm.

Cowbe davance aulomatique en
fonelisn de la vwitesse de rotation du
el &

— warlable de 0= & 750 fr/mn
— & 30 & 2.250-7.450 trimn.

BATTERIE

M2 v 8 Akl

Terien dun dlément charge 3 2.2 V.
# Richarger en dessous de @ 1,8 V.

Havtgur de Pélecirelyle : 1 em envl-
ran m-dessus des plagues,

Dersfté de V'électralyte 218-1% Bauw-
.

VERIFICATION
DU FONCTIOMHEMENT
SUR LA VOITURE

# Brincher un valtmiblre entre la bar-
ne « dyname = de la dynamo et la
masie, Falre levrner le maoteur & envie

ran 1.000 fr/mn. 56 le valimitre dévie,
ja dyname est Benpo, 57 ne dévio pas
la dynama &t 4 remplacer v & con-
her & wn #lectriclen auta,

REGLAGE DE LA TENWSION
DE LA COURROIE

& Dpsgerrer le boulon de fixatlon de
fa dyname o1 Pécrou de blecage du
terideuwr, Repousser ln dyname, |usgqu's
ce gque la Tieche de fa eourroie asit
d'anviren 0.5 mm en appuyant légire
ment awvec le doigl,
= Hesserrer le baulen et Pécrouw
Entrée de l'excifalien posilive.
Infensifé sous 14 volts plein champ
— 1 smperes & 3000 trSmn,
Longueur minl du cellecheur : & mim,
Diasrstiire minl do colleckeur : 06 mm
dp profondecr sur toute la largour de
Pinterlame.
inferlame mica : 04 mm de profon-
deur sur foube |& largoor de Pinters
larmee,

REGULATEUR

Courbe rolowée sur apparell stabili
aprks 20 minutes d'échaufement & 10
ampdres,

Point de réglage : 10 amp. — 13
valts.

Taldrance de rigloge 1 =05 WV,

Le riégulatevr n'est pas wn dcléement
ritparable, car ciest wn instrument frés
pricls, nécessitant un apparelllage spds
cial, En cas de panne di régulatour, le
remplacer.

a0a

Courbe d'avones sntomatique de allumeur

i~=u
-
o0 ; 2500

R
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DEMARREUR

A commande positive.
le maximem 1 0,58
Inferuild @ 50 ampéres.

BOBIMES
Deux bobines HT de 12 W,

PHARES
DEPOSE

s Enlever la wvislére en sowlevant la
languete elasfigre Inférfeure. Saulever
le levier superieur et tirer apligee
par e haul en lo dégapgeant de 2a
bulde b ressert infdrlours, Pour sarlic
le support de lampe, le tournar de
drolte & gavche par rapport & Pepti-
que, jusqu'av dégagement des ergofs.

REPOSE
® Opérer en sens Inverse ef régler les
phares.
FILS

davne § vellleuse i vert © code; bleu :
phare,

REGLAGE

= Metirn la volture vide dans un en-
drolt plat & une disfancs de 2 m d'une
surface perpendicolalre ad ‘sel.

& Tracer un fralt horlzontal sur eolie
surface, & uvne hauleur édgale & celle
di Faxe des phares,

= Tracer un axe vertlcal xy en face
diy milleuw de la vellure ef marguer, de
part et d'avire de -+, e deux points

h = HAUTEUR EHNTRE
L ET AKE DES PHARES

C el I, avese CDD = a = cale enlre
pharss 1030 em.

®» Tracer on dessous de BO un frail
giﬂ:mul un tralf GE & 5 em de

# Melre les phares en  positlan
« Code =,

. Varihor la verlicallie des striés des
phares.

La couvpore dalt §tre herlzedtale el
située entre les tralls EF of GH. Réglar
la hauteur & l'aide de fa wiz Inférieurs
du hlae apligue.

Les deus falsseaux doivent Elre pa
ralliles & laxe da la woifure. Régler
le parallélisme & Iaide dos deux wis
latérales du bloc eptligue,

COMMODO

DEPOSE

= Ddmentar fe wolant de direction.
Dévisser la wis Inférievre malnfenant
I'oglve et reculer colle-cl jusquiau fa-
bleaw de bord, aprés avalr onleve les
doux vic ef la plaguette malatenant le
tube de direction au fableaw,
o Ddbrancher las fils ef retirer la eler
clipy maintenant le #éton encasgted
dans le commods et dans le tube de
direction. Retirer lo Wlen et sorfir le
eamimada,

A: Velllewse AV 1 0l jaune . cose

AU,
4 r Code : Al vert . cosse wverfe,

5 1 Phare gauvche = Al bleu - coise

biewe.

&1 Phare drelt @ fil bkléu - coane
-1 [T

18 ¢ Ellgnetant gavche : fil Blane -
COSEE rouge,

11 : Fll d'arrives céntrale clignetant :
fil blane - casie blanche.

12 1 Cllgnetant dreffk : Al blape -

eodbe . Virla,

13 ¢ Fil d'arrivée du Fusdble | & fl
bieu - eopie reuvgo,

14 ¢ Fll d'arrfvée du Fusible 11l ¢ 0l

marren - ©055E rewge.

15 : Fil de laverfisgeur @ fil nolr -
cose maire.

COMPTEUR KILOMETRIQUE

DEPOSE

® Divisser le flexible,
o Ddfalre les deux écrous malnbenant
la vislére av fableaw do bord. Débran-
cher les fils dv compteur :

Eclairage compteor ;

Temein clignatant ;

Tameln de charge ;

Tédmeln d'ecience,

ESSUIE-GLACE
MOTEUR - SUFFORT
ET COMMAMDE

DEPOESE

& Dévisser les doux vis de fixatlon des
porte-balals sur lsurs axes. Enlever fos
porfe-halais, rellis entre eux par la
Hretie d'accavplement, Remarguor gue,
sur le porte-balais geuche, [a ' firoke
pct finds au trow Inférievr, alors que
sur |e portebalnis drgit, olle est fixée
ay trou extréme, Les deox porbe-balais
ne sont donc pas Interchangenbles,

COTE DROIT

& Devivier Pécrou de 14, on fenant ad
nécasanire  écrow  Inbbrieur. Enlevar
Péacrod, la rondelle plate et la rendalle
eapuichaoe., Retirer laxe par  Flabé
rlewr, Enlever los deux ronslelles spé
elales en mafibre plastigue [romargeer
le mépiat de fonctionnement gul dofl
Etre vers la droitel et la rondelle Bn.
termbdialre en casulehouc,

COTE GAUCHE

# Opérer de la miéme fagon eb réew-
pérer- le moteur apris Fovolr débran-
chié,

REPOSE
® Opérer en wins Inverse,

Yie
du eomenoda
el e sos
DEEnehnmanis

— T




COULEURS DES FILS

L Houge, cogee bhhg 20, Giris, ©ORsg CORIEG
*(irts, cosse roupe, 20, Gris, cosse rolge.

3 Jauwne, tosse [sune A0, Kouge, casse 0iri,
4. Vert, cosse verte Al. Roupge, cosse verle,
3. Bleu, cosse Blese 32, Rouge gris, eotse rouge.
G Hlen, coss¢ bleue A3, Rowge, cosse blewe,
7. Marron, eosse hleas, 34, Rouge, comae 5leis,
B Rouge, ©osse royge a6, Mouge, cosss blewe,
2. Rouge. a0, Vielel, cosas violebhe,
10 Blane, cosse verts, A7, Nuodr, cosse Aolro.

L. Blanc, eosse Hanelo, A Viert, cossn vorte

12, Blanc, cosse verda, 30, Verl, cosse verte.

13: Bleu, e0s50 FOULE, W, Jaune;, cosse o
14 Marron, cosse roupge 41, dsube, cosse jaune
1k Malr, cossq ronge 42, Npir, cosse janne

16, Houge, cosse rouge. 43, Bline, coste blanche
I¥. Marron, eosse e, 44, Blane, cossn ywirte
18 Marron, cosse morron, 45, Oiane, cosse verte.

18 Morron, eosse AT, 46, Houge,
20 blarron, cosse marTon, 47, louge, cosse rouge.
1. Gris, cosse FoOge &0, Rouwgo,
2L Verl, cosse fhdne., 40, Molkpe, cosse rouge.
T Ronge, cosse rouge el vorie, Sl Howge, sosss B,
24 Vialel, cosse violetbe, o1, Rewgo,
2 Vialit, cpheid winleite, 52 Mouge, cossa bleue,
20. Violet, cosse violelle, 53, Marpon, cosse marnon.
27, Honge, Cosso Tonge 4. Moupe, cosse mdalre,
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TRAPEZOIDALES
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PUBLICITE

Agence Exclusive

REGIES - REVUES

203, Rue de Courcelles
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ALl BERVICH
DE LUSAGER

I 1*" &f Ie 15 de chague mols |

Bos BEancs d'essals |
de vollures et d'ncoessnires

]
HN VENTE PARTOUT

|

ACCESSOIRES

YOTRE VOITURE
HORS - SERIE
EQUIPEE FPAR

ROBRi

Accessoires d'enfolivement
el de protection
DOCUMENTATION
GRATUITE
sur Elmple demande  en
spéeifiant In margue de
la voliurg & dquiper
ROBRI — 19, rua Pltals
PUTEAUX — SEINE
LOM. 3925

COUSSINETS

Demandez
d votre spécialiste

COUSSINETS }ﬁﬁ.\

H:EK _h? o T WIS
N

POUR
* AMELIORER VOTRE
RENDEMENT

* AUGMENTER YOTRE
MOYENNE

* DIMINUER LA
CONSOMMATION

GALERIES

PORTE-BAGAGES
DE TOIT

Juper
EDAC

De forme gaibée, les galesies
porfe=bagnpes e taolt « EWEER-
EDAC & Isbriguides ' en  fubes,

gisl  nEs | In plate-

i forme - ploke, aliland obnal' © J'G18-

Eunce dige aux  lignes colichog

& lyeantage dii’ fond: plat i

feal - assuoe |3 slabdliid partakte
des bagoges.

Enny pérfaration «a tiuklure
Béglnge &4 volomth

Mesldlon  ppicinue pour vaollures
| i todk wavrang oo déeapoiahie

Modiles ACIER - LUXE
GIEAND LUXE

& flxnifom par vembowss
aadoplent sur lous fourgoas ol
vribiEres

Ets De AGOSTINI & C*

2, pasinge Modirler, FARIS-IT!

a7, rue des Franoe-Nagons,
ST-=ETIENNE




FAITES CONFIANCE
AUX GARAGISTES
ABONNES A LA

HEY

car ils sont documentés,..

lls possédent donc les meilleurs

outillages, ils appliquent les

meilleures méthodes de répa-

ration et connaissent a fond les

complications des mécaniques
modernes

Cesont des professionnels qualifiés
et ils font MIEUX avec MOINS
de temps

CONCESSIONNAIRES

RESEAU DE DISTRIBUTION

PARIS, S5ARL, MonimarireScocters ef Paris-Mard-Aubes, 8, ploce Constantin-
Peequeur (IEL

PARIS, Sacodam, 74, roe de Longchamp (164,

PARIS, SARL, Avfes Sud-Est, #, avenue dTealie (13%), Svccorsale : 10 avenue de
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