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KTM SX, Stefan EV
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. -Habllage

Ce qui est visible du premier coup d’eeil sur tous les modéles SX-F et SX de 2011

est un_habillage entierement revu avec un contour d’ouies de radiateur trés élancé.
Ou Ii‘l d’innombrables détails fonctionnels comme les surfaces antidérapantes
intégrées contre la poussiére et thermorésistantes sur le garde-boue arriére. La zone
d’appui parfaite des genoux dans la zone du réservoir, la hoite a air et le profilage
latéral du cadre. Rien n’est passé inapercu lors
du premier essai. On expérimente une nouvelle
dimension au cours du premier tour d’essai ...

L'habillage des nouveaux modéles SX-F 2011 laisse deviner un tout nouveau
chassis. L'acier chrome-melybdéne du cadre présente de nombreux avanta-
ges de conception par rapport a I'aluminium : il offre des possibilités de
construction plus flexibles, de sorte que le positionnement du réservoir ou
d’autres composants ne laisse place a aucun compromis. Et si cela ne
suffit toujours pas : le nouveau cadre de KTM est encore plus léger que
le cadre le plus Iéger de la concurrence et d’une durée de vie 2,5 fois
plus élevée.



750 SX

750 SKF

3 cames en tete,
en DLC. Cette couc
diamant) trés dure

Criasse DV Démarrelt Seotiaue

, 3 5 qu'un démarreur
écise de la distribution : uatre llya quelques an émontré qu'un démarr

tes par deux arbres glectrique n'est pa i d nfort en motocross
\égers (8 g) sont (en veérité, «confort”

he de carbone (carhone motocross)- Un démarreur é

inimi i "atre plus rapi

pimise les frottements et utile permettant d’étre PILE listes
“:au de régime atteint ainsi du poids et les traditionalistes, nous offrons \a possibilite

d'installer un démarreur au kick. Si le démarreur électrique
est démonté, vous gagnez 1.500 ¢.

|’unité courante pendant 1a course s'appelle | " et non la “cyl'\ndrée”. Avec la
350 SX-F, KTM introduit uné nouvel\e cylindrée

: du monde de motoCross : elle
a déja démontré dans les premieres manches du C ' pour quoi elle est congue -
pour la victoire. Le moteur de la 350 SX-F entierement revis

uatre temps ultra-compact
avec injection électronique de carburant la plus moderne et demar : “LLa transmission DOHC

|égere a faible course (57,5 mm) et alésage de 88 mm impressionne avec sa plage de régime tres étendue et

sa maniabilite facile.



Systenie Ye gastion
dumoteir(ENS)

Le systeme de geStion du moteur de Keihin complétement revu est
doté d’une injection électronique-de carburant et d’un corps
‘[l papillon de 42 mm : il offre une réponse spontanée et une
montée en régime puissante, ainsi que des performances*maximales.
Le systeme s’adapte automatiquement aux Variations de température
et a I'altitude et dispose d’un module électronique d’enrichissement
de démarrage a froid. Grace au commutateur de sélection de
cartographie d’allumage en optien (piéces PowerParts), des
caractéristiques du moteur supplémentaires peuvent étre activées.
Par ailleurs, un outil de_ programmation de I'injection est disponible au
catalogue PowerParts pour modifier individuellement la cartographie.

i/

Abrerd equiliorage
Chaque détail compte : I'arbre d’équilibrage
du cété droit compense non seulement de
maniére efficace les forces inertielles,
mais sert également d’entrainefnent +#
pour la chaine de distribution et la
pompe a eau. Cette conception in-
telligente contribue largement
aux dimensions compactes
du moteur de la 350 SX-F.

0il of Switzerland

Le premier plein de
tous les moteurs KTM.




Sy % : SlendieLx arriere
Ar‘f 10r3} iSSQ)Ur @n e Le nouveau silencieux arriére avec optique plus vaste permet également de

19 ~ o~ i~ + respecter les normes sonores exigées a I'avenir. Et bien siir sans compromis
br\]S OSULaN} | » - du point de vue des performances.
Le nouvel amortisseur a été adapté par =
les spécialistes de I'amortisseur WP 3 la =
conception du cadre, plus de réglage de
détente, I'amortisseur sous pression haute et
basse vitesse s'adapte individuellement au
circuit et au pilote. Résultat : une réponse
extrémement précise et une excellente traction.

Fr@ins
Tous les modeles KTM SX sont équipés
de série avec les mpdéles de freins -
Brembo les plus récents. Associés
aux disques de freins-Wave
légers, ils placent la barre
treés haute en matiére de
dosage et«e performances.

| i - 2

Bras osailant ! Bielletiaes
Les modeles quatre temps SX de Ia nouvelle génération disposent d’un systéme de biellettes
développé spécialement pour la nouvelle conception du cadre. Grace a la courbe de progression
optimisée durant les essais continus sur banc d’essai et sur terrain, 'amortisseur WP maintient
de maniére siire-la roue arriére au sol, par exemple sur les circuits de supercross.
Egalement : le nouveau bras oscillant en aluminium. Non seulement esthétique,
mais aussi 300 g plus léger et concu en une piéce coulée.



Toute nouvelle conception de cadre : tubes profilés en acier

chrome-molyhdéne léger avec rigidité 3 la torsion maximale (offrant

une meilleure stabilité) pour une rigidité longitudinale réduite (ce qui

est sensiblement pll!S confortah_le par rapport au cadre en aIuT‘iEilf'm). 2 Le réservoir SX élégant en polyéthylene léger d'une

En bref : c’est le meilleur produijt que nous ayons connu. capacité de 7,5 litres est doté d’une pompe a essence

compacte pour les modeles 250/350 §)é]|;i::?dt33:cqhuoar:td§e our
P o L Ty iy 35 o VPl N 8 é ir 2 baionnette s’ouvre “en un € uart d
. Dy S+i ImMe dQ) T@TfUﬁdiSSQﬂ 1@ ? zs(;airsvpu;se d'une sécurité. Le bouchon est déverrouillé trés

Pensé.jusque.dans le moindre détail : le systéme de refroidissement facilement en appuyant sur le segment intérieur orange.
intégré dans le cadre facilite le montage du radiateur. La circulation
d’air sous le féservoir est optimum.

-OuUrahes
4 'Technologie spéciale compétition : fourches inversées 48 mm totalement réglables
* acartouche fermée et réglage adapté. Les avantages du systéme a cartouche fermée

sont connus : une réponse unigue grace au débattement complet et un amortissement
visiblement constant dans des conditions extrémes.

ilité d’entretien sans
mole de la facilite d’en ns
:r[:'a:ézen‘: d’'une KTM : changement du filtre a aIr

en 15 secondes sans outil.

ROU@S

Les meilleures et les plus cheres de série : moyeux
usinés CNC et jantes EXCEL de pointe avec
nouveaux écrous de rayon, a résistance élevée et
finition brillante des rayons. Encore une fois 200 g
de moins par roue pour une maniabhilité accrue.




Le premier plein de
tous les moteurs KTM.
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" avec injection :

fogeal Iaravecs n : nouvea
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iorations des détails. R

Le moteur 250 SX-F est équipé
el il équipé de série uniqu
e re:l).;ll\]l:;'.:u‘cclndensateur associé 2 I’(inmjt:;.[cl:‘tiavec
el i ra !a batterie et facilite pourtant Ion
Fel égale?\:: a tout mu_ment. De plus, le nuu:e
e b nt la possibilité d’étre équipé d’ s

gamme d’accessoires PowerPar?s A

stormna d alumage’

|/
Qulasse —
resse du moteur extrémement compact de 12 250 est une culasse SY

euk arbres a ca e es linguets en DLC. La nouvelle A~ Lk \

t une circulation 10% supérieure dans le canal d’amission, c€ qui J‘. i Q)TﬂO i CZ:L,I

ces visiblement plus élevees. Le nouveau moteur 250 SX-F dispose d’un alternateur plus puis-
visités avec temps de controle uptimisés offre sant, qui trempe désormais dans un hain d’huile. Il fournit 'énergie
et ainsi une yaste courbe de couple. nécessaire pour I'injection d mment développée.

3 ; SR L
Hon du moiet
de lSeih'm développé pour 1a 250 SX-F La piéce mait!

Le nouveau systeme de gestio!
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Sj I'on possede une moto telle que 1a 250 SX-F — qui domine depuis des EIEES
le championnat du monde MX2 —on pourrait simplement se reposer sur ses
lauriers et continuer ainsi. Mais heureusemen stition ne fonctionne

as ainsi et KTM non plus. C'est pour cela que nous présentons |a nouvelle
génération 2011 équipée d’un chassis entierement remanié, d’'un nouvel habillage
(voir page 18/19) et du prochain stade de développement de moteurs a injection.

/7
Tes de fourche
Les tés de fourche sont usinés sur CNC dans un bloc

d z::umini’u_m et sont exclusivement brevetés par KTM
s améliorent sensiblement le comportement -
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LONNE DOIT PAS, MAIS ON PEUT

Si que\qu’un a besoin de la puissance prutale d'une
450 SX-F7? Bien sOr — n’allons pas discuter d’en

“avoir yraiment pesoin” dans le sens de “sgns, C'€S -
' uvons tout a fait

ble”. Mais nous po ]
'on puisse souhaiter cette force.

F avec un nou

nouveau chassis gvoir page 18/19).
grace au moteur a carburateur, un peu pius e

puissance est fournie.
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Les collecteurs d'échappement ultra-légers en titane et le

«Header Pipe Resonator System” (HPRS) innovant en

association avec |e nouveau silencieux permettent de fournir

plus de puissance tout en réduisant le niveau de bruit.
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DEMAr@Lt Gleoinaue

Pourquoi démarrer au Kick si le moteur peut étre démarré simplement par
houton-puussoir 2 Sj jamais VOUS appuyez simplement sur le petit houton

du démarreur dans le feu de Y'action, vous I ourrez plus vous en passer-
Les pilotes yraiment rapides appuient déja dessus alors qu'ils sont seulement
sur la ligne de départ ...

9> d
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Quicongue recherche une moto
victorieuse pour le championnat du
monde junior est vivement motivé

sur la 125 SX. Grace au
silencieux et a la boite a clapets améliores
en fonction de 1a circulation entre le filtre
ot le carburateur, la 125 SX est encore
plus puissante. Car celui qui surveille
'une ou l'autre moto 4 temps doit veiller
3 ce qu’un jeune champion avide de
victoire neé double avec sa




niabilité facile d’ ec une puissance

e 250. En plus entierement nouveau
¢ ouveau silencieux,

o entre le filtre et

e visible avec ses

arfaite : la ma
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e 2 airetune boite a clapets optimise
encore plus de puissanc
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une nouvelle boit
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Elle offre ainsi




tition avec poids par unité de puissance inégalé.
ple ameéliores grace au remaniement

Qutil de précision pour la compé
Pour le millésime 2011: puissance de pointe et cou

complet du bloc moteur.

|l n’a jamais été plus sim

m de la catégorie MX1.

ple de monter sur le podiu




PDS
Tous les modéles KTM 2 temps possédent le méme cof€ept
révolutionndire de chassis que les modeles 4 temps (voir page
18/19). Seul le logement supérieur de I'amortisseur au niveau
du cadre et le bras oscillant ont été adaptés a I'amortisseur
PDS. Nous considérons I'amortisseur articulé directement
sur le bras oscillant comme une solution idéale pour les
modéles deux temps extrémement légers. Le systéme
amortisseur PDS éprouvé fonctionne en harmonie
avec les caractéristiques de conduite nerveuse
des motos deux temps. Grace a son
amortissement progressif en fonction
du débattement, le PDS offre une stabhilité
et une traction optimales. Par ailleurs,

le PDS offre un avantage du point de vue

. du poids pour les motos deux temps.

- Pour le nouveau millésime, nous avons
congu un amortisseur PDS 7 mm plus long,
ce qui offre une progression améliorée
grace a la géométrie modifiée.

Motelr
Remarquable contrdle a la sortie des virages : Nouveaux cylindres développés avec
de nouveaux pistons E_t un systéme d’échappement adapté, une nouvelle hoite a air et une
boite a clapets adaptéeja la cir(;l‘ation entre le filtre et le carburateur. Ce n'est pas une .
t nouveauté, mais elle es uujm} appréciable : construction simple, entretien a faible coiit
et extrémement simple. = -
— *
3

r =

Qil af Switzerland

Le premier plein de
tous les moteurs KTM.




MOTORISATION

126 SX

MOTEUR _ Monocylindre, 2 temps )
CYLINDREE 1248 cc -
ALESAGE/COURSE 54/54,5 mm

COMPRESSION -

DEMARRAGE/BATTERIE Kick

BUiTE 6 vitesses

CARBURATEUR Keihin PWK 38S AG

DISTRIBUTION Commande de valye d’éclﬂappement
GRAISSAGE par mélange 1:40

GRAISSAGE DE LA BOITE DE VITESSES 2T Motorex, SAE 15W-50

HUILE DE MOTEUR

TRANSMISSION PRIMAIRE 23:73 - .
TRANSMISSION SECONDAIRE 13:50
REFROIDISSEMENT Liquide .
EMBRAYAGE Multidisque en bain d’huile, commande hydraulique
ALLUMAGE Kokusan

PARTIE CYCLE
CADRE B Simple berceau dédoublé 25CrMo4

- PARTIE ARRIERE DU CADRE Aluminium

GUIDON Renthal, Aluminium, @ 28/22 mm
SUSPENSION AVANT WP-USD @ 48 mm

SUSPENSION ARRIERE Amortisseur WP-PDS
DEBATTEMENT AVANT/ARRIERE 300/336 mm

FREINS AVANT/ARRIERE Freins & disque 260/220 mm
JANTES AVANT/ARR[ERE 3 1,60 x 21"; 2,15 x 19" Excel -
PNEUS AVANT/ARRIERE 80/100-21"; 100/90-19"
CHAINE 7 Chaine 5/8 x 1/4"

POT D’ECHAPPEMENT Aluminium

ANGLE DE LA COLONNE DE DIRECTION 63,5°

EMPATTEMENT 1.480 + 10 mm
"GARDE AU SOL '_ 395 mm

HAUTEUR DE SELLE A VIDE 992 mm

CAPACITE DU RESERVOIR env. 7,5 litres

env. 88,8 kg (sans essence)

POIDS (EN ORDRE DE MARCHE)

150 SX

Monocylindre, 2 temps

143,6 cc

56/58,4 mm

Kick

6 vitesses

Keihin PWK 38S AG

Commande de valve d’échappement
par mélange 1:40

Motorex, SAE 15W-50

285473

14:50

Liquide

Multidisque en bain d’huile, commande hydraulique
Kokusan J

Simple berceau dédoublé 25CrMo4
Aluminium

Renthal, Aluminium, @ 28/22 mm
WP-USD @ 48 mm

Amortisseur WP-PDS

300/336 mm

Freins a disque 260/220 mm
1,60 x 21"; 2,15 x 19" Excel
80/100-21"; 100/90-19"

Chaine 5/8 x 1/4"

Aluminium

63158

1.480 + 10 mm

395 mm

992 mm

env. 7,5 litres

env. 88,8 kg (sans essence)

250 SX

Monocylindre, 2 temps

249 cc

66,4/72 mm

Kick

5 vitesses

Keihin PWK 36S AG

Commande de valve d’échappement TVC
Par mélange 1:60

Motorex, SAE 15W-50

26:72

13:48

Liquide

Multidisque en bain d’huile, commande hydraulique
Kokusan

Simple berceau dédoublé 25CrMo4
Aluminium

Renthal, Aluminium, @ 28/22 mm
WP-USD @ 48 mm

Amortisseur WP-PDS

300/336 mm

Freins a disque 260/220 mm
1,60 x 21"; 2,15 x.19" Excel |
80/100-21"; 110/90-19"

Chaine 5/8 x 1/4"

Aluminium

63,5°

1.495 + 10 mm

385 mm

992 mm

env. 7,5 litres

env. 93,8 kg (san§ essence)



MOTORISATION

MOTEUR Monocylindre, 4 temps Monocylindre, 4 temps Monocylindre, 4 temps
CYLINDREE 2486 cc 3497 cc 4493 cc

ALESAGE/COURSE 76/54,8 mm 88/57,5 mm 97/60,8 mm

COMPRESSION 13,2:1 135:1 12,5:1

DEMARRAGE /BATTERIE Kick Démarreur électrique/12 V 3 Ah Démarreur électrique/12 V 3 Ah
BﬁlTE 6 vitesses 5 vitesses 5 vitesses

CARBURATEUR Corps d'injection Keihin EFI 42 mm Corps d'injection Keihin EFI 42 mm Keihin FCR-MX 41
DISTRIBUTION 4 soupapes/DOHC avec linguets 4 soupapes/DOHC avec linguets 4 soupapes/DOHC avec linguets
GRAISSAGE Sous pression avec 2 pompes & huile Sous pression avec 2 pompes a huile Sous pression avec 3 pompes & huile

GRAISSAGE DE LA BOITE DE VITESSES 2T
HUILE DE MOTEUR

Motorex, SAE 10W-50

Motorex, SAE 10W-50

Motorex, SAE 10W-50

TRANSMISSION PRIMAIRE 22:68 24:73 29:74
TRANSMISSION SECONDAIRE 13:48 14:50 14:52
REFROIDISSEMENT Liquide Liquide Liquide
EMBRAYAGE Multidisque en bain d’huile, commande hydraulique Multidisque en bain d’huile, commande hydraulique Multidisque en bain d’huile, commande hydraulique
ALLUMAGE Keihin EMS Keihin EMS Kokusan
&

PARTIE CYCLE
CADRE Simple berceau dédoublé 25CrMo4 Simple berceau dédoublé 25CrMo4 Simple berceau dédoublé 25CrMo4
PARTIE ARRIERE DU CADRE Aluminium Aluminium Aluminium
GUIDON Renthal, Aluminium, @ 28/22 mm Renthal, Aluminium, @ 28/22 mm Renthal, Aluminium, @ 28/22 mm
SUSPENSION AVANT WP-USD @ 48 mm WP-USD @ 48 mm WP-USD @ 48 mm
SUSPENSION ARRIERE WP-Monoshock avec biellettes WP-Monoshock avec biellettes WP-Monoshock avec biellettes
DEBATTEMENT AVANT/ARRIERE 300/330 mm 300/330 mm 300/330 mm
FREINS AVANT/ARRIERE Freins & disque 260/220 mm Freins & disque 260/220 mm Freins & disque 260/220 mm
JANTES AVANT/ARRIERE 1,60 x 21"; 2,15 x 19" Excel 1,60 x 21"; 2,15 x 19" Excel 1,60 x 21%; 2,15 x 19" Excel
PNEUS AVANT/ARRIERE 80/100-21"; 100/90-19" 80/100-21"; 110/90-19" 80/100-21"; 110/90-19"
CHAINE " Chaine 5/8 x 1/4" - Chaine 5/8 x 1/4" Chaine 5/8 x 1/4"
POT D’ECHAPPEMENT Aluminium Aluminium Aluminium
ANGLE DE LA COLONNE DE DIRECTION  635° 63,5° 63,5°
EMPATTEMENT 1.495 + 10 mm 1.495 + 10 mm 1.495 + 10 mm
GARDE AU SOL 375 mm 375 mm 371 mm
HAUTEUR DE SELLE A VIDE 992 mm 992 mm 992 mm
CAPACITE DU RESERVOIR env. 7,5 litres env. 7,5 litres env7,5 litres

POIDS (EN ORDRE DE MARCHE)

env. 99,9 kg (§9ns essence)

env. 103,9 kg (sans essence)

env. 106,9 kg (sans essence)
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. Plus on fait les choses bien, plus ony prend du plaisir. Avec KTM onde
prend plus de plaisir : peu importe si vous gtes un ho
expert ambitieux. Au cours des camps SX parfaitement
pilotage sous la direction de moniteurs professionnels. Toute la liste d
(journées de roulage, week-ends a moto et voyages plus lointains, se trouvent actuellement sur
le site :
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n est alors poss'\b\e.
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est la comp
les modeles

Votre vie
0?7 Une seule optio

thérapie !
Jusque dans les moindres détails,
gX sont CONGUS pour piloter et pos\t\onner tous
' 3 leur place sans com.prgm'\s. e h
o
e

u maniabilite
3 se plonger o}

NOUS DECLINONS TOUTE RESPONSAB\LIT\".
INTERDICTION DE S:lRCU[AT\UN'SUR’ LES VOIES QUVERTES AU PUBLIC
_ Exemple a ne i
Les motards présente: ont des’ pilotes i)i'b'ﬁa's's'i’dr'li\él's.' Les images ont été p
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