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N oubliez pas de remplir tres lisiblement et de
renvoyer votre bon de garantie (voir page 9) .
Deés réception, nous vous ferons parvenir 'écusson
PILOTE ADV ENTURE a coudre sur votre combinaison de vol !

Do not forget to complete legibly and send us
the warranty coupon (see on page 9).
On receipt, we will send you our exclusive badge
ADVENTURE PILOTE !

et sivous envoyez votre email a garantie@adventure.fr,
en précisant votre numéro de moteur, vous recevrez en plus
un CD des meilleurs films sur le paramoteur puis réguliérement

000000 000 000000000000 000 000 00000000 00000000, 000

points
techniques, les voyages et balades, etc. *

and if you send your email to garantie@adventure.fr
(00 000 000000 00 0000000 0000 00000 O00000), 000 0000

receive a CD of the best videos on the paramotor and regularly
all information on the new products, technical information, etc.
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Madame, Monsieur,

Vous venez d’acquérir un paramoteur
Funflyer Bi Adventure (moteur + parapente),
ou une motorisation pour parapente. Bravo !

Cestle matériel du leader mondial du para-
moteur et vous avez fait le bon choix.

Dans le Ter cas, vous volerez en toute sécurité
avec un ensemble cohérent. En effet, Adven-
ture fabrique les meilleurs parapentes adap-
tés & la motorisation : la Premium 2, I'aile de
référence pour le paramoteur monoplace , et
I” Xpresso Bi, pour une ufilisation biplace et
monoplcce.

Les élévateurs spéciaux facilitent le décol-
lage, augmentent la vitesse de croisiére,
diminuent 'effet de couple permettant le vol
droit en palier et permettent de retfrouver
tous les réflexes du parapentiste.

Vous bénéficiez en outre d’une identification
auvtomatique d’un appareil de série, grace
aux dossiers techniques déposés par Adven-
ture auprés du SFACT pour ses parapentes.

Dans le 2e cas, il vous appartient de vérifier
que votre parapente est d'un usage facile ou
possible au moteur et que vous retrouvez tout
le potentiel de sécurité que vous aviez en
utilisation vol libre. Vous devez remplir votre
dossier technique etserez considéré par I'ad-
ministration comme constructeur amateur.

En effet, c’est bien le parapente qui est I'a-
vion et le moteur n'est l&d que comme propul-
seur : il est possible de voler en parapente
sans moteur mais pas l'inverse.

Nous espérons que vous saurez tirer la quin-
tessence de cet ensemble paramoteur Adven-
tfure et que vous trouverez dans vos vols un
immense plaisir.

Dear Pilot,

You have acquired either an Adventure
paramotor Funflyer Bi (motor wnit + cano-
py), or just the Advenfure motor unit for
your existing paraglider. Congratulations !
Adventure is the paramotor world’s lea-
ding equipment, and you have made the
right choice.

If you have purchased an Adventure wing
with your unit, you can rest assured that
you can fly in tfotal security with a superb
set of equipment.

Adventure manufactures paragliders which
are most suitable for paramotor use : the
Premium 2 , a reference for single seat
paramotoring and the Xpresso Bi for a use
on fandem seat or single seat;

The special risers were designed to inflate
the canopy easily, and fo increase cruise
speed while minimising torque effects for
straight and level flight. It allows a para-
glider pilot easy access.

If you are adding a motor unit to an exis-
ting canopy, you must ensure that your
paraglider is safe for use under power and
that you refain the same safety margin as
in free flying.

Actually, the canopy is the “aircraft’; the
power unit simply provides thrust. It is
possble to fly the paraglider without the
motor, butnot the other way round.

We hope you will make full use of this
Adventure equipment and wish you many
happy, safe flights.

LEADER MONDIAL DU PARAMOTEUR

7 rue de la Chasiere -ZAE Nord Est -78 490 MERE - FRANCE

Tél.: 33 (0)1 34 57 00 00 -

e-mail : info@adventure.fr

Fax : 33 (0)1 34 57 00 99

internet: www.paramoteur.com
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LE PARAMOTEUR ET “L’USAGE QUE
L’ON PEUT RAISONNABLEMENT
EN ATTENDRE”

Définition

le paramoteur en France est un ULM. Son
utilisation passe par I'obtention du brevet de
pilote UM, classe paramoteur. Il est constitué
d’une voilure souple (parapente), d'une sel-
lette et d’'un ensemble motorisation.

Utilisation

La mise en ceuvre et le démarrage d’un para-
moteur doit se faire selon une procédure pré-
cise (voir manuel d’ufilisation). Si son moteur lui

confére ure autonomie de manceuvre, ce n'est

que pour rester dans son domaine de vol et
avec une aérologie favorable.

Ce n’est pas un moyen de fransport aé-
rien,ni un engin sportif ou de record, ni un
aéronef de vitesse ou d’acrobatie.

Dans le cas d’une utilisation biplace, il
convient au pilote d’étre qualifié « emport
de passager ) et d’étre assuré pour cela.

Les seules utilisations que I'on peut en at-

tendre raisonnablement sont:

- la découverte de la troisieme dimension ;

- les activités comme la promenade,
I'observation ou la photographie aérienne.

Bien qu'il s’agisse de I'aéronef le plus facile &
apprendre et a piloter, il meten jeu la troi-
siéme dimension et doit étre considéré comme
un aéronef & part entiére. |l nécessite une
bonne connaissance de la météorologie et de
'aérologie.

Toute autre forme d’activité aérienne deman-
dée au paramoteur ou tout vol en paramo-
teur, sans avoir les connaissances énoncées ci-
dessus, serait incompatible avec l'usage que
I'on peut en attendre et serait susceptible de
mefttre en danger la vie du pilote (et de son
passager, dans le cas d’un biplace).

THE PARAMOTOR AND
ITS USAGE LUMTATIONS

A paramotor is made up of three major com-
ponents : a paraglider, a harness and a po-
wer unit.

The set-up and starting procedures set out in
our “Assembly and Maintenance Manual”
must be followed precisely.

Although a paramotor offers a flight range
of several hours, it must always be used wi-
thin its flight envelope, and in favourable
weather conditions.

A paramotor should not be regarded as a
means of transport, nor as a competitive sport,
nor for recor ds, speed or aerobadtics.

In case of using the twice sedter, the pilot
need the qudlification for flying with a passen-
ger.

A paramotor is only intended for the following
purpose:
- it offers an opportunity to discover a
third dimension
- it offers the means to take an aerial
stroll, and see things from a new
perspective.

Although it is the simplest way fo learn to
fly,a paramotor must be considered seriously
as an aircraftatall times. Flying a paramotor
requires a sound working knowledge of air-
mass conditions and meteorology.

Any aerial activity outside the scope of the
aforementioned is incompatible with what can
be reasonably asked of a paramotor, and
could endanger the pilofs life - and in the
case of tandem flying, that of the passenger
as well.
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PREPARATION PHYSIQUE EN VUE
DU DECOLLAGE EN PARAMOTEUR

Rien n’est pire que de faire un effortviolent &
froid et c’est précisément ce qui se passe a
chaque décollage. Le pilote sort de sa voiture,
met son paramoteur sur le dos et, brutalement,
court entre dix et trente métres pour décoller.

LES CONSEILS DU KINE

Petit programme d’échauffement afin d’éviter
tout probléme et prévenir tout claquage mus-
culaire ou incident cardiovasculaire :

1) Echauffement général membres inférieurs et
cardiorespiratoire : 1,2 ou 3 tours de ter-
rain (300 & 500 m) en petit foofing lent;

2) Echauffement des membres supérieurs,
thorax et ceinture scapulaire :

- mains croisées a I'envers devant soi, bras
tendus mouvements de bas en haut puis
latéraux puis en rotation ;

- contractions statiques bras gauche et
droit : le bras sur le cété, & 90° du corps,
tractions vers I'avant et effort de bas en
haut contrariées par la main opposée (a
répéter avec I'autre bras) ;

3) En ce qui concerne le cou etla téte (mains
sur les tempes) : effort continu de la téte
contrarié par la main & gauche et a droite
puis d’avant en arriére (une main sur le
front pour I'effort d’arriére en avant, deux
mains derriére la nuque pour I'effort
d’avant en arriére).

PHYSICAL TRAINING BEFORE
TAKING OFF WITH A PARAMOTOR

Nothing is worst than to make a violent effort
without preparation and thatis precisely what
happens at each take-off. The pilot gets out of
his car, puts the paramotor on his back and,
suddenly, runs on 10, 30 mefers fo take off.

PHYSIO’S ADVICE

Warm up exercises fo prevent any strain of a
muscle or cardio-vascular problem :

1) General warm up of the cardiorespiratory
system and lower limbs : 1,2 or 3 gentle
circular walks of 300 to 500 m ;

2) Warm up of the upper limbs, thorax and
shoulder blade :

- put your hands, crossed inside out, in front
of you and strech your arms up and down,
on the left and right and then make small
turns ;

- static contractions of the left and right
arm : arm perpendicular to the body, push
forward and upward while resisting with the
opposite hand (repeat for both arms) ;

3) For the neck and the head : push your head
to the left and right while resisting with your
hand on your temple, then backwards and
forwards, with the hands on the forehead
and the neck.
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BON DE GARANTIE

La motorisation auxiliaire pour parapente
fabriquée par Adventure bénéficie de la
garantie légale de conformité (artL211-1
a1l212-1 du code de la consommation) et
de la garantie |égale contre les vices ca-
chés (art 1641 & 1649 du code civil).

Ces garanties prennent effet & la date de
livraison par Adventure ou par un reven-
deur Adventure.

Le bon de garantie doit étre renvoyé a
Adventure doment rempli, daté etsigné
par le pilote (signature précédée de la
mention manuscrite "lu et approuvé”).

La garantie ne s'applique pas aux piéces

d'usure et au remplacement desdites pié-

ces.

Sont également exclus de la garantie :

®  tousles problémes survenant & la

suite de serrage du moteur,
le démarreur électrique,
toute piéce cassée du fait d’'une
utilisation dans de mauvaises
conditions ou chutes ou chocs
quelconques.

La garantie cesse de droiten cas de dé-
montage et de remontage par le client, de
piéces mécaniques ou d’ajout de piéces
non d’origine.

Il est rappelé que les ULM ne sont pas des
aéronefs certifiés et il appartient au pilote
d’effectuer le montage, le contrdle et la
check-list de son appareil avant tout vol. La
responsabilité du pilote est toujours enga-
gée en cas de probléme, quel qu’il soit, en
phase de vol, de décollage ou d’atterris-
sage.

le client reconnadit, page 9, avoir été
averti de sa responsabilité lors de I'utilisa-
tion de son ULM.

Toute information sur les améliorations des
appareils ADVENTURE paraissent dans la
presse spécialisée UM et sur le site inter-
net www.adventure.fr. lls peuvent étre
envoyés par courrier électronique & tous
les clients inscrits & la rubrique Webnews
du site internet www.adventure.fr.

PROCEDURE DE MISE EN ROUTE

DES MOTORISATIONS ADVENTURE

Au sol

aprés avoir effectué la visite prévol, procé-
der comme suit:

vérification du contact général sur OFF ;
remplissage du réservoir en mélange ;
pompage mélange jusqu’au carburateur ;

Funflyer Bi retourné face a la voile

contréle : personne dans le plan d’hélice,

toutes les suspentes tendues vers I'avant du
Funflyer 2 ;

contact général sur ON ;

action sur le poussoir du démarreur ;

mise des gaz & mi-régime (30 secondes);
point fixe gaz & fond (contrdle au compte-
tours, si équipé);

contrdle de fenue du ralenti

arrét moteur

repositionnement du moteur dos & la voile
installation du passager le cas échéant, et

fermeture de sa ceinture de sécurité ;

installation du pilote et fermeture de sa

ceinture de sécurité

Démarrage et mise au ralenti
Prét au décollage

(toute autre action vitale ayant déja été
faite).

En cas de mauvais réglage ou de nécessité

de mise au point

couper le contact, poussoir maintenu ;
contact général sur OFF ;

intervention sur le moteur ;

retour au § 1 de la liste.

Depuis début 2001, pour une sécurité maxi-
male et I'intégrité de ses clients pilotes, Ad-
venture a supprimé toute possibilité de dé-
marrage manuel au lanceur sur ses motorisa-
fions.
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WARRANTY COUPON

The auxiliary motor unit for paragliders
made by Adventure is warranteed for parts
and labour for 6 months (European Rule of
Procedure of 25.05.99) .

This warranty applies to all equipment, inclu-
ding harness, manufactured or supplied by
Adventure. The warranty does not include any
problem associated with engine seizure, the
electric starter and the battery. It also does
not incdude any broken part associated with
improper use in unsuitable conditions or shock
or fall.

This warranty is invalid if the machine is sold
to a third party, or in the case of the owner
adding a non-original part on the machine or
if he has disassembled mechanical parts.

The warranty must be completed and dated,
signed and annotated “read and approved”.
It comes into effect on the date of delivery
by Adventure, or by an Adventure dealer,
and if the coupon is sent back at the follo-
wing address within 15 days of purchase.
ADVENTURE, 7 rue de la Chasiere, ZAE Nord
Est , 78 490 MERE, France.

Keep in mind that a paramotor is not a cer ti-
fied aircraft and that it is up to the pilot to
assemble and to check the machine before
each flight. Any accident during take off,
flight and landing is the pilof’s sole regponsi-
bility.

The client declares on page 9 that he has
been informed about the proper use of his
aircraft. He will keep himself updated on any
improvements relevant to this aircraft publis-
hed in the specialised press or on the infernet
Adventure’s site : www.adventure.fr. He can
receive them by e-mail if he registers his
name on the Webnews list of the site
www.adventure.fr

RUNNING PROCEDURE OF
ADVENTURE PARAMOTORS

On the ground

After the check-list printed on the body :
- check that the general switch is on OFF .
- fill up the tank with a fuel /oil mixture ;
- prime the carburettor

Funflyer Bi faced to the canopy :

- check that there is nobody in the propeller
plane, all the lines in fension in front of the

Funflyer Bi;

- general switch on ON ;

- press the push button on the throttle assembly ;

- open the throttle (mid) for around 30 seconds ;

- keep the throfttle fully opened (control with a
RPM metfer, if equipped) ;

- control the slow running ;

- Engine Off ;

- Reverse the Funflyer 2 back to the canopy ;

- Install the passenger and fastened the seat belt

- The pilot seat down and fastened the seat belt

- Start the engine to iddle

- ready fo take off ;

(all other vital checks having been completed)

In case of wrong setting or if adjustmentis
necessary

- switch off, push button

- general switch on OFF ;

- adjust the moftor ;

- back fo point 1 of the list.

Since the beginning of 2001, for safety reasons
and to prevent pilots from hurting themselves,
Adventure have ceased to equip their paramotors
with hand-starter systems .
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Avertissement :

Les paramoteurs (ULM de classe 1) qu’ils soient en décollage a pied, monoplace ou
biplace, ou en décollage sur roues (chariots) monoplace oubiplace, sont tous constitués :
-d’une voilede parapente, adaptée au poids total volant de 'ULM,

-d’un groupe motopropulseur (GMP), porté dans le dos dans le cas du décollage a pied
ou fixe dans le cas des chariots, ou encore amovible dans le cas de chariot permettant
I’ adaptation de GMP poité dans ledos,

-d’une sellette (ou deux sellettes en biplace) dans le cas du décollage a pied,

-d’un si¢ge pilote et passager dans le cas dudécollage sur roues,

-d’ un certain nombre d’ éléments dits « de sécurité»

Les divers éléments de 'ULM sont reliés entre eux par ces éléments de sécurité, qui ont
pour objet principal que jamais le pilote et (ou) le passager ne puissent se désolidariser
de I’éément porteur, I’ aile, dans quelque configuration que ce soit pendant la durée du
vol.

Ces éléments qu’ils soient de métal (nox, aluminium, ou autre métal) de tissu (sangle,
dégaine, cordage) ou autres présentations (éléments d’écarteurs biplace en nylon), ont
tous é&¢ testés par rapport au poids total volant maxi, a un coeflicient de 3,5 augmenté
encore d’un coeflicientde sécuritéde 1,5 soit selon la formule : poids total volant maxi-
mum X 5,25 = résistance des éléments de sécurité, pendant 3 secondes a ces charges
extrémes, sans ruptures. (Arrété du 23 septembre 1988, modifié le 15 mai 2001 et le 4
mars 2004).

Latotalité des éléments d’ attache et de sécurité des paramoteurs Adventure, qu’ils soient
adécollage a pied ou sur roues, monoplace ou biplace, et sans que cette liste soit limita-
tive :

-harnais ou sellettes et leurs quatre points d’ attache, mousquetons, maillons, maillons
rapides, quelque soit le modele (automatique ou a vis),

-écarteurs de biplace déoollage a pied et ses mousquetons, maillons ou maillons rapides,
pieces en aluminium et nylon, sellette du passager et ses fixations par mousquetons,
maillons ou maillons rapides, boucles a grife et « roll bar»,

-arceaux en inox -ou tout autre matériau- des chariots monoplaces ou biplaces y compris
les éléments de fixation et sécurité de ces arceaux, dégaine en tissu, sangles et mousque-
tons rapides automatique ou a vis,

-et plus généralement tout systeme de sécurité rattachant le pilote (et) ou le passager au
parapente est impérativement a installer par « lufilisateur-commandant de bord »,
qui en contrdlera la présence,l’état et 1’usure éventuelle, au cours de sa visite pré
vol.

Le paramoteur pris comme aéronef ULM monoplaceou biplace, et quel que soit le type
de décollage, estlivré par la société Adventure SA sortie d’ usine, qu’il soit neufou

d’ occasion suite 2 un dépdt pourune révision, réparation ou entretien, avec tous ses
éléments desécurnté démontés, le remontage étant strictement et sans réserve a la seule
charge complete et vigilance de l'utilisateur- commandant de bord.
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Page a compléter lisiblement et aretourner a Adventure
Page to be completed legibly andreturned to Adventure

ACCUSE DE RECEPTION
DE LIVRAISON

Je soussigné reconnais avoir pris livraison de
mon Funflyer Bi Adventure.
Je reconnais également avoir assisté & la
procédure de mise en route de la motorisa-
tion (par mon instructeur ou foute personne de
la société Adventure habilitée) et avoir com-
pris les graves dangers éventuels de cette
mise en route si elle n'était pas effectuée
conformément aux préconisations de la socié-
té Adventure felles que décrites en page 6
du Manuel d'Uiilisation qui m'a été remis &
I'achat de mon paramoteur.
Jatteste en outre avoir assisté au gonflage
ainsi qu'au réglage (freins) de mon aile par
mon instructeur ou toute personne habilitée
par la société Adventure,

/__/ le premier vol ayant été fait
ou /__/ n'ayant pu étre fait (compte tenu

des plages de poids de mon aile)

par mon instructeur.

ACKNOWLEDGEMENT
OF DELIVERY

I herewith acknowledge the delivery of
my Funflyer Bi paramotor and that |
have attended the running procedure of
the power unit (performed by my instruc-
tor or any authorised member of Adven-
ture).

| also acknowledge that it could be dan-
gerous not to follow Adventure recom-
mendations for the running procedure, as
described page 7 of the present User’s
Manual that was delivered together with
my paramotor.

| also onfirm that | have attended the
inflation and ajustment (brakes) of my
paraglider by my instructor or any autho-
rized Adventure’s member.

The first flight /__/ has been made

or /__/ could not be made

(because of a different weight range)

Faita by my instructor.
Le Place :
Signature Date :
Signature :
COUPON DE GARANTIE /| WARRANTY COUPON
remplir en lettres capitales | fill in with block capitals
NOM/NAME . . . oo oottt e e e e e e e

ADRESSE COMPLETE /FULL ADDRESS ... ..........

Tel/Phone ..o, e-mail ....
ApPAREL/PARAMOTOR ... FUNFLYER BI... . ...
AILE/WING oveveieiaeiannanns SURFACE . . . .
REVENDEUR/RETAILER ... o \oieieiainaannnn,

APPAREIL LIVRE LE /DATE OF DELIVERY ...........

Signature du client, précédée de la mention“luet approuvé”

Sigmature of the client, anmoted “read and approved” "

e e
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A - NOTE SUR LA SECURITE EN ULM

En paramoteur, nous avons affaire & la
forme la plus simple du vol autonome,
avec des petits moteurs fiables, mais qui
peuvent toujours rencontrer un ennui tech-
nique lié aux 2 temps.

Certes les approches et les distances d’at-
terrissage sont quasi nulles pour le para-
moteur mais il importe de respecter les
consignes de sécurité qui sont la base du
mouvement ULM. Pas de survol de foréts
ou d’endroits non posables en dehors du
cone de sécurité, pas de survol de I'eau, et
toujours avoir a l'esprit qu’'un UM quel
qu’il soit peuttomber en panne.

ATTENTION !t

Acrobaties interdites.

Respectez les réglementations aéronauti-
ques. Volez breveté etidentifié | (deux
chiffres + deux ou trois lettres). Evitez tout
survol d’habitation et de personnes.

POUR VOLER LIBRE,
VOLER RESPONSABLE !

B - MONTAGE DU PARAMOTEUR

Timon Biplace (FUNBI212) et Fourche
avant (FUNBI140) :

Assembler la fourche sur le timon Bi et
serrer 'écrou M10 (W137). Emmancher le
timon dans le chdssis FUNBI129 et serrer
la vis de blocage et son contre-écrou.

ESSIEUX ET ROUES ARRIERES

Version standard

Insérer les barres fibres de verres mainte-
nant les roues arriéres dans le chdssis
(FUNBI129). Verrouiller ces barres &
I'aide des goupilles (FUN122).

Version route

Insérer les barres fibres de verres mainte-
nant les roues arriéres dans le chdssis
(FUNBI129). Verrouviller ces barres &
'aide des goupilles (FUN122).

Ensuite relier les fusées arriéres
(FUN141R) au chéssis (FUNBI129) & 'aide
des tirants d’essieux (FUNBI217).

A - MICROLIGHT AIRCRAFT
FLIGHT SAFETY

Using a paramotor is the simplest way to
fly with a small, reliable engine; please be
aware that, as any 2-stroke machine,
engine failure can occur.

Of course, approach and landing distances
are reduced with a paramotor compared to
a paraglider, but it is important to respect
the safety instructions, which are para-
mount when flying a microlight aircraft. Do
not fly above forests or other places where
you cannot land, do not fly above kkes.
Always keep in mind that a microlight
aircraft might fail.

WARNING!!

Always obey relevant aviation law.
Acrobatic manoeuvres are forbidden.
Avoid flying over people and houses

TO FLY FREE, FLY RESPONSIBLY

B- ASSEMBLY

Tandem Drawbar (FUNBI212) and front
fork (FUNBI140) :

Assemble the fork on the drawbar and
tight the nut M10 (W137). Put the draw-
bar into the low chassis frame FUNBI129.
Tight the lock scre w and the safety nut.

FIBER GLASS BAR AND BACK WHEEL
Standard version

Insert the fiber glass bar fixing the back
wheels into the low chassis frame
(FUNBI129). Lock these bar with the pins
(FUNT22).

Road version

Insert the fiber glass bar fixing the back
wheels into the low chassis frame
(FUNBI129). Lock these bar with the pins
(FUNT22).

After, fix the back spindle (FUNT41R) to
the low xhassis frame (FUNBIT129) with
therear axle connecting tube (FUNBI217).
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Réglage du parallélisme version route

Parrallelism adj ustment for road v ersion

A

B
D A
C
\
< 2 metres
D = A +2d4cm et B=C
Mat moteur (FUNBI127) Engine mast (FUNBI127)

Assembler le mat sur le chéssis (FUNBIT29).
Serrer les deux vis d’assemblage, la vis de
serrage etson contre-€crou. Rebrancher
les fils de batteries et I'interrupteur
Général (voir schéma). Cette jonction
sera & contrdler régulierement dans la
vie de votre Funflyer.

Cage (FUNBI151C)

Assembler les deux demicages sur le mat.
Verroviller en partie haute avec le cliquet
(W109). Verrouiller sur le mat & I'aide des
deux goupilles (W112).

Effectuer la tension du filet. Pour celaenrou-
ler d’un coté la suspente sur 4 four autour de
I'entretoise (FUN142) en la prenant au milieu
de I'anneau double (FUN107)et placer I'an-
neau FUN130 de l'autre coté de la patte de
fixation également sur I'entretoise (FUN142).
Passer de I'autre coté du Funflyer Bi. Saisis-
sez |la suspente au milieu de I'anne au double
(FUN107), passer la autour de I'entretoise
(FUN142) et tendre au maximum la suspente
par l'intermédiaire de I'anneau (FUN130).
Tout en maintenant la tension, enrouler sur un
maximum de four la suspente autour de cette
méme entretoise et verroviller le fileten
plagant 'anne au de I'autre coté de la patte
de fixation également sur I'entretoise
(FUN142).

Si le filetmanque de tension, recommencer
la derniére opération sur la premiére partie
de filet tendue.

Arceau (FUNBIT102D & G)

Les arceaux viennent se loger en partie
haute dans le mat moteur (FUNBI127) et en
partie basse sur le timon avant (FUNBI212)
sous le siége passager. Des rivets de posi-
tionnement sont fixés sur I'arceau et ces ri-
vets doivent arriver & fleur de 'emmanche-
ment mat et timon avant.

Assemble the mast on the low chassis frame
(FUNBI129). Tight the 2 assembly screw and
the blocking screw for engine mastand it’s
nut. Connect the battery cable and the
main switch wires (see drawing). This
junction need to be check many times in

the « life » of your Funflyer.

Cage (FUNBI151C)

Assemble the 2 half cages part on the engine
mast. Lock the upper fixation with the pawl
(W109). Lick definitly on the engine mast
with the 2 pins (W112).

Do the tension of the net; Make 4 roll on one
side ro the line all around the strul(F UNT42).
For that, take the line in the middle of the
twice ring (FUN107). After, put the ring
FUN130 on the se cond strut (FUN142) loca-
ted on the opposite side of the fixation.

Go on the other side of the Funflyer Bi. Take
the line in the middle of the twice ring
(FUN107), put itaround the strut (FUNT42)
and make a strong tension on the line by the
way of the ring FUN130. Maintain the fen-
sion and rolled a maximum turns all around
this strut and placed the ring FUN140 on the
strut FUNT42 located on the opposite side of
the fixation.

If the netisn’t tight enough, do the tension
again on the side of the cage you do first.

Riser Bar (FUNBI102D&G)

The riser bars are fixed on upper parts to the
engine mast (FUNBI127) and on lower part
to the tandem draw bar (FUNBI212) under
the passenger seat. One rivet is fixed on each
side of each riser bar for an easy pre-flight
check. It need to be at the beginning of en-
gine mastand fandem draw bar.
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Mat moteur (FUNBI127)
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Finaliser la fixation & I'aide de 4 goupil-
les sécurisges FUN124.

Rattacher ensuite la cage sur les arceoux
& I'aide des deux tirants de cage
(FUNBI152).

Suppression de 'attelage

Reftirer la chainette sécurisant I'attelage
(FUNBI210). Retirer la goupille W112.
Desserrer la vis de blocage d’attelage
(FUNBI213) et retirer la téte d’attelage.

Montage du repose pied passager
Monter le repose pied, placer la goupille
etserrer la vis de repose pied
(FUNBI214).

C - ACCROCHAGE DU PARAPENTE

Les arceaux (FUNBIT02G&D)

Sont munis de 3 anneaux soudés sur
I'avant et d’un seul anne au soudé sur
I'arriére.

En utilisation monoplace, placer la sangle
FUNBI6 & travers I'anneau n°1 etrelier la
voile par I'intermédiaire du maillon
FUNBIS5.

Ensuite utiliser la sangle FUN103 afin de
la faire passer sous I'arceau, sans passer
dans I'anneau soudé etla relier a
I'élévateur & 'aide du maillon W204S .

En utilisation biplace procédez de la
méme fagon pour accrocher et sécuriser la
voile mais en utilisant les anne aux soudés
avant (n°2, 3, 4).

Le chariot doit étre équilibré en vol de
fagon & avoir le plan d’hélice le plus
vertical possible.

Rapport depoids Point d’accroche
Weight ratio Hanging point
Passager < Pilote 2
Passenger < Pilot

Passager = Pilote 3
Passenger = Pilot

Passager > Pilote 4
Passenger > Pilot
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Finish the fixation of the riser bars by the 4
safety pins FUNT24.

Attach at least the cage on the riser bars
by the way of the cage connecting tube
(FUNBI152).

Removing the towing rig

Remove the chain securing the towing rig
(FUNBI210). Remove affer the pin
W112.Unscrew the towing rig bolt
(FUNBI213) et remove the towing rig.

Assembly of the passenger foot rest
Assemble the foot rest, put the pin W112
and thighten the foot rest bolt
(FUNBI214).

C- PARAGLIDER’S HOOK POINT

The riser bars (FUNBIT02G&D) are equi-
ped of 3 welded rings placed in front of
the riser bar and of 1 welded ring on the
back.

In single seat uses, put the strap FUNBI6
inside the ring n°1 et attached your para-
glider’s riserwith the carabiner FUNBIS5.
After, put the strap FUNT03 under the
riser bar (not into the welded ring), and
attached it with the carabiner W204S on
the paraglider’s riser.

In case of tandem flight, do the same as
above (aftached and secured the paragli-
der’s riser) on the front welded rings (n°
2,34).

The tandem frike need to be bakinced in
flight. The propeller need to be as near as
possible of the vertical plane (within 5°).

FUNBI5
FUNBI6

W2045
FUN103
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Finish the fixation of the riser bars by the 4
safety pins FUNT24.

Attach at least the cage on the riser bars
by the way of the cage connecting fube
(FUNBI152).

Removing the towing rig

Remove the chain securing the towing rig
(FUNBI210). Remove affer the pin
W112.Unscrew the towing rig bolt
(FUNBI213) et remove the towing rig.

Assembly of the passenger foot rest
Assemble the foot rest, put the pin W112
and thighten the foot rest bolt
(FUNBI214).

C - PARAGLIDER’S HOOK POINT

The riser bars (FUNBI102G&D) are equi-
ped of 3 welded rings placed in front of
the riser bar and of 1 welded ring on the
back.

In single seat uses, put the strap FUNBI6
inside the ring n°1 et attached your para-
glider’s riserwith the carabiner FUNBIS.
Affer, put the strap FUN103 under the
riser bar (not into the welded ring), and
attached it with the carabiner W204S on
the paraglider’s riser.

In case of tandem flight, do the same as
above (attached and secured the paragli-
der’s riser) on the front welded rings (n°

2,34).

The tandem frike need to be bakinced in
flight. The propeller need to be as near as
possible of the vertical plane (within 5°).
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D - SECURITE ET PREMIER
DEMARRAGE

Les appareils ADVENTURE sont montés avec
grand soin. Les moteurs sont testés avant
livraison et réglés. Tous les écrous, vis, cd-
bles, etc. sont serrés au bon couple ou freinés
par de la colle & filet.

Toutes les vis importantes sont marquées
par un point de p einture rouge. Le moindre
desserrement sera immédiatement visible
lors de la visite prévol (4 contrdler pendant
le rodage).

Ainsi, vous serez sOr d’avoir un appareil
toujours en parfait état de vol et de sécurité.

PREPARATION AU DEMARRAGE
Faire la check-list compkte (voir en fin de
brochure).

UTILISATION DE LA BATTERIE PLOMB 12V
L'utilisation de la batterie au plomb de 12V
d’Adventure est obligatoire pour I'allumage
du Funflyer Bi.

Cette batterie d’'une capccité de 9.5 Ampeé-
res heures sera chargée en 2 heures moteur
tournant.

Lors d’un stockage sans utilisation d’un mois
minimum, il est conseillé de metire votre
batterie en charge sous peine de la voir
stockée déchargée. Elle perdrait alors toute
capacité de recharge.

L'vtilisation de toute autre batterie
provoquera une suspension de la garantie
sur la totalité de la machine.

Il est striciement interdit de débrancher la
batterie du paramoteur lorsque ce dernier
tourne, sous peine d’endommager la
bobine haute tension de maniére
définitive.

Attention : toujours brancher/débrancher
la batterie avec I'interrupteur sur OFF.

D - SAFETY AND FIRST START

Your ADVENTURE unithas been assembled
with utmost care. The engines are fested
and adjusted before being delivered. All
bolts, nuts, cables etc have been tightened
fo the correct forque sefting or secured

with threadlocker.

The position of all nuts and bolts was mar-
ked with a spot of red paint: any loosening
can thus be immediately detected during

your pre-fligth check. It is_necessary to
check all this during the running in p eriod.

You will then be sure that your paramotor
is perfectly safe and fit to fly.

STARTING PREP ARATION
Run through the check list (see last page of
this manual).

USE OF THE 12V LEAD BATTERY
The use of the Adventure 12V lead battery
is compulsory for the Funflyer Bi ignition.

This battery had a capacity of 9.5 Ampere
hour and will be charged in 2 hours
(engine running).

If you don’t used you battry for one month
or more, you need fo put your battery on
charge. A emply battery will be a defect
battery in a few month.

Using any other battery involves the
cancellation of the warranty on the
paramotor.

It is strictly forbidden to disconnect the
battery from the paramotor when the
engine runs; this would definitely damage
the high tension coil.

Warning : always plug and unplug the
battery with main switch on OFF posi-
tion.

D - SECURITE ET PREMIER
DEMARRAGE

Les appareils ADVENTURE sont montés avec
grand soin. Les moteurs sont testés avant
livraison et réglés. Tous les écrous, vis, ca-
bles, etc. sont serrés au bon couple ou freinés
par de la colle & filet.

Toutes les vis importantes sont marquées
par un point de p einture rouge. Le moindre
desserrement sera immédiatement visible
lors de la visite prévol (4 contrdler pendant
le rodage).

Ainsi, vous serez sOr d’avoir un appareil
toujours en parfait état de vol et de sécurité.

PREPARATION AU DEMARRAGE
Faire la check-list compléte (voir en fin de
brochure).

UTILISATION DE LA BATTERIE PLOMB 12V
L'utilisation de la batterie au plomb de 12V
d’Adventure est obligatoire pour I'allumage
du Funflyer Bi.

Cette batterie d'une capccité de 9.5 Ampeé-
res sera chargée en 2 heures moteur four-
nant.

Lors d’un stockage sans utilisation d’un mois
minimum, il est conseillé de metire votre
batterie en charge sous peine de la voir
stockée déchargée. Elle perdrait alors toute
capacité de recharge.

L'uvtilisation de toute autre batterie
provoquera une suspension de la garantie
sur la totalité de la machine.

Il est strictement interdit de débrancher la
batterie du paramoteur lorsque ce dernier
tourne, sous peine d’endommager la
bobine haute tension de maniére
définitive.

Attention : toujours brancher/débrancher
la batterie avec I'interrupteur sur OFF.

D - SAFETY AND FIRST START

Your ADVENTURE unithas been assembled
with utmost care. The engines are tested
and adjusted before being delivered. All
bolts, nuts, cables etc have been tightened
fo the correct forque sefting or secured
with threadlocker.

The position of all nuts and bolts was mar-
ked with a spot of red paint: any loosening
can thus be immediately detected during

your pre-fligth check. It is_necessary to
check all this during the running in p eriod.

You will then be sure that your paramotor
is perfectly safe and fit to fly.

STARTING PREP ARATION
Run through the check list (see lastpage of
this manual).

USE OF THE 12V LEAD BATTERY
The use of the Adventure 12V lead battery
is compulsory for the Funflyer Bi ignition.

This battery had a capacity of 9.5 Ampere
hour and will be charged in 2 hours
(engine running).

If you don’t used you batiry for one month
or more, you need fo put your battery on
charge. A empty battery will be a defect
battery in a few month.

Using any other battery involves the
cancellation of the warranty on the
paramotor.

It is strictly forbidden to disconnect the
battery from the paramotor when the
engine runs; this would definitely damage
the high tension coil.

Warning : always plug and unplug the
battery with main switch on OFF posi-
tion.
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AMORCAGE

Moteur Mini3 Funflyer Bi avec carburateur

PRIMING

Mini3 Engine for Funflyer Bi with Tillotson

Tillotson :

Appuyer plusieurs fois sur la petite poire
pour faire venir I'essence jusqu’au carbura-
teur et poirer jusqu’a ce que l'essence coule
par la boite & air..

ASi I’essence ne monte pas dans la
durite lors de I'amorgage , démonter
au niveau du carburateur, la durite jaune
reliant la petite poire au carburateur, sur
I'étage de membrane supérieur, a coté de
la durite reliant le carburateur au moteur.
Boucher manuellement le picot ainsi dé-
couvert du carburateur et presser la petite
poire jusqu’a ce que I'essence coule par la
durite jaune « débranchée ». Remonter la
durite et finissez d’amorcer I'essence.

INTERRUPTEUR GENERAL

Tous les appareils sont munis d'un coupe-
circuit géréral sur le chdssis : ils ne pourront
étre démarrés qu’en position ON.

Afttention : quand le moteur démarre, il
peut y avoir beaucoup de poussée. Se

préparer a contrer cette poussée, s’assurer
que la poignée de gaz est bien libre.

Pourquoi la poignée de gaz & gauche 2
Parce qu’il ‘existe pas d’appareil photo ni
de caméra pou gaucher et que tfous ces
appareils s'utilisent avec la main droite ! |l
faut donc qu’elle soit libre.
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carburettor :

Push several times on the small fuel pump
until fuel arries in the carburettor. Prime
until the fuel pours out of the inletbox.

AII fuel doesn’t come up un the fuel
pipe during the priming, disconnect
the yellow pipe connecting the primer to
the carburettor, on the upper membrane,
beside the pipe that connects the carburet-
for to the motor. Clog with your finger the
litle metal pipe of the carburettor and
prime until fuel pours from the disconnec-
ted yellow pipe. Re-assemble the pipe and
continue to prime until fuel pours out of the
inlet box.

MAIN SWITCH

The paramotors are fitted with a main
switch « ON/OFF » on the chassis frame:
they can be started only if on ON position.

Be warned that when the engine starts,
there will be thrust and therefore be prepa-

red to lean against it. Make sure that the
throttle is free.

Why a throttle on the leftside ¢

Because camera and movie camera doesn’t
exist for left hand. They are only available
for right hand ! The right hand must be
free.
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MISE EN ROUTE ET PREMIER
DEMARRAGE

Voir procédure de démarrage en téte de ce
manvuel.

E - PRE RODAGE ET RODAGE DU
MOTEUR

le prérodage du moteur est une opération

extrémement importante qui a deux buts :

—voir si le moteur fonctionne bien & tous les
régimes,

—faire chauffer suffisamment ke moteur pour
que fous ses éléments se mettent en place
car, pendant ce prérodage, ils prennent
librement leurs différents coefficients de
dilatation et s’ajustent.

TRES IMPORTANT : HUILE

Lhuile de synthése ou 1/2 synthése est recom-
mandée par Adventure.

IL EST IMPERATIF DE RESPECTER LE POURCENTAGE
D’HUILE POUR LE PRERODAGE (voir tableau), soit
un réservoir complet & 4 %, puis 3 % et 2.5

%.

FIRST START

See starting procedure at the beginning of
this manual.

E - PRE-RUNNING IN AND
RUNNING IN

Pre-running in is very imporfant and has

two aims:

— to check that the engine works well atall
engine speeds ;

- to heat the engine enough so thatall the
parts will adjust themselves and take
their definitive place as they bed in.

MOST IMPORTANT : OIL MIXTURE

Adventure recommend 1/2 or fully synthe-
tic oil.

IT IS ESSENTIAL THAT THE 2-STROKE OIL MIX-
TURE IS CORRECT DURING THE PRE-RUNNING IN

(see table below), i.e. a full tank at 4 %,
then 3 % and finally 2.5 % oil mixture.

% D’HUILE POUR LES PREMIERES HEURES / % OIL FOR THE ARST HOURS

MISE EN ROUTE ET PREMIER
DEMARRAGE

Voir procédure de démarrage en téte de ce
manuel.

E - PRE RODAGE ET RODAGE DU
MOTEUR

le prérodage du moteur est une opération

extrémement importante qui a deux buts :

—voir si le moteur fonctionne bien & tous les
régimes,

—faire chauffer suffisamment le moteur pour
que tous ses ékéments se mettent en place
car, pendant ce prérodage, ils prennent

librement leurs différents coefficients de
dilatation et s’ajustent.

TRES IMPORTANT : HUILE

L'huile de synthése ou 1/2 synthése estrecom-
mandée par Adventure.

IL EST IMPERATIF DE RESPECTER LE POURCENTAGE
D’HUILE POUR LE PRERODAGE (voir tableau), soit
un réservoir complet & 4 %, puis 3 % et 2.5

%.

FIRST START

See starting procedure at the beginning of
this manual.

E - PRE-RUNNING IN AND
RUNNING IN

Pre-running in is very imporfant and has

two aims:

— to check that the engine works well atall
engine speeds ;

- to heat the engine enough so thatall the
parts will adjust themselves and fake
their definitive place as they bed in.

MOST IMPORTANT : OIL MIXTURE

Adventure recommend 1/2 or fully synthe-
tic oil.

IT IS ESSENTIAL THAT THE 2-STROKE OIL MIX-
TURE IS CORRECT DURING THE PRE-RUNNING IN
(see table below), i.e. a full tank at 4 %,
then 3 % and finally 2.5% oil mixture.

% D’HUILE POUR LES PREMIERES HEURES / % OIL FOR THE ARST HOURS

TEMPS / DURATION % SYNTHETIQUE / SYNTHETIC % MINERALE / MINERAL OIL
2H &/ at 4% 1-25 8% 1-125
2Ha /ot 3% 1-33 6%  1-16
puis / then 25% 1-40 4% 1-25

Ne pas utiliser I'huile 2 temps Hors Bord
préconisée pour des moteurs refroidis par
EAU.

Attention : mélange essence/huile

Ne pas passer d’'un mélange huile de synthése
& un mélange huile minérale. Linverse est
cependant possible.

Do not use Out Board 2-stroke oil as us ed
in WATER cooled engines.

Warning : oil [fuel mi xture

Under no circumstances switch from a
synthetic oil to a mineral oil mixture. The
reverse is however possible.

TEMPS / DURATION % SYNTHETIQUE / SYNTHETIC % MINERALE / MINERAL OIL
2Ha& /ot 4% 1-25 8% 1-125
2Ha/af 3% 1-33 6%  1-16
puis / then 25% 1-40 4% 1-25

Ne pas utiliser I'huile 2 temps Hors Bord
préconisée pour des moteurs refroidis par
EAU.

Attention : mélange essence/huile

Ne pas passer d’'un mélange huile de synthése
& un mélange huile minérale. L'inverse est
cependant possible.

Do not use Out Board 2-stroke oil as us ed
in WATER cooled engines.

Warning : oil /fuel mixture

Under no circumstances switch from a
synthetic oil to a mineral oil mixture. The
reverse is however possible.

INDICE OCTANE UK EUROPE FRANCE USA
OCTANE RATING
super sans plomb sans plomb
78 super unleaded unleaded super
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t/min
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Pendant la premiére heure, effectuer le ro-
dage en suivant avec soin le schéma p. 18.

Aprés cette premiére heure, il est parfaite-
ment possible de voler mais sans pour autant
tenter un record d’altitude ou maintenir le
moteur & fond pendant une heure ou deux
car, durant les 10 premiéres heures, le mo-
teur n'est pas complétement libéré.

Il convient donc dutiliser la puissance maxi-
male pour décoller et atteindre une altitude
de sécurité (environ150 m) puis se metire en
palier. Si vous voulez monter plus haut, accé-
lérez (mais pas & fond, gardez une marge),
ralentissez pour refroidir un peu le motkeur et
accélérez & nouveau. Effectuez cette opéra-
fion jusqu’a I'altitude désirée.

Vous pourrez ensuite faire tourner le moteur
& plein régime, sans limitation de durée, et
contrdler a l'aide de votre compte tours qu’il
prendra 200 & 300 t/mn de plus. Pour les
“poids lourds ”, il est conseillé de ménager
trés fortement le moteur durantles 10
premiéres heures.

ATTENTION

Tous les incidents mécaniques liés aux
serrages moteur ne peuvent en aucun cas
éfre pris sous garantie.

lls sont toujours dOs soit @ un mauvais
rodage, soit a Il'utilisation d’une essence
non préconisée, soit @ une mauvaise lubri-

fication ou encore & une conjonction de
deux ou trois de ces facteurs.

F - REGLAGES MOTEUR

CARBURATEUR
Visser & fond la ou les vis et dévisser de :

* ne jamais sortir des fourchettes indiquées.
Plus de précision, page 9 manuvel entretien

During the first hour, carefully pre-

run in, according to the figures page
18.

After this first hour, you may fly the unit,
as long as you do not apply too much
power, meaning that you do not use full
throttle one hour or two.

During the 20 first hours, use the full gas
to take off and reach a safe altitude
(150 m), and then fly level. If you climb
higher, accelerate, but not full gas; then
slow down and accelerate again. Make
this up fo the altitude you wish to fly fo.

You will then be able to make your en-
gine turn at full speed with no time limita-
tion and may notice that an RPM indica-
tor shows that your engine gives 200 fo
300 rpm more than before. For heavy
pilots, it is advised to spare the engine
for the 10 firsthours.

WARNING

All mechanical problems linked to
engine seizure will under no circums-
tances be covered by our warranty.

Such problems are always caused
either by inadequate running-in, the
use of poor quality or incorrect fuel,
poor lubrication or a combination of
those.

F - ENGINE ADJUSTMENT

Thoroughly screw the screw(s) and uns-
crew of :

* never get out of the indicated brackets
More précision maintenance manual

Moteur MINI 3 FUNFLYER BI (TILLOTSON)
mini * maxi *
vis L
Lscrew 1+1/8 1+1/4
vis H
Hscrew 7/8 1+1/8
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F - ENGINE ADJUSTMENT
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Un appareil ayant des vibrations a
certains régimes est mal réglé : ne pas le
laisser tourner tel quel.

Pour plus d’information sur le réglage du
carburateur, voir le « Manuel d’Entretien ».
Les seules vibrations autorisées sont les
vibrations a bas régime, plage inférieure
au régime de palier (de 3000 a 4500
tours/min).

A vibrating paramotor is badly djusted : do
not keep on running it without a correct
adjustment.

For further information on the carburator
adjustment, refer to the « Maintenance
Manual »

The only tolerable vibrations are located
info a range between 3000 to 4500 Rpm.

REGIME RALENTI SLOW RUNNING
Moteur / Engine MINI3 FUNFLYER Bi
t/mn  (rpm) 2200

* grace & l'allumage & correcteur
d’avance d’Adventure.

HAUT REGIME
* +/-100 tours suivant les moteurs, la
carburation et les conditions atmosphériques

* thanks to the Adventure digital ignition
system

FAST RUNNING
* +/- 100 rpm according to the engine,

Machine [ Model | Moteur / Engine

Hélice / Propeller

Régime [ rpm * maxi

FUNFLYER BI MINI 3

H1m50 6800 / 6900
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the carburator and atmospheric conditions
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G - DECOLLAGE - VOL - ATTERRISSAGE

DECOLLAGE

Régler vos trims en fonction du modéle de
votre voile et du vent.

Accélkérer franchement pour gonfler la voile
sans prendre les A. Une fois la voile bien au
dessus de votre téte, accékérer & fond ,bien
garder la trajectoire, laisser le Funflyer Bi
rouler, bras hauts, ne surtout pas freiner la
voile qui demande & acquérir une vitesse air
maximale. Celle-ci atteinte, le décollage peut
s'effectuer par un petit coup de frein.

Si lors du gonflage la voile gonfle de maniére
dissymétrique, relécher les gaz de fagon &
récupérer votre voile et la stabiliser puis met-
tez gaz & fond en procédant de la maniére
décrite précédemment.

Ne pas vouloir décoller trop 161, laisser rouler
un maximum pour une prise de vitesse maxi.
Aprés le décollage, laisser I'aile reprendre de
la vitesse (aprés le pefit freinage du décol-
lage). Faire un palier de prise de vitesse et
laisser 'appareil monter & sa finesse max, qui
se situe bras hauts.

Il faut pour le taux de montée maxi au moteur,
avoir le moins de trainée possible.

COMPENSATION DU COUPLE MOTEUR

GAUCHE/LEFT

Le moteur Mini3 engendre un
effet de couple & droite. Il faut /
donc charger légérement plus sur

le c6té gauche.

Si l'aile que vous utilisez est équi-

pée d'une accroche différentielle
attachez la selon le schéma ci-

contre. Funflyer Bi

G - TAKE OFF - FLIGHT - LANDING

TAKE OFF

Adjust your frims function of the model of
your paraglider and the wind.

Put the gaz on your engine, don’t push the
A lines with your arms.

When the paraglider is upside your head,
put the full gaz, keep the direction with
your Funflyer Bi, hands up, don’t brake
your paraglider which need a maximum
speed. When you rise this speed, the take
off can be done by a smooth action on the
beak handle.

If your inflation isn’t syme fric, release some
gaz, adjust your paraglider to an upside
ans stable position, and only affer put full
gaz and proceed as described before.

Don't take off too short, let the Funflyer Bi
wheels to take the maximum speed.

Once clear of the ground, release the bra-
kes to allow the paraglider to fly at full
speed. This gives the best climb, and keeps
drag to a minimum.

The normal paragliding “minimum sink”
position is not very useful when climbing.

HOW TO BALANCE THE TORQUE EFFECT
DROITE /RIGHT

Mini3 engine give a right tor-
que effect. You have fo weight
the left side of the canopy a
litlle more than the right.

If your paraglider is equiped
with  two different hanging
points, atfached it as described
by the picture equipped.

21

G - DECOLLAGE - VOL - ATTERRISSAGE

DECOLLAGE

Régler vos trims en fonction du modéle de
votre voile et du vent.

Accélkérer franchement pour gonfler la voile
sans prendre les A. Une fois la voile bien au
dessus de votre téte, accélérer & fond ,bien
garder la trajectoire, laisser le Funflyer Bi
rouler, bras hauts, ne surtout pas freiner la
voile qui demande & acquérir une vitesse air
maximale. Celle-ci atteinte, le décollage peut
s'effectuer par un petit coup de frein.

Si lors du gonflage la woile gonfle de maniére
dissymétrique, relécher les gaz de fagon &
récupérer votre voile et la stabiliser puis met-
tez gaz & fond en procédant de la maniére
décrite précédemment.

Ne pas vouloir décoller trop 161, laisser rouler
un maximum pour une prise de vitesse maxi.
Aprés le décollage, laisser I'aile reprendre de
la vitesse (aprés le petit freinage du décol-
lage). Faire un palier de prise de vitesse et
laisser 'appareil monter & sa finesse max, qui
se situe bras hauts.

Il faut pour le taux de montée maxi au moteur,
avoir le moins de trainée possible.

COMPENSATION DU COUPLE MOTEUR

GAUCHE/LEFT

Lle moteur Mini3 engendre un
effet de couple & droite. Il faut {
donc charger légérement plus sur

le c6té gauche.

Si l'aile que vous utilisez est équi-

pée d'une accroche différentielle
attachez la selon le schéma ci-

contre. Funflyer Bi

G - TAKE OFF - FLIGHT - LANDING

TAKE OFF

Adjust your frims function of the model of
your paraglider and the wind.

Put the gaz on your engine, don’t push the
A lines with your arms.

When the paraglider is upside your head,
put the full gaz, keep the direction with
your Funflyer Bi, hands up, don’t brake
your paraglider which need a maximum
speed. When you rise this speed, the take
off can be done by a smooth action on the
beak handle.

If your inflation isn’t syme fric, release some
gaz, adjust your paraglider to an upside
ans stable position, and only affer put full
gaz and proceed as described before.

Don't take off too short, let the Funflyer Bi
wheels to take the maximum speed.

Once clear of the ground, release the bra-
kes to allow the paraglider to fly at full
speed. This gives the best climb, and keeps
drag to a minimum.

The normal paragliding “minimum sink”
position is not very useful when climbing.

HOW TO BALANCE THE TORQUE EFFECT

DROITE/RIGHT

g Mini3 engine give a right tor-

} que effect. You have fo weight

i { the left side of the canopy a
litlle more than the right.

. If your paraglider is equiped

J/ with two different hanging

= points, attached it as described
by the picture equipped.

21



ATTERRIS SAGE

Identifiez bien votre terrain d’atterrissage,
contréler 'enviromement et la direction du
vent avant de commencer votre approche.
Faites votre approche sans moteur ou au
ralenti puis couper le moteur entre 5 et 10m
sol le posé se faisant par une simple et petite
action sur les freins de facon & tangenter le
sol tout en conservant de la vitesse.

Affaler le parapente derriére soi, en tirant
les freins au maximum aprés avoir posé le
train avant au sol.

Vous pouvez également faire votre approche
au moteur. Pour cela avec un peu de frein
régler votre plan de descente en utilisant le
moteur et remettez les gaz avant de toucher
le sol de fagon & venir tangenter le sol &
I'aide du moteur. Dés les roues posées, cou-
per le moteur et affaler la voile (une fois
I'hélice totalement arrétée), derriére soi en
firant les freins au maximum aprés avoir posé
le train avant au sol.

Nota : Les gonflages moteur par vent de plus
de 10 km/h doivent se faire avec une atten-
tion toute particuliére lors de la montée de la
voile. Le chariot pouvant reculer sous I'effet
« spi» de la voile au gonflage, il sera néces-
saire d’arréter la voile au dessus de sa téte
et de ne pas la laisser dépasser sous risque
d’une fermeture. Reldcher ensuite petit & petit
les freins au fur et & mesure que le Funflyer
Bi reprend de la vitesse vers I'avant.

oooQoo0

NB : ADVENTURE ne saurait étre tenu pour
responsable des inexcctitudes ou omissions
de ce manuel, bien que le maximum de soins
ait été apporté a sa réalisation.

BONS VOLS !
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LANDING

Identify your landing area well in advance.
Check for hazards and wind direction.
Always land info wind.

Begin your landing approach with engine
off or atiddle and cut the engine between
10 to 5 meter high. The landing is done by
a simple and smooth action on the brake
handle. You just need to keep speed while
touching the wheel.

When the front wheels touch the ground,
pull the brake handle as maximum position
as you can fo lay down the glider on your

back.

You can also land with engine ON. Ap-
proach with some brake on your paragli-
der, used the engine power to loose alti-
tude and landing smoothly. As soon as
your wheels touch the ground cut your
engine, let the front wheels touch also the
ground and lay down your glider (only
when propeller completly stopped) on your
back by pulling the brake handk as maxi-
mum position as you can.

PS. The inflation with wind up fo 10 km/h
need especially attention when the glider
inflate. The Funflyer Bi can go back with
the (¢ spinnaker » effect of the glider. You
need to pull on the brake handle fastly and
strongly when your paraglider came up to
avoi collapses. Affer, release your brake
handle as smoothly as your Funflyer Bi
picks up speed forward.

o0o00Qoo0

NB : ADVENTURE, their employees, asso-
ciates and agents have faken great care in
compiling this manual, but they cannot be
held responsible for any errors or omis-
sions.

WE WISH YOU PLEASANT FLIGHTS !
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a simple and smooth action on the brake
handle. You just need to keep speed while
touching the wheel.
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sions.
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LES TRIMS ET LES PHASES DE VOL

force du vent
ind ed
windspe 0 5 15km/h > 15 km/h
phase de N
flight phases
T~
décollage / take off D 3cm D 3cm D3a5cm
vol lent / slow flight T T T
vol rapide - conditions calmes
fastflight - low wind b b b
vol rapide - turbulences
fast flight - turbulences D1/2 D1/2 D1/2
atterrissage / landing T T D3a5cm

D = détrimé (sangle du trim relachée vers le haut) /untrimed (frim strap released upwards)

T = trimé (sangle du trim firé vers le bas) / trimed (frim strap pulled downwards)

«—trim
configuration lisse
ou position au neutre
détrimé
Neutral position unirimmed
<«— trim

La différence de vitesse entre “trimé” et “détrimé” sera d’environ 10km/h sur une Premium 2
et sur une Xpresso Bi et 18km/h sur une Flexway 34.

L'’Xpresso Bi a une position neutre avec les trims un peu reléchés. L'utilisation en dega de
cefte position neutre est exclusivement réservée au vol thermique ou au décollage d pied
biplace. Le Funflyer Bi ne saurait décoller ou atterrir avec aisance dans ces réglages de
frims.

The difference of speed between « frimmed » or « unfrimmed » will be about 10 km/h with the
Premium 2, the Xpresso Bi, the Bi-shuttle and 18 km/h with the Flexway 34.

In the same configuration, a wing will be 10 % faster in summer with warm conditions than in
winter with cold weather and thick air.

The Xpresso Bi have a neutral position with trim a little bit released. The use of trims under the
neutral position is completly reserved for thermal flight or foot-launched tandem. The Funflyer Bi
cannot take off or land easily with a such trim’s adjustment.

LES TRIMS ET LES PHASES DE VOL

force du vent
ind d
wind spee 0 5 15km/h >15 km/h
phasede N
flight phases
décollage / take off D3cm D 3cm D3a5cm
vol lent / slow flight T T T
vol rapide - conditions calmes
fast flight - low wind D b b
vol rapide - turbulences
fast flight - turbulences D1/2 D1/2 D1/2
atterrissage / landing T T D3a5cm

D = détrimé (sangle du trim reldchée vers le haut) /untrimed (frim strap released upwards)

T = trimé (sangle du trim firé vers le bas) / frimed (frim strap pulled downwards)

C

<«—Trim
configuration lisse
ou position au neutre
? détrimé
Neutral position untrimmed
<«— frim
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La différence de vitesse entre “trimé” et “détrimé” sera d’environ 10km/h sur une Premium 2
et sur une Xpresso Bi et 18km/h sur une Flexway 34.

L’Xpresso Bi a une position neutre avec les trims un peu relachés. L'utilisation en dega de
cefte position neutre est exclusivement réservée au vol thermique ou au décollage d pied
biplace. Le Funflyer Bi ne saurait décoller ou atterrir avec aisance dans ces réglages de
trims.

The difference of speed between « trimmed » or « untrimmed » will be about 10 km/h with the
Premium 2, the Xpresso Bi, the Bi-shuttle and 18 km/h with the Flexway 34.

In the same configuration, a wing will be 10 % faster in summer with warm conditions than in
winter with cold weather and thick air.

The Xpresso Bi have a neutral position with trim a little bit released. The use of trims under the
neutral position is completly reserved for thermal flight or foot-launched tandem. The Funflyer Bi
cannot take off or land easily with asuch trim’s adjustment.
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En France, le paramoteur est un ULM et les ULM ne sont pas
des aéronefs certifiés. Le pilote est responsable du montage,
des contrdles périodiques et de la visite prévol de son ULM.

Motorized paragliders are not certified aircrafts.
The pilot is responsible for assembly, periodics controls and
pre-flight checks of his aircraft.

CHECKLIST PREVOL

PRE-FLIGHT CHECKS

CAGE D’HELICE :
FILET DE CAGE :

tubes emboités, goupilles

tendu, bon état général, agrafes, filets, anneaux

HELICE : 6 écrous Nylstop serrés, espace cage/hélice

GMP : 6 silentblocs /sangle de sécurité , fixation
carburateur, fixation pot d’échappement

REDUCTEUR : serrage, état courroie, jeu dans les roulements

POIGNEE DE GAZ : débattement, fixation sur carburateur, coupe-
circuit, contact démarreur

CHASSIS: état général, roues, fusées, jonction mét support

moteur /chdssis, piéces de sécurité : nox & sangle
SIEGE & CENTURES :
ARCEAUX supérieurs : état des arceaux, goupilles, dégaines et maillons
HUILE :

accrochage siéges, ceintures

mélange correct 2,5% synthése ou semi-synthése

ESSENCE : autonomie, mise & I'air

ESSAI MOTEUR : montée en régime, ralenti, coupure
CONFORT : casque, chaussures, vétements chauds, gants
INSTRUMENTS : Alti-Vario, compte-tours, montre, radio
PARAPENTE : inspection vdile, suspentes, élévateurs, freins

CHANGEMENT PERIODIQUE MOTEUR

PIECES CONTROLE CHANGEMENT
bougie 30h 50h- 1 on
courroie prévol 50h- 1 on
silentblocs prévol 50h- 1 an
Nylstop hélice prévol 10 démontages
goupilles prévol si faibles
Hélice prévol é quilibrage si choc/vibrations
Jonction mdt/chéssis 30h retour usine si faiblesse

propeller

Jonction upper & lower frame

CAGE: correctly assembled, fitted and clipped
CAGE NET : good condition, correctly rigged, omegas, rings
PROPELLER : 6 nylon nuts tightened, adequate prop clearance
ENGINE BLOCK : 6 AV mounts, carburettor and exhaust fixings
REDUCTION : tightness, drive-kelt, bearing’s loose
THROTILE ASSEMBLY : full travel, carburettor connection, electric start
contact, cut-out switch
FRAME : general condition, wheels, rear axlk, jonction engine
frame /lower frame, safety parts: stainless skel & strap
SEATS & BELTS : attachment to frame /seat belts
WING ARMS : general condition, pins, straps, shackel
OIL : correct mix: 2,5% fully synthetic or semi-synthetic
FUEL : have enough for your flight ¢ Venting OK
POWER CHECKS : highrevving, idling, cut-out
COMFORT : helmet, boots, warm clothing, gloves
INSTRUMENTS : alti-vario, rev-counter, watch, radio
PARAGLIDER : canopy inspection, lines, risers, brakes
ENGINE PERIODIC MAINTENANCE
PART CHECK CHANGE
spark-plug 30h 50 h- 1year
belt pre-flight 50 h- 1year
AV mounts pre-flight 50 h- 1year
nyloc nuts (prop) pre-flight every 10 removals
plastic clips pre-flight if necessary

pre-flight balance after any shocks or vibrations
30 h return to factory if necessary

En France, le paramoteur est un ULM et les ULM ne sont pas
des aéronefs certifiés. Le pilote est responsable du montage,
des contrdles périodiques et de la visite prévol de son ULM.

Motorized paragliders are not certified aircrafts.
The pilot is responsible for assembly, periodics controls and
pre-flight checks of his aircraft.

CHECKLIST PREVOL

PRE-FLIGHT CHECKS

CAGE D’HELICE :
FILET DE CAGE :
HELICE :

GMP :

tubes emboités, goupilles
tendu, bon état général, agrafes, filets, anneaux
6 écrous Nylstop serrés, espace cage/hélice

6 silentblocs /sangle de sécurité , fixation

carburateur, fixation pot d’échappement

REDUCTEUR :
POIGNEE DE GAZ :

serrage, état courroie, jeu dans les roulements
débattement, fixation sur carburateur, coupe-

circuit, contact démarreur

CHASSIS:

état général, roues, fusées, jonction mét support

moteur /chdssis, piéces de sécurité : inox & sangle

SIEGE & CENTURES :

accrochage siéges, ceintures

ARCEAUX supérieurs : état des arceaux, goupilles, dégaines et maillons

HUILE :

ESSENCE :
ESSAI MOTEUR :
CONFORT :
INSTRUMENTS :
PARAPENTE :

mélange correct 2,5% synthése ou semi-synthése
autonomie, mise & I'air

montée en régime, ralenti, coupure

casque, chaussures, vétements chauds, gants
Alti-Vario, compte-tours, montre, radio

inspection vaile, suspentes, élévateurs, freins

CHANGEMENT PERIODIQUE MOTEUR

PIECES CONTROLE CHANGEMENT
bougie 30h 50h- 1 an
courroie prévol 50h- 1 an
silentblocs prévol 50h- 1 an
Nylstop hélice prévol 10 démontages
goupilles prévol si faibles
Hélice prévol é quilibrage si choc/vibrations
Jonction mét/chdssis 30h retour usine si faiblesse

CAGE: correctly assembled, fitted and clipped
CAGE NET : good condition, correctly rigged, omegas, rings
PROPELLER : 6 nylon nuts tightened, adequate prop clearance
ENGINE BLOCK : 6 AV mounts, carburettor and exhaust fixings
REDUCTION : tightness, drive-bkelt, bearing’s loose
THROTTLE ASSEMBLY : full travel, carburettor connection, electric start
contact, cut-out switch
FRAME : general condition, wheels, rear axle, jonction engine
frame /lower frame, safety parts: stainless skel & strap
SEATS & BELTS : attachment to frame /seat belts
WING ARMS : general condition, pins, straps, shackel
OIL : correct mix: 2,5% fully synthetic or semi-synthetic
FUEL : have enough for your flight ¢ Venting OK
POWER CHECKS : high revving, idling, cut-out
COMFORT : helmet, boots, warm clothing, gloves
INSTRUMENTS : alti-vario, rev-counter, watch, radio
PARAGLIDER : canopy inspection, lines, risers, brakes
ENGINE PERIODIC MAINTENANCE
PART CHECK CHANGE
spark-plug 30h 50 h- 1year
belt pre-flight 50 h- 1year
AV mounts pre-flight 50 h- 1year
nyloc nuts (prop) pre-flight every 10 removals
plastic clips pre-flight if necessary
propeller pre-flight balance after any shocks or vibrations

Jonction upper & lower frame

30h

return to factory if necessary
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ENTRETIEN & CONTROLE PERIODIQUE

FUNFLYER biplace

PRE-VOL

CHASSIS

toutes les
30h

toutes les
100h

Aprés
chocs*

ENTRETIEN & CONTROLE PERIODIQUE

FUNFLYER biplace

PRE-VOL

CHASSIS

toutes les
30h

toutes les
100h

Aprés
chocs*

Fixation réservoir

Fixation réservoir

Fixation ceinture

Fixation ceinture

Soudure train arriere

Soudure train arriere

MAT MOTEUR

MAT MOTEUR

[Tubes fixation moteur (silent-blocs)

[Tubes fixation moteur (silent-blocs)

[Tube fixation cage

Tube fixation cage

[Tube fixation arceaux

[Tube fixation arceaux

Jonction mat et chassis

Jonction mat et chassis

RAIN ARRIERE

Barres fibres

Fusées

TRAIN ARRIERE

Barres fibres

Fusées

Roues et roulements

Roues et roulements

[Triangulation route

Usure pneus route

MON BIPLACE

[ 1]
[soookm [ |

Triangulation route

Usure pneus route

[TIMON BIPLACE

]
[ 5000km [

Fixation siége passager

Fixation si€ge passager

Fixation ceinture

Fixation ceinture

[Tube fixation arceaux

[Tube fixation arceaux

Jonction timon et chassis

Jonction timon et chassis

Fourche avant

Fourche avant

Fixation repose pied

Fixation repose pied

Fixation systeme de remorguage

Fixation systeme de remorquage

Fonctionnement attelage

Fonctionnement attelage

RCEAUX

ARCEAUX

Etat général tube

Dégaine de fixation parapente

Maillons

Goupille de sécurité arceaux

Etat général tube

Dégaine de fixation parapente

Maillons

Goupille de sécurité arceaux

* Bris d'hélice, retournements, atterrissages durs, long

voyage routiers, chocs routiers ou autres...
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Contrble visuel

Contrble avec démontage

Remplacement-

* Bris d'hélice, retournements, atterrissages durs, long

voyage routiers, chocs routiers ou autres...

27

Controle visuel

Contrble avec démontage

Remplacement_




MAINTENANCE & PERIODIC CONTROL

PRE-FLIGHT every | After PRE-FLIGHT every | After
FUNFLYER tand t FUNFLYER tand t
andem sea cHECK | V&Y 30N I 400h  |shock* andem sea cHeCk | €Y 30N 1 100h  [shock
CHASSIS CHASSIS
Fuel tank fixing Fuel tank fixing
Belt fixing Belt fixing

Welding of the rear axle

ENGINE FRAME

Engine mount tube (AV mount)

Cage fitting tube

Wing arms fitting tube

PJunction chassis and engine frame

REAR SYSTEM

Fiber glass bar

Rear Axle

Wheel and bearings

Rear Bar (towing set)

Road wheels

FRONT TANDEM BEAM

Passenger seat fixing

Belt fixing

Wing arms fitting tube

Junction tandem beam and chassis

Foot rest fixing

Front fork

[Towing system fixing

[Towing attachement to the car

WING ARMS

General condition of the tube

Safety strap for paraglider

Carabiner

IArms safety pins

MAINTENANCE & PERIODIC CONTROL

Welding of the rear axle

ENGINE FRAME

Engine mount tube (AV mount)

Cage fitting tube

Wing arms fitting tube

Junction chassis and engine frame

REAR SYSTEM

Fiber glass bar

Rear Axle

\Wheel and bearings

Rear Bar (towing set)

Road wheels

FRONT TANDEM BEAM

Passenger seat fixing

Belt fixing

Wing arms fitting tube

Junction tandem beam and chassis

Foot rest fixing

Front fork

[Towing system fixing

[Towing attachement to the car

WING ARMS

General condition of the tube

Safety strap for paraglider

Carabiner

IArms safety pins

* Propellers break,roll over, hardlanding, long road trip,
shock on the road, and others...

Eyes control
Desassembly & control

Replacement-

* Propellers break,roll over, hardlanding, long road trip,
shock onthe road, and others...

Eyes control
Desassembly & control

Replacement-
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H - DONNEES TECHNIQUE
DES ATTACHES DE SECURITE
DU PARAPENTE FUNBI6

TECHNICAL DATA
SAFETY STRAP FOR PARAGLIDER
FUNBI6

EIPRESS_.

Cdo-11 Mem 10g
C40-17 17cm 150
| G40-25 25em  20q |

|
| UIAA_|

— N\, 2N
3 5000 Lbf

- 1/

!—Rui'nlilies involving the use of this

| equipment are inherently dangerous.
You are respansible for your own

| actions and decisions.
Befors using this equipmend, you must

A understand all Instructions for |

G i traifiing in its proper use.
Become acquairmed with ils capabilites and

mitations.
- Undesstand and acoepl the risks imvahved.

FAILURE T HEED ANY OF
@ THESE WARNINGS MAY

RESULT IN SEVERE INJURY |
OR DEATH.

Adventure a choisi PETZL, leader mondial dela sécurité en montage,
pour équiper son Funflyer BL

Adventure choose PETZL company, world leader in mountain safety

equipment , for his Funflyer BI.

H - DONNEES TECHNIQUE
DES ATTACHES DE SECURITE
DU PARAPENTE FUNBI6

TECHNICAL DATA
SAFETY STRAP FOR PARAGLIDER

FUNBI6

AAWARNING |
Aol oy it Tl @ o B
o el 3 Eed fepEna

T w0 rrsaeyken e pev jud
rlom ] RS
Skt L e g

2

\ -Il.tl.l.l .II:.I';II;:“" ]
{I% TalLT EARNICL WY
FELAT N EE Rl L
ok il
Adventure a choisi PETZL, leader mondial dela sécurité en montage,
pour équiper son Funflyer BL

Adventure choose PETZL company, world leader in mountain safety
equipment , for his Funflyer BI.




Ce0197

Body controlling the
manufacturing of this PPE
Organisme contriiant

I3 fabrication de cet P
Organisation, die die Herstellung
dieser PSA kontrolligrt
Organismo che contralia

a fabbricazions df questo OP!
Organismo controlador

de Ia fabricacian de este EPI

TUV Rheinland Product Safety
GmbH Am Grauen Stein

D-51105 KGLN
N°0197

Notified bady intervening

for the CE type examination
Organisme notifé intervenant
pour fexamen CE de type
Zertfizierungsorganisation

fiar die CE-Typenuberprifung
Ente riconosciuta che infervieng
per ('esame CF del tipa
Organismo nofificado que
interviene en el examen CE de lipo
APAVE SUD Europe BP 193,
13322 Marseille Cedex 16
N°0062
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‘ M30000

Anti-abrasion protection and holding
the carabiner

Protection de fa sangle et blocage

du mousqueton

Schutz gegen Abrieb und Hait fiir

den Karabiner

Protezioni anti usura e sostenimento

de! moschettone

Proteccion antiabrasion y immavilizacion
del mosquetdn

(EN) ENGLISH

Sewn sling

Important nolice: specific training is essential
hefore use

Rea this natice carefully and keap all instructions and
informafion on the proper use and fiekd of application of
the productis). Only the technigues shown in he diagrams
that are ot crossed out are autharized. Al other uses are
encluded: danger of death, A few examplss of misuse and
forbidden uses are also representad (shown in the crossed
out ciagrams of with the “skull and rosshones™ symbol)
Many ofher types of misuse exist and it is impossible to
enumerae of even imaging al of them. in case of doubl o
difficuly in understanding, contast PETZL.

Activities al height are dangerous and may lead to severe
Injury or even dzath. Gaining an adequate apprenticeship in
appropriate techniguas and methads of prolection s your
own responsibility.

You persanally assume a|l risks and responsibiktias for

all damage, injury or death which may aceur during or
Tollgwing incorrect use of our products in any mannar
whatsogver. If you are not able, or not in a positian 1o
assume Ihis responsbilify or to take this risk, do nol use
this aquipment.

Use

This product must only be used by competent and
responsible persons, or those placed under the direct and
visual control of a competent and responsible persan,
Perspnal protective equipment (PPE) is to be used anly on
or with energy absorbing systems {for example dynamic
ropes, eneray absarbers, efc). Verity that this productis
compafible with the ather components of your system. See
the instruchions specific 10 the products,

To prolang the life of this product, care is necessary, when
lrangparting as well ag wien using it. Avaid impacts, or
rubling against abrasive surfaces or sharp edges.

1115 up 1o the user to foreses siuations requirng rescue in
case of difficulties encountered while using this product.

Major fall and impact

Do not continue Lo use this product after 3 major fall

or a major impact (fall of the produst or impact on the
produtt). Even though ng extarnal signs may be visible, 2
deformation may resirict its operation or internal damage
may have oceurred. thus reducing its strangth. Do nat
hesitate to contact PETZL in case of doubt.

Checking = safety

Do not hesitate o scrap a product showing signs of wear
which might affact s strength, or restrict its operatian,
For your safety we advise you to adopt a 3-level checking
sehedule,

- Before and after each use itis necessary to check the
condition of the product,

- During use, it is important to regularly monitor the
condition of the product and of is connections to the other
glements of the system.

- A more thoraugh inspection must be carried out by 3
competent inspector (approximately every 3 months).
For more safety and better control of your equipment,
weaﬂdvdﬂu you to keep an =inspection record for each
product.

|t 15 preferable to personally issue gach user of PPE with
his or her pwn set of equipment.

Product lifetime

The potential lifefime of Petzl products is as follows:

up o 10 years from the date of manufacture for plastic
and lzxdilis products, indefinite for metallic products. The
attual bfefime of a product ends when it maets one of
the retirement critera listed below (s2e “When to retire
your egquipment”), or when in its system use it is judged
absolete. The actual lifetime is influenced by a varisty of
factars such a5 the intensity, frequency, and enviranment
of use, the compstence of the user, how well the product is
stared and maintained, etc.

ATTENTION: in extreme cases, the ifetime of the product

\ | can be recuced to one single use hrough exposuce to

fior example any of the Tollowing: chemicals, extreme
lemperatures, sharo edoes. maior fall or load, ate.

Ce0197

Body controlling the
manufactoring of this PPE
Organisme contrilant

Ia fabrication de cet EPY
Organisation, die die Herstellung
dieser PSA kontrolliert
Organismo che contralla

a fabbricazions of questo OPY
Organismo controlador

da Ia fabricacidn de este EPI

TUV Rheinland Product Safety
GmbH Am Grauen Stein
D-51105 KiiLN

N°0197

Notified body intervening

for the CE type examinalion
Organisme notifié infervenant
pour lexamen CE de type
Zertifizierungsorganisation

fir die CE-Typenuberprifung
Ente riconoscito che intervieng
per f'esame GE del tipo
Organismo nofificado que
interviene en el examen CE de fipo

APAVE SUD Europe BP 193,

13322 Marseille Cedex 16
N°0082
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1 M30000

Anti-abrasion protection and holding
the carabiner

Protection de fa sangle et blocage

du mousqueton

Stchutz gegen Abrieb und Hait fir

den Karabiner

Protezioni anti usura e sostenimento

el moschettone

Proteccion antiabrasion y immavilizacion
dzl mosquetdn

(EN) ENGLISH

Sewn sling

Important notice: specific training is essential
hefore use

Read this natice carefully and keap all instructions and
informafion on the proper use and field of application of
the produciis). Only the techniques shown in he diagrams
that are nat crossed out are autharized. All oiher uses are
enluded: danger of death, A few examplss of misuse and
fortioden uses are also representad (shown in the crossed
out diagrams of with the “skull and crosshanies” symbol)
Many other fypes of misuse exist and it is impossible to
enumarate o even imaging all of them. In case of doubt or
difficulty in understanding, contact PETZL.

Activities al height are dangerous and may lead to severe
Injury or even dath, Gaining an atequate apprenticeship in
appropriate techniquas and methads of prolection 15 your
own respanesibility.

You persanally assume 2|l risks and responsibilities for

all damage, injury or death which may accur during or
Tollgwing incarrect use of our products in any mannar
whatsoever. If you are not able, or not n a positian 1o
assume this responsibilify or to take this risk. do nof use
this aquipment.

Use

This procuct must only be used by competent and
responsible persons, or those placed under the direct and
visual cantrol of 2 competent and responsibie person,
Parspnal protective equipment (PPE) i to be used anly on
or with energy absorbing systems {for example dyramic
ropes, energy absarbers, efc). Verity that this product is
compatibie =it the ather components of your system. See
the instruchons specific 1o the products,

To prolong the life of this product, care is necessary, when
lransporting as well as when using it, Avoid impacts, o
rubling against abrasive surfaces or sharp edges.

Iti5 up 10 the user to foresee siuatins requirng resgue in
case of difficulties encountered while using this produgt.

Major fall and impact

Do not continue to use this product afler 3 majer fall

or & major impact (fall of the product or impacd on the
produtt). Even though no extemal signs may be visible, 2
deformation may resirict its operation or interngl damage
may have occurred, thus reducing its strangth. Do nat
hesitate to contact PETZL in case of doubt.

Checking = safety

Do not hesitate 10 scrap a product showing signs of wear
which might affact s strength, or restrict its operatian,
For your safety we advise you to adopt a 3-level checking
schedule,

- Before and after each use it is necessary to check the
candition of the product,

- During use, it is important to regularly monitor the
condition of the product and of s caninections to the other
elements of the system.

- A more tharough inspection must be carrisd out by a
competent inspector (approsimately every 3 months).
For mare safely and etter control af your equipment,
wig advisg you to keep an «inspection record» for gach
product.

|t 15 preferable to personally issue gach user of PPE with
his or her own set of equipment.

Product lifelime

The potential lifefime of Petzl groducts is as folows:

up o 10 years from the dale of manufacture for plastic
and lexile products, indefinite for metalic products. The
actual hfetime ol a product ends when it maets one of
1he: retirement critera listed below (see “When to refire
your equipment”), or when in its system use it is judged
obsolete. The actual lifetime is influenced by a varisty of
factars such a5 the intensity, frequency, and enviranment
0f use, the competence of the user, haw well the produst is
stored and maintained, ete.

ATTENTION: in extreme cases, the lifetime of the product

\ | can be reduced lo onz single use Whrough exposure fo

for example any of the Tollowing: chemicals, extreme
lemperalures, sharo edoes. maior fall or lpad, atc.



Inspect equipment periodically for damage and/or
deterioralion.

In addition 1 the inspection beflore and during use. a
periodic in-depth inspection must be carried out by a
rompetent inspector at least ance every 12 months. The
frequency of the in-epth mspection must be governed

by the type and the intensity of use. To keep betler Irack
ol your squipment, it is preferzbie to assagn each piece of
gquipment o & umgue user so that he wil know s history.
The results of inspections should be documented in an
ainspection record. This document must allow recording
of the followng details: fype of equipment, model, name
and contact information of the manyfacturer or distribuar,
means of identification: serial or indwidual number,

year of manufacture, date of purchase. dale of first use,
name of user, all ather parfinent information for example
mainienance and frequancy of use, the history of periodic
inspections: date / comments and noted problems / name
and signature of the competent persan who performed
the inspection / anticipated date of next inspection,

See examples of detailed inspection recorcs amd other
informational togls available at wemw.petzl.comppe,

When to refire your equipment

Immediately retire any equipment if:

- L Fails 10 pass inspection (inspection before and during
use and the peripdic in-depth |r|spec1j=1nl,

= it has been subjected to a major fall ar load,

- you da nat know 1S full usae histery

-l i at least 10 years old and made of plastics or texties,
-0 rave &y doubt as fo its integrity.

Diestroy refired equipmient to prevent further use.

Pradue! obsolescence

There are many reasons why a product may be judged
obsolete and thss retired before e end of its actual
lifelime. Examples include: changes in applicable
slandards, regulations, or legistation; development of new
technigues, incompatibility with other equipment, ete.

Guarantee

This product is quaranteed for 3 years against any

Taults in materials or manutactuss. Exclusions from the
qguarantae: normal wear and tear, cxidation, modifications
o alterations, incarract slorag, poor mamitenance,
damage dug 10 accidents, to negligence, or o improper or
incorrect usage.

Responsibility

PETZL is nat respansible for the consequences, direct,
indirect or accidental, or any ofher fype of damage befalling
or resulting from the use of its products.

(FR) FRANGAIS

Anneau cousy

Attention: farmalion adaptée indispensable avant
ulilisation

Lire attentivement et canserver les noticas qui présentant
les modes de fonctionnamant gt I champ d application
des produts.

Seules les techniques présentées non barres sont
autarisées. Toute autre ulilisation est & exclure: danger
demort. Quelques exemples de mauvais usages et
d'mterdictions sanl également représentés (schémas
barrés d'une croix ou pictogramme : «1ée de mort). Une
multitide d'autres mauvaises applications existe et il nous
estimpossible de les énumerer, ni méme de les imapiner.
Encas de doute ou de probléme de compréhension,
nensgignez-vous aupres de PETZL.

Les activitiés en hauteur sont dangereuses et peuvenl
enfraingr des blessures graves, woire mortelles,
Lapprentissage des techniques adéquales ¢ des mesures
de sécurilé 5'efiectue 50us volre seuls responsabilité,
Vous assumez personnellement tous les risques et
responsabilités pour lout dommage, blessure ou mor
powrvant survenir sufte & une mauvaise utilisation de nos
produits de quelgue fagon que ce sait. Si vous n'étes pis
£ mesure d'assumer catle responsabiftd ou de prendre o2
nsque, n'itifigez pas ce matérisl,

Utilisation

Ce produit ne dait ére utilist que par des personnes
competentes et avisées, ou placdes sous le contrile visug!
direct d'une parsonne competente et avisés,

Les équipements de protection individuelle (EP1) sant &
ulliser seulement sur, ou avec, des systémes qui absorbent
de I'énargie (par eremple cordss dynamiques, absorbaurs
d'énergie, etc.). Vérfier la compatibilité de ce produil

Vs |es autres éléments da votre maténiel (voir notice
spécifique).

Afin d'augmenter fa longévité de ce produit, il st
necessaire 'eire suigneux lors de son ransport ¢t de son
utilisation. Evitez les chacs, la frotiement sur des maériaux
abrasifs ou sur des parties tranchanlss.

Lutiisateur doit enviszger les possibdités de secours en
cas de difficultés renconirées en ufilisant oz produit,

Ghute ef choc important

Aprés une chute importante ou un choc impartant
(chute du produit ou choc Sur le produit), ce produit ne
ot plus étra utilisé Une déformaton peut lirmiter son
fonctionnement ou des ruptures infemes nan apparenfes
peuvent enirainer ung diminution da sa résistance. Ne pas
hésifer & contacter PETZL en cas de doute.

Vérification = sécurilé

M pes hésiter & mettre au rebut un produit présentant

des Taiblesses réduisam sa résistance, ou limitant son
fonctiomnement. Pour volre sécurité, nous vous conseiions
3 niveaun: de érification.

- Kvant et aprés chaque uilisation, il est oblipatoire de
verifiier Fétat du produit.

- Pendand I'utilisation, il est important de contrdler
réquiiérement I'état du produit et de ses connexions aves
Ies autres éléments du systéme,

- Un contrale approfondi doit fre efiectué par un
oontrleur compétent (envirom tous les 3 mois).

Pour plus de sécurité et un meilleur suiv de volre malérigl,
nous vous conseilions d'attribuer & chague produit, une
«fiche de suvis,

I1 et préferable o attribuer tous les EPI da maniéra
nominafive, i un otilisateur unique.

Durée de vie .
La durée d vie potentielle des produits Petal peut Blre de
10ans & partir da 2 date de fabrication pour les produits
plastiques et les textiles, indéfinie pour les produits
metaliques.
La durée de vie réelle d'un produit est lemmings lorsquil
rencantre wme cause de mise au reful {voir liste paragraphe
«Mise 2u rebute) ou lorsqu'il devient obsolgte dans le

3
Facteurs qui influencent fa durée de vis réelle d'un
produil: intensité, fréquence, environnement d'utilisation,
compétence de [utlisateur, entretien, stockage, elc.
ATTENTION un événement exceptionnel peut limitsr fa
durée d vie & une seule ulilisation, par exemple il
produit est exposé & des produits chimigues dangereqx,
es températures extrémes ou s'il est en contact avec une
aréte coupante ou 57l subit des efforts importants, un
chule importante, etc.

Vérifiez périodiquement si I'équipement n'a pas subi
de dommage et n'est pas détérioré.

fn Flusdesviriﬁca!iuns avant &t pendant Futifisation,
réalisaz une yérification agorofondie (examen périodique)
par un contrdleur compétent. Cette verification doit étre
réallsée au mains tous bes 12 mais. Cette fréquence

doit Btre adaplée en fanction du type ef de [intensité
o'utdisation. Pour un mellleur sun du matérie, il est
préférable d'atiribuer ca produit & un utilisaleur unique
afin quiil en connaisse son historigue. Les résultats des
verifications doivent étre consignés sur une fiche de suivi,
Cette fiche de suivi doit permetire d'enregistrer les détails
sulvanis: type d'équipement, modéle, nom et coardonnées
du fabricant ou du fournisselr, mayen d identification

{1 de Série o n” individuel), année de fabrication, date
dachal, date de [ premire utilisation, nom de [utiisataur,
loute information pertinente comme par exemple I'entretien
¢ g fréquence d'utifisation. [istorigue des examens
périndigues (date, commentaires ef délauts remarguss,
nom el sipnature du contrileur competent, date du
prochain gxamen périodinue orévul. Vous pouvez uliliser

'exemple 02 ficha détaillée et fos qutls informatiques mis &
dispasition sur vw petzl friegi.

Mise au rebul

Cassez immédialament d'utiiser c8 produit si-

- | reésullat das vénfications (avant, pendant, approlondie)
nest pas salisfaisanl,

-1l 2 $ubi des etforts importanis ou une chute importante,
- vous e conndissez pas [tistorique complet de son
ulifisation,

-ila 10 ans d'dge et est composé de malibres phastiques
ol leiles,

- WOl awer |2 moindre doute sur sa fiabilité,

Détruisez les produits rebutés pour éwler une future
utihsation,

Obsolescence du produil

Ity a de nombreuses raisons paur lesquelles un proguit
peul-gtre jugé absaléte et par conséquent refiré de la
circubation, par exemple : evalution des normes applicaliies,
évolution oes tedes réglementaires, évalution des
;u:hniques. incompatiblité avec les autres équipsments,

Garantie

Ce produit est garanti pendant 3 ans contre tout défaut
de maliére ou de Fabrication. Sonl exclus e la garantie:
Tusure normal, [‘oxydztion, les moditications ou
retouches, le mauvais stockags, le mauvais éntretien,
les dommages dus aux accidents, aux négligences, aux
utilisations pour besqueies ¢ produil n'est pas desting.

Responsabilité

PETZL n'est pas responsable des conséguences dirsctes,
incirectes, actidentelles oy de tout autre fype de
du?trr%gessuwenus ou résutiant de I'utilisation de ses
produits.

(DE) DEUTSCH

Genihte Schlinge

Achtung: Vor dem Gebrauch is! eine angemessene
Aushildung unerlasslich

Lesen Sie diese Gehmuchsanﬂehungs;;gf@hg durch und
bewahren S alle Praduktanisitungen und Informatianen
auf. Zugelassen sind nur die dargesteliten Techiken,

die nicht mit ginem Kreuz durchgestrichen sind, Jeds
andere Anwendung muss ausgeschiossen werden:
Lebenspefahr. Es werden auch einige Baispiels fehlerhafter
und verbotansr Amwendungen darpestell (Darsteliungen,
die mit eingm Kreuz durchestrichen oder it dem
Fiklograrm _Totenkopf* versehen sind | Es existiaren viele
andere fehferhafte Anwendungen und es st uns unméglich,
sie glle aufzuzeigen oder sie uns nur voraustallen.

Im Zweifelsfall oder bei Verstindnisschwizrigksiten
informieren Sie sich bai PETZL.

Rctwititen in grolier Hihe sind gefihrlich und kinnen
schwere und sagar tidliche Verletzungen nach sich

nehen. Das Erlernen der angemessenen Techniken und

der Sicherheitsmafinahmen unterlisgl ausschiiedlich Ihrer
eigenen Yerantwortung,

Sie bemenmen persanlich die Risiken und
Verantwortiichieilen fir alle Schadan, Verlelzungen ader
Todesfalle, die sich 2us einer uf welche At zuch immer
feflerfraftzn Anwendung unserer Produkte ergeben konnen.
Wenn Sie nichl in der Lage sind, diese Verantwortung zu
ibernshmen oder dieses Risiko einzugehen, benutzen Se
diese Produkte nicht,

Gebraueh

Dieses Produkdt darf nur von kompelentgn und umsichtigen
Persanen verwendet werden oder die Verwendung

muss unter die stindige Aufsicht einer kompetenten

und umsichtigen Person unterstalll werden Persdnliche
Schutzausristungen dirfen nur an oder in Vetbindung mit
Systernen verwencet werden, die Energie absorbieren

(2. B. dymamische Seile, Fatldampter, usw). Uberpriiten
Sie:die Kompatibilitat dieses Produlkds mit den anderen
Elementen lhrer Ausristung (sishe spenfische
Gebrauchsanleitung).

Um die Lebensdaver dieses Produlds zu erhhen, ist

6 ndlig, bei geinsm Tranennd und canar Marwendung

Inspect equipment periodically for damage and,or
deterioration.

In addition o the inspection before and during use. &
periodic in-depth inspection must be carried out by a
ompetent inspector at least ance every 12 maaths. The:
frequency of the in-tepth mspection must be governed

by the type and the infensity of use To kezp bedter lrack
of your quipment, it & preferable to assllgn each piece of
equipment to a umgue user so that he will knows its history.
The results of mspections should be documented in an
ainsgection recard ». This document must allow recording
of the 1ullﬂwm1u details: type of equipment, model. name
and contact information of tha manufacturer or distributar,
means of identification: serial or indwidual number,

year of manufacture, date of purchase. date of first use,
name of user, ll other pertinent information for exampla
maintenance and frequency of use, the hislnrY of periodic
inspections: date / comments and noted prablems / name
and signature of the competent person who performed
{he inspection ! antitipated date of next inspection,

See examples of detarled inspection records and other
infarmational tools available at wnw.petzl.comfppe,

When to retire your equipmen

Immedialely retire any equipment if

- L fails ta pass inspection (inspection before and during
use and the periodic in-depth inspegtion),

- it has been subjected to @ major fall or hoad,

- you da not know its full usage history

- i & Ieast 10 years old and made of plastics or tectiles,
- y0u Dave any doubl as to its integrity.

Desiroy refired equipment to prevent further use.

Product obsolescence

There are many reasons why a product may be judged
obsolete and thus retived before the end of its aciual
lifelime: Exampies include: changes in applicable
standards, regutations, or lagislation; development of new
techniques, incampatibility with other equipment. ete.

Guarantee

This product is quarantead Tor 3 years against any

[aufts in matzrials or manutacture. Exclusions from the
qguarantes; normeal wear and tear, axidation, modifications
o alterations, incorrect slorage, poor maintznance,
damags dug to accidents, lo negligence, or Lo impropsr or
ncorrect usage.

Responsibility

PETZL i not responsible for Ihe consequences, direct,
indirect or accadental, or any other type of damage befalling
or resislting from the use of its products.

(FR) FRANCAIS

Anneau cousu

Attention: formation adaptée indispensable avant
ulilisation

Lire attentivemant et conserver bes notices qui présentent
les modes de fonchonnement ¢t ks champ d application
des produits. .

Seulss Ies techniques présentées non barréas sont
autorisées, Toute autre utilisation est & exclure: danges
e mort. Quelques axemples de mauvais usages et
d'interdictions sont également représentés (schémas
barrés d'une croix ou piclogramme; «1éte de morts). Une
multude 4 autres maLvaises applications exlste e il nous
estimpassible de les Enumeérer, ni méme de les imaginer.
En cas de doute ou de problame de comprénension,
rangeignez-vous aupres de PETZL.

Les activités en hautewr sont danoerauses et peuvent
enfrainer des bizssures graves, voire morelles,
Lzpprentissage des lechniques adéquales et des mesuras
de sécurilé s'atiectue sous volre seule responsabilité.
Vigls assumez parsannellement fous les nsques et
responsabilités pour laut dommape, blessure ou mort
pauvant survenir suie d une mauvaise uilisation de nos
produits de quelque fagon que o ot Si vous n'éles pas
0 mesure d assumer catle rasponsabifité ou de prencre o
risque, n'utiisez pas ce matériel,

Utilisation

Ce produit ne doit &re ulilisé que par des personnes
compatantes el avisées, ou placées sous e contrble visusl
direct 6'one personne competente ef avisde.

Les équipements de protection individuelle (EP1) sont &
uiiliser seylement sur, ou aveg, des systémes gl absorbent
de ['énergie (par exemple cordes dynamiques, absarbeurs
d'énengie, elc.). Verifigr |2 compatibilité de ce produit

aves; les autres éléments da votre maténiel (vair notice
spaciique),

Afin d'augmenter |2 longévité de ce produit, il est
NECessaire §'étre soigneua lars de san transpart et de son
ullisation. Evitez les chocs, le frottement sur des maténaux
abrasifs ou sur des parties tranchanles.

Lutibsateur do envisagar les possibilités de secours en
48 dé difficultés rencontrées en utibsant ce produl.

Chute ef choc important

Aprés une chute importantg ou un choc important

(chute du praduit ou choc sur le produit), cé produil ne
doit plus étre utilisé. Une déformation peut Emiter son
fonctionnzment ol des ruptures infernés non apparenies
peuvent entrainer ung diminution de sa résistance. N pas
hésiter & contacter PETZL en cas de doute.

Vérification = sécurité

Me pas hésiler & matire au rebut un produit présentant
dzs Taiblesses réduisant sa résistance, ou imitant son
fanctionnement, Pour vatre sécurité, nous vous conseillons
I niveaux da vérication.

- Bant et aprés chague wtilisation, i est obligataire de
werifier I%tat du produit

- Pendant 'utilisation, il est imporiant de contrdler
réguliérement '3tat du produit et de ses conngxians avee
les autres &4ments du systéme,

- Un contrle approtondi doit fire efigciué par un
conlrdlgur competent (enviran tous les 3 mais).

Pour plus o2 sécurité et un medlleur suri de volre matérsl,
nous vous consedlons d'attribuer & chague produit, une
«fiche de suivis.

I st préférable o atiribusr tous les EP dg manére

nominative, & un otifisateur unique.
Durée de vie
La durée de vie potentielle des produits Petzl peut ire de

10ans & partir e la date de fabrication pour les produits
plastiques el les textiles, indéfinie pour les produits
métaliques.
La durée de vie réelle d'un prodult est lerminég lorsqu'l
renconire une cause de mise au retud (voir st paragraphe
«Mrsé au rebut=} ou lorsqu'l devient obsoléte dans le

me.
Facteurs qui influencent la duréa de vie réella d'un
produil: intensité, fréquence, environnement d'utilisatian,
compétence dz I'ufilisateur, entratien, slockage, elc.
ATTENTION un événement exceptionnel peut imiter fa
durde de vie & une saule ulilisation, par exemple si le
produil est exposé & des produits chimigues dangereus,
(fes tempéralures extrémes ou §'il est en contact avec ung
arele coupants ou 51 subil des efforts impartants, une
chute importante, atc,

Vérifiez périodiquement si I'Equipement n'a pas subi
de dommage et n'est pas détérioré.

En plus des vérifications avant &t pendant |'utilisation,
réalisez une vérification apgrofondie (gxamen périndique)
par un confrileur compétent. Cette verification dait étre
réalisée au moins tous les 12 mois, Cette fréquence

doit étre adaplée en fonction du type ot de [imtensité
dutilisztion. Pour un mellleur suvi dy maténl, il est
préférable o'attribuer oz produit a un utifisalewr unique
afin quil en connaisse son historique. Les résultals des
vérifications doivent étre consignés sur une fiche de suii,
Cete fiche de suivi doit parmetire d'envegistrer les détails
Sulvants: type d'équipement, modéle, nom et coordonnges
du fabricant ou du fournisseur, moyen didentification

(" de sérié ou n® individuel), année de fabrication, date
d'achat, date de a premiére utiisation, nom de I'utifisalsur,
\gute infarmation pertinente comme par exemple I'entretien
&l I3 fréquence d'uliEsation. |"historigue des examens
périndiques (date, commentaires el défauts remarqueés,
nigm el signature du contrileur compétant, date du
prochain examen périodioue préwu). Vous pouvez uiliser

I'eemple de fiche détaillée et los outils informatiques mis 2
disposition sur www pete] friepi

Mise au rebut

Cassez immédialement ¢'utiiser ca produit s1:

« | résullal des wérifications (avant, pendant, apgrafondis)
n'est pas salisfaisan,

-1l @ Subi des effonts importants ou une chute importants.
- viLis e conndissez pas Mistorique complet de son
utilisaion,

-ila 10 ans "¢ et est composé de matidres plastgues
ou lextiles,

- vous avez e moindrs doute sur sa fiabilité.

Détruisez |es produits rebutés pour éviter une future
utiisation.

Obsolescence du praduil

Iy a de nombreuses raisons pour lesguelles un produit
peut-Etre jupé obsoléle et par conséquent retiré de fa
circulalion, par exemple: gvolution des narmes appicaies,
évolution des textes réglementaires, évalution des
techniques, incompaniiing avec les autres équipements,
elc.

Garantie

Ce prodint est garanti pendant 3 ans contre tout dédaut
de maliére ou de abrication. Sont exclus de la garantie;
I'usure normale, Ioxydation, les modificatians ou
refouchs, le mauvals stockags, le mauvais entratian,
Ies dommages dus aux accidents, aux négligences, aux
utilisations pour lesquelles ce produil n'est pas desting.

Responsabilité

PETZL 'est pas respansable des conséquences directes,
indirectes, accidentelles ou e toul aulre type de
dun;rr!ztl.sqes survenys o résuflant de I'tiisation de ses
produits.

(DE) DEUTSCH

Gendhle Schlinge

Achtung: Vor dem Gebrauch ist eine angemessene
Aushildung unerlassiich

Lesen Sie dizse Gebrauchsanweisung sargfaliig durch und
ewahren Sie alle Produktanizitungen und Informationen
auf. Zugelassen sind nur die dargestellten Techniken,

die nicht mit ginem Kreuz durchgestrichen sind. Jade
andere Anwendung muss ausgeschlossen werden;
Lebenspetahr. Es werden auch einige Beis piele fehlerhafter
und verbotener Amvendungen dargestellt (Darstellngen,
die mit ginem Kreuz durchqestrichen oder mit dam
Fikiogramm , Toténkopf™ versehen sind ) ES existieren visle
anderg fehlernafte Anwendungen und es ist uns unmaglich,
sié alle aufzuzeigen oder sie uns nur varusiglien,

Im Zweitelstall oder bel Verstindnisschwienigkaiten
informigren Sie sich bei PETZL.

Aitvititen in grofler Hahe sind gefébrlich und kiinnen
schwere und sopar tidliche Veretzungen nach sich
iehen. Das Erlernen der angemessensn Techniken und

der Sicherhetsmatinahmen unterfisgt ausschliftich Ihrer
eigenzn Verantwortung.

Sie abernchmen personlich die Risiken und
Verantwortlichkeden fir alle Schaden, Verketzungen oder
Todesfalle, die sich aus einer auf welche Art auch immer
feherhafien Anwendung unserer Produlde ergeben kinnen.
\Wenn Sie nicht in der Lage sind, diese Verantwortung 2u
iibernghmen ader dieses Risiko ginzugehen, benutzen Sie
diese Produkie nicht.

Gebrauch

Dieses Produkt darf nur von kompetenten und umsichtigen
Personen verwendet werden oder die Verwandung

miss unter die standige Aufsicht einer kompstanten

und umsichtigen Person unterstall werden Persinliche
Schitzausristungen dirfen nur an oder in Verbindung mit
Systemen verviendet werden, die Energle absotbieren

(z. B dynamische Saile, Faldampter, usw). Uberprifen
Sie die Kompatitylitat dieses Produkts mit den andéren
Elementen Ihrer Ausriistung (siehe spezifische
Gebrauchsanleitung).

Um die Lebensdauer dieses Produkts 2u erhdhen, st

8% nﬁng , el sginem Trancnnd und cainor Uﬂmeﬂdung



Sorglalt wallen zu ressen. vermeioen die SWide, Reibung
auf rauen Materizlien odar aut scharfen Tedlen.

Der Benutzer muss fir eventuelie Schwierigkeiten, die
wihrend der Anwendung dieses Produkts auflreten
kgnnen, Rettungsmiglicheilan pianen.

Starke Stiirze und StiBe

Nach einem slarken Sturz oder ginem Stof (Sturz des
Produkts selist oder gines Gepenstands auf das Produkt),
darf dizses Produkt nicht mehr verwandel werden,

Eine Verformung kann seine Funktion beeintrichtigen,
poer innere nicht sichtbare Briche kinnen zu giner
Verningerung der Festigkeit ihren. Im Zweifetstall 20gern
Sie nicht. PETZL 2u kontakiieren,

Uberpriilung = Sicherheil

Ztgern Sie nichl, gin Produkt auszusonder, das
Schwiachpunkts aufwerst, die seing Festiokelt verringem
oder seingn Gebrauch einschrdnken. Zu lhrer Sicherheit
ratert wir 2u drei Uberprifungsebenen :

- Yor und nach jedem Gebrauch ist es unertisslich, den
Zustand des Produkts zu dberprifen.

- Wahrend des Gebrauchs isd es wichtio, regelmaBig den
Zustand des Produkds und seiner Verbindungen mi den
(brigen Elementen des Systams zu kantrollieren.

- Es muss eing gingehendere Kontrolle durch eine
sachkundige Person durchgefihrt werden (ca. alle

3 Manate).

Zur Erhahung der Sicharheit und um inen besseren
Uberblick tber dig Verwendung hres Materials zu
bahatten, raten wir, jedem Produkt ein ,Begleitheft*
beizulegen.

Vorzugaweise sollten allg perstnlichen
Schutzausrustungen namentlich einem einziogn Benutzer
Tugewiesen werden.

Produkilebensdauer

Die ?mm'eilz Lebensdauer von Petzl-Produsten fautel
wie folgr: Bis zu 10 Jahren ab dem Herstellungsdatum
fior Kunststaff- und Textiprodukte und unbegranzt

fiir Metallprodukte. Die tatsachliche L ebansdauer

eings Produkl endat, wenn es eines der nachiolgend
aufgelisteten Kriterien 2um Aussondern erfufit {Sighe
Aussondam von Ausristung") oder wenn es fir die
Verwendung in einem System ais technisch dberholt gilt.
Die fatsdchliche Lebensdauer wird durch eine Reing an
Fakdoren beeinflusst, beispielsweise Gebrauchsintensitit,
~hiufigkeit und -umgebuﬁasuww Banutzerkompetenz,
Lagerungshedingungen, Wartung usw.

ACHTUMB: In extremen Fillen kann sich die Lebensdausr
des Produkts auf einen einzigen Einsatz reduzieren,
beispielsweise im Falle von Kontakt mit Chemikalien,
extramen Temperaturen, scharfen Kanlen, einem schweren
Sturz usw.

RegelmiBige Uberpriifung auf Schiden undioder
Abnutzu

Neben der Uberprifung vor jedem Einsatz und wihrend
des Gebrauchs sallten die Produkie mindestens ein Mal
pro Jahr von einer kompetenten Fachkrafl dberprit
werden. Die Haufigkeit dieser Uberprifung hingt von
dar Intensitit und von der Umgebung ab, in der das
Produkl verwendet wird, Varzugsweise sollte jeder
Benutzer stets mil denselben Absristungsgegenstanden
arbsilen, s dass sie oder ér dig genaue Geschichte der
Ausristung kennt und dis Ausrastung besser iberprift
werden kann. Die Ergebnisse dieser Oberprifung werden
in den Prifbericht em&ﬁguem In diesem Dokumant
solllen die folgenden Emzelngiten auigezsichnel

werten: Genauer Typ des Ausriistungsgagenstands,
Modell, Bzme urd Kontastinformation des Herstellars
oder Vertriebs, Maglichkeden der [dentifizierung. Dies
umfasst die Seriennummes, das Herstellungsjahr, das
Kaufdatum, das Datum der Inbetrigbnahme, den Namen
des Benutzers und andere wichtige Informationen wie
Wartung und Gebrauchshaufigkerl und Aufzeschnungen
ur reqgelmabigen Uberpriifung, Hierzu gehdren Datum,
Anmerkungen und bestehende Probleme, Name und
Untgrschrift der prifenden Person sowie das nichste
Priifdatum, Beispigia zy detailiierten Priifberichten und
anderg Infrmalanan finden Sie unter worw.petzl.comippa
(i englischer Sprache).
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Russondern von Ausrustung

[n den folgenden Féllen sollfen Si2 Ausristung soforl
aussonderm; o

- Fin Produkt failt bei dar Uberprifung durch
[Uherprﬂun%\rur jedem Einsaiz, wihrend des Gebrauchs
und regeimalige Hauptiberprifung),

- Do Ausrustung wurde ainem schweren Sturz oder
belrachtlicher Belastung ausgesetad.

- Di2 Gebrauchsgeschiche dar Ausristung st nicht
bekannt bzw. umvollstdndiy.

- Dig Ausristung ist mindestens 10 Jahre alt und aus
Kunststo oder Teilien gefirtigl, _

- it haben irgendwelche Zwsifel an der Zuverizssigheit,
Zerstaren und entsargen Sia alte Ausristungsgegenstinde
sofort, um weiteren Gebrauch zu verhindem,

Veralterung von Produklen

Es gibt viele Griinde, aus denen ein Produkt als veraat
betrachtet werden kann und daher vor dem Ende selner
tatsachlichen Labensdaver entsorgt werden sollte.
Beispiele: Anderungen an Normen, Richtlinizn oder
Gesetzen, Entwicklung neuer Tachniken, Inkompatibifital
mit anderen Ausristungsoeganstanden usvi,

Garantie

Filr dieses Produkd wird gegen alle Matenial- und
Fabrikationsfehler aine Garantie van drei Jahren
gewahrt. Ausgeschlossen von der Garanfie sind normale
Abnutzung, (radierung, Veranderungen, ursachgemafe
Lagerung und Wartung sowie Schaden, die auf

Unfille, Nachlassigheiten oder Verwendungszwecke
2uriickzufiohren sind, fiir die das Produkt nicht bestimmi
ist.

Verantwortung

PETZL ubemimmt keine Hafiung flir direkte, indirekle oder
ufillige Folgen oder alle anderen Arten von Schadsn, die
wahrend der Verwendung seiner Produkte aufgetreten

sind oder die aus deren Verwandung resultiersn.

(IT) ITALIAND

Anello cucito

Atlenzione: formazione specifica indispensabile
prima dell'uso
Leggere altentaments & conservare queste istrizioni
che descrivong e madalitd di wlilizzo ed il campo di
applicazione dei prodofti.
Sonn autorizzate solo 12 teciche di utilizzo rafiiqurate
senza barratura. Dave essere escluso ogni altro modo di
utilizza: pericolo di morte. Vi seno rappresentali anche
alcuni esempi di utilizza improprio e di divieto {figure
barrate da una croge o sovrimpressione del teschio), ma
esistong moli altri esempi di applicazioni sbagfiate che
& impossibila elancare o immaginare. In ¢aso di dubbi
0 di prablami di comprensione, rivolgersi dirsttaments
a PETIL.
Le atfivitd in altezza 5000 pericolose & possono
comportare farite gravi o moriali. L'apprendimento elle
tecniche adepuate e delle misura di sicurezza & sotto |2
50l vostra respansabilita. .
\foi wi assumete personalmente tutti | rischi el
responsabilita per qualsiasi danno, ferita 0 morte
che possano sopraggiungere, in qualsiasi mado,
conseguentemente al cattivo utilizzo del nostr pradatd.
Se non siete in grado di assumeni quesia responsabiliti e
questi rischi. non utilizzate questo matariala.
Utilizo
Questo prodotto deve essere ulilizzato esclusivamente
da persane compatenti ed addestrate o sotioposta al
contrallo visiv diretto df una parsona compstente &
ardestrata,
| dispositivi di protezione individuale {OPY) devono
essere utilizzati unicamente in unione 2 sistemi in grado
i assorhire energia (come [z cords dinamiche, gl
assrhitori di energia, E[I:H. Verificare ka compatibifita di
questo prodotto con gil altrl elementi del vostro materiate
"Ti nata informativa specifica).

aumentar fa durata di questo prodotto, & necessario
averne cura durante il suo trasporto ed il suo utillzzo,
Evitare gli urti & b efrensmantn oo materialj gapacivi g su

parli lagiienti, ) : _
Lutilzzatore deve considerare le possibilita di saccorso in
¢as0 di difficoltd incontrate ulilizzando queste prodoti.

Caduta e urlo violenti

QOuesto prodotto non deve essere pid ulilizzato dopo

una fortz caduta o un forte impatto (caduta del prodotio

0 urio sul prodatio). Una daformazione pud limitarne

il lunzianamento o ratture inteme non wisibili possono
causame Una diminuzione di resistenza. In caso di dubbia,
non esitare a contattare PETZL direttaments,

Verilica = sicurezza

Non esitare a scartarg un prodotio che prasenti dei
difetii che ne riducong ka resistenza, o che ne limiana i
funzionamento. Per la vostra sicurezza, vi consigliamo

3 livell di verifica. _

- Prima e dopo ogni wtilizzo, & obbligatario verificare lo
stato del pradatio.

= Durante 'utilizzo, & impartante controllare regolarmente
1o stato del prodatto & dei suoi callegamanti con ol altri
clementi del sistema.

- Far effettuare un controllg approfondita ad un controflore
compatente (ogni 3 mesi circa).

Per una maggiore sicurezza ed un migliore controlio def
malgriale, consiglama di destinare 2 ogni prodoto una
+scheda di vertficas,

E meglio desfinare persanalmente ad ognuno degli
utilizzatort bt | DPI.

Durata

La durata potenziale dei prodofti Patzl pud essere di
10:anni & partire dalla data i fabbricazione per | prodot
in plastica & tessili, indefinita per i prodotti metallici.

La durata reale di un prodotto termina nel momenta in
cui & riscontra una causa d'eiminazione (vedese fa lista
nel paragralo «Eliminazione» | o guando il prodetia risulia
obsolato nel sistema.

Fatiori che incidono sulla durata reale di un prodotio:
intensitd, Iraquenza, ambients di utilizzo, competenza
dellutilizzatore, manutenzions, stoccagaio, ect...
ATTENZIONE un evenlo gccezionale pud limitare la durata
ad un solo utiizzo, ad esempio Se il rodotto & esposto @
prodoti chimici pericolosi, temlperalure estrame, se 82
contatto con una superficie tagliente o se subiste notevoli
sforzi, una forte caduta, ecc...

Verificare periodicamente che il dispositivo non
abbia subilo danni e che non sia deferioralo.

Dltre ai controlli pnma e durante Mutifizzo, Fate effetiuare
un contrallo approfondita eriﬁca periodica) ad un
cantredlore competente. Tale controllg deva essere
effettualo aimeno agni 12 mesi. Bisogna adattars [a
frequenza in funzione al tipa e allintensita dell'ulilizzo, Per
un migfior conteollo sl materiale, & consigliabile destinare
il prodatto ad un solo ufifizzatore cosi da conosceme

ta shoria. 1 risultati dei conteolli devono essere registrati

su Una scheda di verifica. La schada di verifica deve
consentire di registrare | sequentl dati: tigo di dispositva,
modello, nome ¢ dati del fabbrigante o del fonilare,
mezzo di identificazione (n° di serie o n* individuale), anno
di fabiricazione, data d'acquisto, data del primo utilizzo,
nome dell'uliizzatore, ogni informazione partinenle come
ad esempio |2 manutanzione e I frequenza di utlizzo, la
storia defle verifiche periodiche (data, osservazion! e difitfi
rispantrati, nome ¢ firma del cantroflore competents, data
della prossima veritica peridica prevista). E possitile
ulilizzare fl modello di schada e gl strumenti informatic!
messi a disposizions su v petz.frlepl.

Eliminazione

Cessare immediatamente di utilizzare questo prodotto e
- Wl risultato dei contralli (prima, durants, 2pprofondite)

# nagatvo;

- ha subito notevali sforzi o una forte caduta;

- o i conosce Mnlera stosa del sup ulilizzo;

- ha 10 anni ed & composto da materiali plastici o tessili;

- §i ha un minimo dubbio sulta sua affidabilita.
Distruggere i prodotti scartati per evitare un futura utifizzo.

Obsolescenza del prodottn

Esistong maltapkei ragioni per e quali un prodotta pud
essere considerato obsolelo e quindi rtirato dal sarvizio,
per esempo: evaluziong delle norme applicabili, del lest

Sorgfalt wallen eu rassen. vermenen sie Sloe, Reibung
auf rauen Malerizlien odar auf scharfen Tedlen,

Der Bermtzer muss fiir eventuelle Schwierigheiten, die
wirend der Anwendung dieses Produlds auftreten
kénnen. Rettungsmighichikeiten pianen.

Starke Stiirze und S1fe

Nach emem starken Slurz oder ginem Stol (Sturz des
Produkts selbst eder eines Gagenstands auf das Produkt),
darf diases Produkd nicht mehr verwendel werden,

Eine Verformung kann seine Funkdion beeintrachmgen,
pder innere nicht sichtbare Briche kinnen zu giner
Verringerung der Festigheil fihren. Im Zweifetstall 2dgern
Sie nicht, PETZL 2u kontaktieren,

Uberpriifung = Sicherheil
Zigern Sie nichl, am Produkt auszusondem, das
Schwachpunite aufiwesst, die saine Festigkeit verringem
ader seinen Gebrauch einschednken. Zu fhrer Sicherheit
ratent wir zu drei Uberpriifungsebenen :
- Vor und nach jedem Gebrauch ist es unertasslich, den
Zustand des Produkts 2u dberprifen.
- Wahrend des Gebrauchs isd es wichtin, regelmaBig den
Zustand des Produkds und seiner Verbindungen mit den
(ibrigen Elementen des Systems zu kontrallieren.
- Es muss eing eingehendere Kontrolle durch eine
sachkundige Person durchgefihrt werden (ca. alie
3 Manate).
Zur Ernahung der Sicherheit und um inen besseren
Uberblick uber dig Verwendung Ihres Materials 2u
behalten, raten wir, jedem Produkt ein ,Begleitheft"
beizulagen.
Vorzugsweise soltten alle persdnlichen

usristungen namentlich einem einzinen Benutzer
ugewiesan werden.

Produkllebensdauer
Die ?arem‘_ailz Lebensdzuer von Petzl-Proditen fautel
wie folgl: Bis 2u 10 Jahren ab dem Herstellungsdaium
fiar Kunststoff- und Textiprodukte und unbegrenzt
fiar Metallpradukte. Di tatsachliche L ebansdauer
gines Produld endat, wenn es eines der nachiolgend
autgelisteten Kriterien 2um Aussondern erfillt {sighe
Aussondern von Ausristung”) oder wenn es r die
Verwendung in einem System 2% technisch dberholt gill,
Die tatsdchliche Lebensdaver wird durch eine Reing an_
Faktaren beeinflusst, beispielsweise Gebrauchsintensitit,
~hiufigkeit und -umgebung sowie Benutzerkompetenz,
Lagerungsbedingungen, Wartung usw.
AGHTUNG: In extremen Fillen kann sich die Lebensdauar
des Produkds auf ginen einzigen Einsatz reduzieren,
beispigtsweise im Falle von Kontakt mit Chemikalien,
gtﬂlemen Temperaturen, scharfen Kanien, einem schweren
UrZ USW.

Regelmifige Uberpriifung auf Schiden undfoder
Abnutzung,

Neben der Uberprisfung vor jedem Eingatz und wahrend
des Gebrauchs solltzn die Produkle mindestens ein Mal
pro Jahr von einer kempatenten Fachkraft iberproft
werden. Dl Haufigkeit dieser Uberprifung héngt von
dar Intensital und von der Umgebung ab, in der das
Produkt verwendet wird. Vorzugsweise sollte jedar
Benutzar stets mil denselben Ausristungsgegenstinden
arbailen, so dass sie oder ér die genaue Geschichte der
Ausrilstung kennt und dig nusrnslunﬂ besser iberpriitt
werden kann. Die Ergebnisse dieser Uberprifung werden
in den Prifbericht eingetragen. In dizsem Dokument
sollten die folgenden Emzelneiten aufgezsichnel

werden: Genauer T%p des Ausristungsgagenstands,
Modell, Nzme und Kontaktinformation des Herstellers
oder Verlriebs, Maglichkedten der identifizienung, Dles
umfasst die Serignnummes, das Herstelungsjahr, das
Kautdatum, das Datum cer Inbetrigbaahme, den Namen
des Benutzers und andare wightige Informatianen v
Wartuny und Gebrauchshiufighen und Aufzeschnungen
2ur regelmabigen Uberprifung. Hierzu gehdren Datum,
Anmerkungen und bestehende Probleme, Name und
Unterschrift der prifsnden Person sowse das nachste
Prifdatum. Beispiefa zu detailfierten Prifherichten und
andere [nformalionen finden Sie unter ww.peta!.comippe
(in englischer Sprache).
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Russandern von Austustung

[n den folgenden Fallen sollten Sie Ausristung sofort
aussondem: %

- Ein Produkt faiht bei der Uberprifung durch

(Uberprifung var jedem Einsatz, wihrend des Gebrauchs
und regeimalige Hauptiiberprifung),

- Die Ausristung wurde ainem schweren Sturz oder
belrichticher Belastung ausgesett.

~ Di Gebrauchsgeschichle dar Ausristung ist nicht
bekannt bzw. umvolistandiy.

- Dig Ausristung ist mindestens 10 Jahre alt und aus
Kunstsioh oder Texilien gefertigl it

- 5ie haben irgendwelche Zweifel an der Zuverlassigheit.
Zerstdran und entsorgen Sia alte Ausristungsgegenstinde
sofart, um welterén Gebrauch zu verhindern.

Veralterung von Produkien

Es gibt viele Grinde, aus denen ein Produld als veralizt
betrachtet werden kann und daher vor dem Ende seiner
tatsachlichen Lebensdauer enisorgt wenden sollte.
Beispiele: Anderungen an Normen, Richtiinian oder
Gesatzan, Entwicklung neuer Tachaiken, Inkampatibilital
mil anderen Ausristungsgegenstanden usw,

Garantie

Fir dieses Produkl wird gegen alle Material- und
Fabrikationsfehler eine Garantie von drei Jahren
gewahrt. Ausgeschlossen von der Garanfie sind normale
Abnutzing, Oacierung, Veranderungen, unsachgemale
Lagerung und Wartung sowie Schaden, die auf

Unille, Machlassigkeiten oder Verwendung
auriiekzufishren sind, filr dia das Produkt nicht bestimm!
ist.

Verantwortung

PETZL abermimmt keine Haffung fiir direkte, indirekde oder
2ufillige Folgen oder alle anderen Arten von Schaden, die
wahrend der Verwendung seingr Produkte aufgetreten
sind oder die aus daren Verwandung resultieren,

(IT) ITALIAND

Anello cucito

Atlenzione: formazione specifica indispensabile
prima dell'uso

Leggere attentamente ¢ conservare queste istruzioni
che descrivano Te modalitd di ulilizzo ed il campo di
applicazione dei prodof.

Sono autorizzate sol le tecniche di utilizzo raffigurate
senza barratura. Dave essere escluso ogni altro modo di
utilizzn : pericaly di morte. Vi sond rappresentati anche
alcuni esempi di ilizzg improprio e di divieto (figure
barrate da una croce o sovimpressione del teschio), ma
esistono molfi altri esempi di applicazioni sbagliate che
& impossibila elencare o immaginare. In caso di dubbi

0 E‘[E Erﬁ’blemi di comprensione, rivolgersi diretiaments
a

La attivitd in altezza sono pericolose & possona
comportare ferte gravi o morall. Lapdrendimento delle
legniche adeguate e delle misure di sicurezza & softo
stla vostra responsabilita.
Vol vi assumele personalmente lutli i rischi e le
responsabilith per qualsiasi danno, ferita o morle
che possana sopraggiungere, in qualsiasi mado,
conseguentemente al cattivo utilizzo del nastr pradatti.
Se non siede in grado i assumen questa responsabilitd e
questi rigehi, non utilizzate questo materiale.
Utiliza
Questo prodotto deve essere ulilizzala eschusivaments
da persone competenti ed addestrate o sotioposts al
controlio visiva diretto i una parsona competante ¢
addestrata,
| dispositivi di protezione individuzle (OPI) devono
essere utilizzati unicaments in unione 4 sistemi in grado
di assorhiré energia (come |2 cords dinamiche, gff
zasotbitori di energia, etc). Verificare ka compatibitita di
questo prodotto con gl altr elementi del vastro materiale
vedi nata informativa specifica).

aumentare ta durata di questo prodotto, & nacessario
averng curg duranta il suo trasporto ed il sue utilizzo,
Evitare gli urti @ bn efrenamanta e mabsrial] ahiragiii g sy

parti laghienti. .
Lutilizzatore deve considerare le possibilitd di saccorso in
caso di diffieolta incontrate utilizzando queste prodotto.

Caduta e urlo violenti

Questa prodatto non deve essere p ulilizzato dopo

una forte. caduta o un forte impatto (caduta del prodotio

o urio sul prodotio). Una deformazione pud limitarne

il funzionamento o rofture interme nan wisibill possono
causame Una diminuzione di resistenza. In caso di dubbia,
non esitare a contattare PETZL direttaments,

Verilica = sicurezza

Nan esitare a scartare un prodotlo che present dei

difetii che ne riducona ka resistenza, o che ne limitano i
funzionamento. Per la vostra sicurezza, vi consigliamo

3 ivelli di verifica.

- Prima ¢ dopo ogai utilizzo, & obbligatario verificare lo
stato del pradotto.

- Durante I'utilizzg, & impartants controllare regolarmente
Io stato del prodotto e dei suoi callegamenti con gli altri
clementi gl sistema.

~ Far effettuare un controllg approfondita ad un controflore
compatenta (ogni 3 mesi circa).,

Per una maggicre sicurezza ed un migliore controllo del
malgriale, consigliamo di destinare ad ogni prodotio una
«5cheda di venficae.

E meglio destinare Fpersumlmenla ad ognung degli
utilizzator: bt | DPI.

Durata

La durata potenziale de prodotti Patzl pud essere di
10:anni  partire dalla data i fabbricazione per i prodotti
in plastica e tessili, indefinitz per i prodott metallii.

La durala reale di un prodotto termina nel mamento in
£l §1 rigcontra una causa d'eiminazions (vedere fa lista
nel paragealo «Elimingzione | o guando il prodetto risulia
obsolato riel sistema.

Fattori che incidono sulla durata reale di un prodetio:
intensita, frequenza, amisients i utlizzo, competenza
dell'utilizzatore, manutenzions, stoccaggio, ecc...
ATTENZIONE un evenlo gccezionale pud limitare la durata
ad un solo uliizzo, ad esempio se il prodotto & Esposto
prodotti chimici pericolosi, temlperalure estreme, se éa
contatto con una superficig tapliente o se subisce notevoli
sforzi, una forta caduta, ec...

Verificare periodicamente che il dispositivo non

abbia subito danni e che non sia deferioralo.

Qttre ai controlli prima e durante [ytilizzo, Fale effstiuare

un contrallo approfondita eriﬁca periodica) ad un

controllore competent, Tale coniroll deve essere

effettualo aimeno ogni 12 mesi Bisogna adattare [a

frequenza in funzione al tipo e allintensita dell utilizzo. Per

un migfior controllo dal materiale, & consigliabile destinare

il prodotfo ad un solo ufilizzatore cosi da conosceme

ta sioria. | risultati dei controlli devono essere registrati

5u Una scheda di verifica. La scheda di verifica deve

consentire di ranistrare i sequenti dati: tipo i dispositvo,

modello, nome & dati del fabbricante o del fomitare,

mezzo di identificazione (n® di serie o n* indivduale), anno

di fabbricazione, data d‘acquisto, data del primo utilizzo,

nome dell'utifizzatore, ogni informazione partinente come

ad esempio la manutanzione e la frequenza di utilizo, la

storia delle verifiche periodiche (data, osservazion! e difetti

risoantrati, nome ¢ firma del cantrollore competents, data

Wella prossima verifica panodica prevista). E possibile

utilizzare it modello di scheda e gli strumenti informatic

messi & disposizions su wwnw.petzl.frfepl.

Eliminazione

Cessare immediatamente di utilizzare questo prodotto se:

é" risullato dei controlli {prima. durants, approfondito)
nagatvo,;

- ha subito notevali sforzi o una lorte caduta;

- 10N 5 conosce Nintera storia dal suo ulifizzo;

- hia 10 anni ed & composto da materiali plastici o lessili;

- 51 ha un minimo dubbio sulta sua aMfidabilita.

Distruggere | prodotti scartali per evitare un futurg utifizzo.

Obsolescenza del prodotto

Esistano maltsplci ragioni per le quali un prodotto pud
essere consideralo obsoleto e quindi ntirato dal servizio,
per esempi: evaluziong defle norme applicabili, del lesti
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