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IMPORTANTES

INFORMATIONS IMPORTANTES
CONCERNANT LE RODAGE DE LA
MOTO

Les premiers 1600 km (1000
miles) sont les plus importants de
la vie de la moto. Elle servira plus
longtemps et avec de meilleures
performances si le rodage est bien
fait, Les piéces Suzuki sont fabri-
quées a partir de matériaux de
haute qualité et les tolérances
d'usinage de ces piéces sont trés
strictes. Un rodage correct doit
permettre aux pieces de se polir et
de s'adapter en douceur les unes
aux autres.

BELANGRIJKE MEDE-
DELING

BELANGRIJKE RICHTLIJNEN
M.B.T. DE INRIJ-PERIODE

De eerste 1600 km zijn de
belangrijkste voor de levensduur
van uw motorfiets. Een strikt
nagevolgde inrij-periode verzekert
maximale duurzaamheid en
optimale werking van uw
motorfiets. Bij de Suzuki
onderdelen is gebruikt gemaakt
van topklasse materialen, die in de
fabriek zijn afgewerkt met een
uiterst nauwkeurige tolerantie.
Korrekte bediening tijdens de inrij-
periode verzekert dat de
afgewerkte opperviakken elkaar
optimaal van smering voorzien en
zich harmonieus aan elkaar
aanpassen.

WICHTIG

INFORMATION ZUM EINFAHREN
DES MOTORRADES

Die ersten 1600 km sind die wichti-
gesten in der ganzen Lebensdauer
lhres Motorrades. Richtiges Einfah-
ren garantiert maximale Lebens-
dauer und beste Motorleistungen
lhres neuen Fahrzeugs. Suzuki-
Bauteile sind aus qualitativ hoch-
wertigem Material und mit dulRer-
ster Prazision hergestellt. Durch
richtiges Einfahren schleifen sich
die bearbeiteten Oberflachen zu-
einader ein, so dal sich ein optima-
le Passung ergibt.

IMPORTANTE

INFORMAZIONI PER IL RODAGGIO
DELLA MOTOCICLETTA

Le prime mille miglia (o 1600 km.}
sono le pid importanti per la vita
della motocicletta. Una
appropriata procedura di rodaggio
in questo periodo garantisce la
massima durata e le migliori
prestazioni del veicolo. Le parti
Suzuki sono fabbricate con
materiali di alta qualita, e le parti
lavorate sono rifinite ai-limiti delle
tolleranze consentite. Una corretta
procedura di rodaggio consente
quindi alle superfici lavorate di
levigarsil'una con I'altra e di venire
a combaciare in modo perfetto.



Le rendement et la fiabilité a venir
de la motocyclette dépendent du
soin et de la retenue exerces du-
rant ses premiers instants de fonc-
tionnement. |l est spécialement im-
portant d’éviter de faire excessive-
ment chauffer le moteur.

Sereporter au chapitre concernant
' ! lus de détails sur

AVFRTISSEMENT /ATTENTION/
Nn': [~
attentive inuel et
ensuivre les inst t.ons. Pour
iligner certaine formations
~ciales, on a d X termes
ERTISSEMENT NTION et
JTE une signification spéciale.

indications qu’ils accompa-
doivent faire l'objet d'une
tion particuliére.

De betrouwbaarheid en prestaties

van uw motorfiets hangen af van
de speciale zorg en het navolgen
van de beperkingen tijdens de inrij-
periode. Let er vooral op dat u de
motor niet overbelast, om overver-
hitting van de motoronderdelen te
voorkomen.

Zie voor nadere bijzonderheden
tevens het hoofdstuk “INRIJDEN".

WAARSCHUWING/VOORZICH-
TIG/OPMERKING

Lees dithandboek aandachtig door
en volg de aanwijzingen nauwkeu-
rig op.

We leggen er de nadruk op dat in
dit handboek de woorden WAAR-
SCHUWING, VOORZICHTIG en OP-
MERKING een speciale betekenis
hebben en dat er nauwgezet aan-
dachtaan dient te worden besteed.

issigkeit und Leistung

rades setzt besondere

Sorgtalt und Zuriickhaltung in der

tvoraus. Esist besonders

ng, dals Sie den Motor nicht zu
stairk Detasten.

befolgen Sie die Anweisun-
n im Abschnitt EINFAHREN

jenau.

WARNUNG/VORSICHT/HINWEIS
Lesen Sie dieses Handbuch und
befolgen Sie die hier gegebenen
Anweisungen genau. Besonders
wichtige Abschnitte sind mit der
Uberschrift WARNUNG, VOR-
SICHT oder HINWEIS gekennzeich-
net und missen unter allen Um-
stainden beachtet werden.

L'affidabilita e le prestazioni della

motocicletta dipendono in modo
determinante dalla cura e dalle
attenzioni prestate durante il ro-
daggio. E particolarmente impor-
tante evitare di utilizzare il motore
in modo tale da esporne le parti ad
un calore eccessivo.

Per specifici suggerimenti relativi
al rodaggio vedi la sezione "RO-
DAGGIO” di questo manuale.

ATTENZIONE/AVVERTIMENTO/NOTA
Leggere questo manuale e seguir-
ne con attenzione le istruzioni. Per
porre l'accento su certi particolari
tipi di informazioni sono state adot-
tate le tre parole ATTENZIONE, AV-
VERTIMENTO, e NOTA per distin-
guere il livello dei messagqgi riferiti,
ai quali sara quindi necessario
prestare molta attenzione.




AAVERTISSEMENT

La sécurité personnelle du pilote est en
jeu et le fait de négliger cette informa-
| tion peut entrainer des blessures.

| AATTENTION !
’ Ces instructions soulignent certaines
marches a suivre ou attention spéciales
d’entretien qui doivent étre suivies pour

eviter d'endommager la machine.

NOTE: Des conseils destinés a fa-
ciliter l'entretien ou a rendre plus
claires des instructions impor-
tantes.

AWAARSCHUWING |

De persoonlijke veiligheid van de
motorrijder kan op het spel staan. Het
veronachtzamen van deze aanwijzingen
kan lichamelijk letsel van de rijder tot

gevolg hebben. aginesd 2ol

- AVOORZICHTIG

De hier beschreven aanwijzingen
duiden op speciale onderhoudswerk-
zaamheden of voorzorgsmaatregelen, !
die moeten worden opgevolgd om |
schade aan de motorfiets te voorkomen. |

OPMERKING: Speciale informatie
die het onderhoud vergemakkelijkt
of belangrijke aanwijzingen
duidelijker maakt.

Die personliche Sicherheit des Fahrers
kann gefdahrdet sein. Wenn hier gege-

bene Anweisungen miRachtet werden, |
konnen Verletzungen die Folge sein. |

AVORSICHT

Diese Anweisungen beziehen sich auf
bestimmte WartungsmaBnahmen oder
VorsichtsmaRregeln, die beachtet wer-
den miissen, um Schiden am Fahrzeug
zu vermeiden.

HINWEIS: Hier werden bestimmte
Informationen gegbeben, die War-
tungsmalinahmen erleichtern oder
wichtige Anweisungen deutlicher
beschreiben sollen.

AATTENZIONE

La sicurezza personale del guidatore |
pud essere in gioco. |l non attenersi a |
queste informazioni puo essere all ori-
gine di lesioni personali per il guidatore.

AAVVERTIMENTO

Queste istruzioni si riferiscono a certe
particolari procedure o precauzioni di
| manutenzione che debbono essere se-
| guite per evitare danni al veicolo.

NOTA: Fornisce ulteriori informa-
zioni per rendere pit semplice la
procedura di manutenzione, o per
meglio chiarire certe istruzioni
importanti.



AVANT-PROPOS

MERCI pour avoir porté votre choix
sur Suzuki. Cette machine a été
congue, controlée et construite
avec les techniques de pointes les
plus récentes, ceci afin d'assurer a
l'utilisateur de nombreux kilome-
tres de conduites agréables, sans
probleme et en sécurité. Le moto-
cyclisme estl'un des sports les plus
enivrant qui soit. Afin de pouvoiren
profiter pleinement, il convient de
se familiariser complétement avec
les informations fournies dans ce
manuel d'entretien avant de
commencer a piloter la machine.

VOORWOORD

HARTELIJK DANK voor de aankoop
van deze motorfiets, al weer zo'n
schitterend model van Suzuki. Wij,
Suzuki Motor Co., hebben gebruik
gemaakt van de allernieuwste
technologie bij het ontwerpen,
testen en vervaardigen van deze
motorfiets, om u vele plezierige en
veilige rij-uren te kunnen
verschaffen. Motorrijdenis éénvan
de meest opwindende sporten, en
om zeker te zijn van uw rijplezier
doet u er goed aan de informatie in
dit handboek grondig door te
nemen, voordat u gaat motorrijden.

VORWORT

HERZLICHEN GLUCKWUNSCH
zum Kauf einer Suzuki. Wir haben
dieses Motorrad unter Einsatz mod-
ernster Technologie konstruiert,
getestet und produziert, um lhnen
viele Stunden sicheren Fahrverg-
niigens zu garantieren. Motorrad-
fahrenist eine der interessantesten
Sportarten, und um das Fahren mit
lhrem Fahrzeug voll zu geniel3en,
sollten Sie die dieses Fahrerhand-
buch vor Inbetriebnahme des Mo-
torrades griindlich durchlesen.

PREFAZIONE

Grazie per aver scelto la Suzuki. Noi
alla Suzuki abbiamo studiato, pro-
vato e fabbricato questa motoci-
cletta, frutto della tecnologia pid
moderna e raffinata, per garantire
all'utente lunghi anni di guida pia-
cevole e sicura. La guida di una
motocicletta & uno degli sport pia
esilaranti, e per assicurare il pia-
cere della guida si consiglia quindi
di studiare a fondo le informazioni
presentate in questo manuale pri-
ma di mettersi alla guida della
motocicletta.

— - g,
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On trouvera dans ce manuel des
informations concernant les soins
et entretiens a apporter a la ma-
chine. En les suivants a la lettre, on
lui assurera une longue durée de
service exempte d'ennuis mécani-
ques. Le concessionnaire Suzuki
dispose de techniciens expéri-
mentés qui ont été formés pour
prodiguer a la machine le meilleur
entretien possible en utilisant les
outils et matériels appropriés.

SUZUKI MOTOR CO . LTD.

De juiste zorg en onderhoud die-
nodig zijn voor uw motorfiets wordt
in dit handboek beschreven. Door
deze aanwijzingen precies op te
volgen, kunt u er zeker van zijn dat uw
motorfiets een lang leven heeft
zonder problemen.

Uw Suzuki dealer heeft ervaren
onderhoudsmonteurs, die opgeleid
zijn om uw motor met de best
mogelijke zorg te omringen met het
juiste gereedschap en de juiste
apparatuur.

SUZUKI MIOTOR CO.,LTD.

Im Fahrerhandbuch wird die richti-
ge Pflege und Wartung des Motor-
rades beschrieben. Befolgen Sie
diese Anweisungen genau, um lan-
gen und stérungsfreien Betrieb des
Fahrzeugs zu gewdihrleisten. Re-
paraturen sollten beim Suzuki-
Fachhidndler durchgefiihrt werden,
wo erfahrene Fachleuten mit den
richtigen Werkzeugen bereitste-
hen.

SUZUKI MIOTOR CO LTD.

Il tipo di cura e di manutenzione
richieste da questo veicolo sono
descritte in questo manuale. Atte-
nendosi a queste istruzioni si potra
cosi garantire una lunga durata
della motocicletta, senza linsor-
gere di problemi nel corso dell’'uso.
Il Vostro rivenditore Suzuki dis-
pone di esperti tecnici, in grado di
fornire il miglior possibile servizio
per il Vostro veicolo, per mezzo di
attrezzi ed apparecchiature ade-
guati.

SUZUKI MOTOR CO . LTD.



Toutes les informations, iflustra-
tions, photographies et spécifica-
tions contenues dans ce manuel
sont basées sur les données les
plus récentes disponibles au mo-
ment de la publication. La machine
peut étre legerement différentes
de ce manuel du fait des améliora-
tions ou autres modifications ayant
pu y étre apportées. Suzuki se
réserve le droit d’effectuer des mo-
difications a tout moment sans
préavis.

o COPYRIGHT SUZUKI MOTOR CO., LTD.
1989

Alfle inlichtingen, afbeeldingen,
foto’s en specifikaties, die v in dit
handboek vindt, zijn volledig bij-
gewerkt tot het ogenblik van publi-
katie. Tengevolge van verbete-
ringen of andere veranderingen
zouden er in dit handboek tegen-
strijdigheden kunnen voorkomen.
Suzuki behoudt zich het recht voor
om ten allen tijde veranderingen
aan te brengen.

© COPYRIGHT SUZUKI MOTOR CO., LTD.
1989

Alle Informationen, Abbildungen,
Fotos und Daten in diesem Hand-
buch beruhen auf der zum Zeit-
punkt der Drucklegqung aktuellen
FProduktinformationen. Verbesse-
rungen und andere Anderungen
konnen jedoch schnell dazu fiih-
ren, dal$ der Inhalt dieses Hand-
buchs nicht mehr genau mit dem
F.rrodukt tibereinstimmt. suzuki be-
halt sich jederzeit das Recht auf
Anderungen vor.

COPYRIGHT SUZUKI MOTOR CO. LTD.

1989

Tutte le informazioni, illustrazioni,
fotografie e dati tecnici contenuti
in guesto manuale sono basati
sulle ultime informazioni dispont-
bili al momento dell’avvio alla
stampa di questo manuale. A
seguito di miglioramenti o altre
modifiche possono quindi verifi-
carsi delle discrepanze fra quanto
esposto in questo manuale e la
realta defla motocicletta utilizzata.
La Suzuki si riserva (I diritto di
apportare qualsiasi modifica in
qualsiasi momento.

©@ COPYRIGHT SUZUKI MOTOR CO., LTD.
1989
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INFORMATIONS SUR LE
PRODUIT

CONSEILS ET PRECAUTIONS
POUR L'INSTALLATION D°ACCE-
SSOIRES

Une grande diversité d’accessoires
s'offre au choix des utilisateurs des
machines Suzuki. Il est impossible
pour Suzuki d'exercer un contrdle
direct sur la qualité ou la bonne
adaptation des accessoires que
l'utilisateur désire se procurer. Le
montage d'accessoires inappro-
priés peut constituer une menace
pour la sécurite. Suzuki n'est pas
en mesure de contrbler tous les
accessoires existant sur le marché
ou leur combinaison. Toutefois, le
concessionnaire Suzuki pourra ai-
der l'utilisateur a choisir des acces-
soires de qualité et a les installer
cor tement.

INFORMATIE VOOR DE
GEBRUIKER

INSTALLEREN VAN ACCESSOIRES
EN VEILIGHEIDSTIPS VOORAF

Eigenaars van een Suzuki hebben de
beschikking over een grote ver
scheidenheid van accessoires.
Suzuki heeft geen direkte kontrole
op de kwaliteit of geschiktheid van
alle onderdelen die u zou willen
kopen. De veiligheid kan minder
worden bij montage of toevoeging
van ongeschikte accessoires. Het is
onmogelijk voor Suzuki om ieder
accessoire datte verkrijgen is, of om
kombinaties van alle leverbare
accessoires te testen; maar uw
dealer kan u helpen bij het uitkiezen
van kwaliteitsonderdelen en het
monteren van deze onderdelen.

INFORMATION FUR DEN
FIGENTUMER

ANBAU VON ZUBEHORTEILEN
UND SICHERHEITSHINWEISE

Fiir Suzuki-Fahrer steht ein breites
Angebot von Zubehdrteilen bereit.
Suzukihat keinen EinfluR auf Quali-
tdt und Eignung der angebotenen
Teile. Das Anbringen von Zubehor-
teilen kann die Fahrsicherheit
beeintrdchtigen. Suzuki ist nichtin
der lLage, jedes auf dem Markt
erhiltliche Zubehorteil oder gar die
Kombination von mehreren zu
iberpriifen; lassen Sie sich hierbei
von lhrem Fachhidndler beraten.

INFORMAZIONI PER
L’UTENTE

NORME DI SICUREZZA E
CONSIGLI PER L'INSTALLAZIONE
DEGLI ACCESSORI

Visto il gran numero di accessori
disponibili sul mercato la Suzuki
non € in grado di controllare
direttamente la qualita e la
compatibilita di tutti gli accessori
che |'utente desiderasse
eventualmente acquistare.
L'adozione di accessori non adatti
pud compromettere la sicurezza di
guida. La Suzuki non pud
ovviamente verificare tutti gli
accessori in vendita, e tutte le loro
possibili combinazioni. Tuttavia il
rivenditore e in grado di assistere
il cliente nella corretta selezione
degli accessori adatti e nella loro
installazione.
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Etre extrémement prudent pour le
choix et l'installation des acces-
soires. Certaines directives géné-
rales ont été établies par Suzuki
pour aider 'utilisateur a décider s'il
peut équiper sa machine et
comment il peut le faire.

Betracht uiterste wvoorzichtigheid
bij het uitkiezen en het monteren
van accessoires voor uw Suzuki.
Wij hebben enige algemene
richtlijnen ontwikkeld die u van pas
kunnen komen bij het beslissen
van het wel of niet en het hoe
uitrusten van uw motor.

Seien Sie besonders vorsichtig
beim Auswidhlen und Anbringen
von Zubehorteilen an lhrer Suzuki.
Hier geben wir einige allgemeine
Ratschlage, die lhnen helfen wer-
den, ihr Motorrad richtig mit Zube-
hérteilen auszuriisten.

Si consiglia quindi di scegliere ed
installare con la massima cura gli
accessori per la motocicletta. La
Suzuki ha quindi preparato delle
linee generali di condotta che
possono aiutare l'utente nella
decisione di come e con che cosa
accessoriare la propria moto-
cicletta.



(1) Ne jamais dépasser le poids

total en charge {PTC) admissi-
ble. Le PTC est le poids cumulé
de la machine, de ses acces-
soires, de la charge utile, du
pilote et du passager. Lors du
choix des accessoires, tenir
compte aussi bien du poids du
pilote et du passager que de
celui des accessoires. Le poids
supplémentaires des acces-
soires risque non seulement de
nuire a la sécurité mais égale-
ment d'affecter la maniabilité
de la machine.

PTC: 455 kg
Pression des pneus (a froid)
Avant: 2,5 kg/cm? (36 psi)
Arriére: 2,9 kg/cm? (42 psi)

{1) Overschrijd nooit het Bruto Ma-

ximaal Gewicht (BGM). Het
BGM is het totale gewicht van
de motor, accessoires, nuttige
belasting, bestuurder en passa-
gier tezamen. Denk bij het kie-
zen van uw accessoires aan het
gewicht van de bestuurder en
passagier alsmede aan het ge-
wicht van de accessoires. Het
extra gewicht van de accessoi-
res kan niet alleen onveilige
rijomstandigheden veroorza-
ken, maar kan ook een nadelige
invloed hebben op het gemak
van de besturing.

BMG: 455 kg
Bandenspanning (indien koud)
Voor: 2,5 kg/cm?

Achter: 2,9 kg/cm?

Niemals das zuldssige Gesamt-
gewicht liberschreiten. Das Ge-
samtgewicht umfalit Fahrer,
Beifahrer, Gepack, Tankinhalt
und Leergewicht des Motor-
rads ein. Wenn Zubehtr mon-
tiert wird, erhoht sich das Leer-
gewicht. Durch Anbringen von
Zubehdrteilen kann maglicher-
weise die Fahrsicherheit und
das Lenkverhalten beeintrich-
tigt werden.

Zuldssiges Gesamtgewicht:
455 kg

bei Reifendruck (kalt)

vorne: 2.5 kg/cm?

hinten: 2,9 kg/cm?

Non superare mai il peso lordo
totale massimo del veicolo.
Questo peso totale & il peso
combinato della motocicletta,
degli accessori, del bagaglio e
del guidatore. Nella scelta degli
accessori & quindi necessario
tenere presente il peso degli
accessori e quello del guida-
tore. Il peso addizionale degli
accessori pud infatti non solo
compromettere la sicurezza de-
lla ghuida, ma anche ostacolare
la manovra dello sterzo.

PESO LORDO TOTALE MASSI-
MO CONSENTITO: 455 kg.

ai seguenti valori di pressione dei pneu
matici (a freddo):

Anteriore: 2.5 kg./cm?

Posteriore: 2,9 kg./cm?
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(2) Les accessoires exergants une

charge supplémentaire ou une
résistance aérodynamique doi-
vent étre montés aussi bas et
aussi prés de la machine et de
son centre de gravité que possi-
ble. Les supports de montage et
autres matériaux de fixation
doivent étre soigneusement vé-
rifiés pour s’assurer qu’ils pro-
curent un assemblage rigide et
stable. Des fixations faibles
peuvent se traduire par des de-
placements de charge et en-
gendrer un état d’instabilité qui
peut étre dangereux.

{2) Bij het monteren van accessoi-

res die een extra gewicht met
zich meebrengen, of die van
invioed zijn op de windgevoe
ligheid, dienen deze zo laag en
dicht mogelijk bij de motorfiets
bevestigd te worden. Monteer
dergelijke accessoires boven-
dien zo dicht mogelijk bij het
zwaartepunt van de motor. De
bevestigingsbeugels en andere
te bevestigen onderdelen die-
nen nauwkeurig gekontroleerd
te worden om er zeker van te
zijn dat het een stijf, solide, niet
beweegbaar geheel vormt.
Door wankele montage kan het
gewicht gaan schuiven, wat
een gevaarlijke instabiliteit met
zich mee kan brengen.

Zubehdorteile, die zusatzliches
Gewicht bewirken und die Ae-
rodynamik des Motorrades
beeinflussen kénnen, sollten so
nahe am Schwerpunkt des
Fahrzeugs wie mdaglich mon-
tiert werden. Montage von
Halterungen oder anderen tra-
genden Teilen mul} sorgfiltig
gepriift werden, um sicherzu-
stellen, daR sie fest und sicher
sitzen. Labile Halterungen kdn-
nen Schwerpunktsverschie-
bungen bewirken und damit
die Stabilitdt der Maschine ge-
fahrden.

—

Ogni volta che si aggiungono
degli accessori che possono
influire sul peso o sulle caratte-
ristiche aerodinamiche del
veicolo, questi devono essere
montati quanto piu possibile in
basso e vicino al baricentro del
veicolo. Le staffe e tutti gli altri
sistemi di montaggio devono
essere accuratamente verificati
per garantire un sostegno
solido ed inamovibile. Sostegni
deboli possono causare uno
slittamento dei pesi e creare
delle condizioni di guida
instabili e pericolose.



(3) Vérifier si la garde au sol et

I'angle d’inclinaison dans les
virages sont corrects. Une
charge mal installée peut affec-
ter considérablement ces deux
facteurs de sécurité. S'assurer
également que la charge ne
vienne pas géner le fonctionne-
ment de la suspension, du gui-
don et les autres opérations de
contrble.

(3) Kontroleer de tussenruimte tus

sen de motor en de grond en d«
schuinte van de zit. Een onjuis
opgezette belading kan deze
twee veiligheidsfaktorer
gevaarlijk ondermijnen. Bepaa
de plaats van de lading zo, daf
deze de werking van de vering
stuurinrichting of andere
bedieningsorganen niet belem
mert.

(3

—_—

Sicherstellen, da® ausreichen-
de Bodenfreiheit und Seiten-
freiheit in Schrdglage vorhan-
den ist. Eine unsachgemal be-
festigte Zuladung kdnnte diese
Sicherheitsfaktoren gefdhrden.
Auch sicherstellen, dal? Gepack
nicht die Funktion der Fed-
erung, Lenkung oder anderer
fir die Sicherheit wichtige
Funktionen.

(3)

Verificare che lo spazio da terra
e I'angolo di inclinazione siano
corretti. Un carico montato in
modo non corretto puo perico-
losamente ridurre questi due
importanti fattori di sicurezza.
Verificare inoltre che il carico
non interferisca con la manovra
dello sterzo, con le sospensioni,
o con altre operazioni relative
alla guida.

(1)
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(1) Des accessoires fixés sur

le
qguidon ou sur la partie de la
fourche avant risque d'affecter
sérieusement la stabilité. Ce
poids supplémentaire nuira ala
maniabilité de la machine et a
son controle par le pilote. |l
pourra également occasionner
des oscillations a I'avant et en-
trainer des problémes d'instabi-
lité. Les accessoires installés
sur le guidon ou sur la fourche
avant doivent étre aussi légers
que possible et limités au
minimum.

(4) Accessoires die vast worden

gezet aan het stuur of de
voorvork (of in de buurt hier-
van), kunnen een zeer nadelige
invloed op de stabiliteit van de
motorfiets hebben. Door dit
extra gewicht zal de motorfiets
minder goed reageren op uw
stuurbediening. Dit extra ge-
wicht kan ook trillingen in het
voorgedeelte veroorzaken en
kan zodoende leiden tot een
verminderde stabiliteit. Acces-
soires op het stuur of aan de
voorvork van de motorfiets
moeten zo licht mogelijk zijn en
moeten beperkt worden tot een
minimum.

(4

Zubehdrteile, die an Lenker
oder Vorderradgabel befestigt
werden, kénnen die Fahrstabili-
tit des Fahrzeugs gefdhrden.
Durch solches Zusatzgewicht
kann das Lenkverhalten des
Motorrades negative beein-
flult werden, und es kdnnen
Pendelerscheinungen bei ho-
herer Geschwindigkeit hervor-
gerufen werden. An Lenker und
Vordergabel solite so wenig
wie moglich und nur sehr lei-
chtes Zubehdr montiert wer-
den.
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(4

Gli accessori montati sul manu-
brio o sulla forcella anteriore
possono creare dei seri proble-
mi di stabilita. Questi pesi
addizionali rendono la motoci-
cletta meno pronta alla mano-
vra, e possono anche causare
delle oscillazioni dell’avantre-
no, con conseguenti problemi
di instabilita. Gli accessori
montati sul manubrio o sulla
forcella anteriore devono
quindi essere pochi e leggeris-
simi.



(5)

La motocyclette peut avoir ten-
dance a se soulever ou & mani-
fester une instabilité par vent
contraire ou lors du dépasse-
ment d'un gros véhicule. Des
accessoires mal installés ou
mal concus peuvent nuire a la
securité de conduite. Il con-
vient donc d'étre trés prudent
lors du choix et du montage des
accessoires.

(5) De motor kan a.h.w. omhoaoc

getild worden, of kan aar
stabiliteit verliezen bij zijwinc
of bij het passeren of gepas
seerd worden door lange
voertuigen. Onjuist gemonteer
de of slecht ontworpen acces
soires kunnen onveilige rijom
standigheden veroorzaken
Daarom moet voorzichtigheid
in acht worden genomen bij de
keuze en montage van alle
accessoires.

(5)

Bei hdhere Geschwindiskeit
kdnnen sie Auftrieb hervorru
fen, und das Fahrzeug kann
anfilliger gegen Seitenwind
und Turbulenzen wie z.B. beim
Uberholen werden. Falsch
montierte oder schlecht kon-
struierte Zubehérteile kdnnen
die Fahrsicherheit beeintrichti-
gen; seien Sie darum bei Aus
wahl und Montage aller Zube-
horteile sehr vorsichtig.

14

(5)

La motocicletta pud quindi es
sere soggetta ad effetti di
sollevamento, o ad altri
fenomeni di instabilita in caso
di venti laterali, o quando si
viene sorpassati da veicoli di
grandi dimensioni. Accessori di
questo genere, mal montati o di
disegno non corretto, possono
avere come risultato delle
condizioni di guida non sicure.
E quindi necessario fare la
massima attenzione nella loro
scelta e montaggio.

(!
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(6) Certains accessoires modifient

(7)

(6

(/

la position normale de pilotage.
Ceci a pour conséquence de
limiter la liberté de mouvement
du pilote et de réduire sa capa-
cité de contrdle.

Des accessoires électriques
supplémentaires peuvent venir
surcharger le circuit électrique
existant. des surcharges impor-
tantes sont susceptibles d'en-
dommager les faisceaux de ca-
bles et de créer une situation
dangereuse lorsque le courant
est interrompu pendant la mar-
che de la machine.

(6) Door sommige accessoires

wordt de motorrijder gedwon-
gen zijn/haar normale rij-
houding te veranderen. Hier-
door wordt de bestuurder in de
bewegingen beperkt en dit
beperkt weer de besturing van
de motorfiets.

Extra elektrische accessoires
kunnen het bestaande elektri-
sche systeem overbelasten.
Zware overbelasting kan de
bedrading beschadigen of kan
gevaar opleveren vanwege het
vermogensverlies wanneer de
motor in gebruik is.

Manche Zubehorteile behin-
dern den Fahrer in seiner nor-
malen Sitzposition und beein-
trachtigen damit seine Kon-
trolle iiber das Fahrzeug.

Elektrische Zubehdrteile be-
deuten eine zusidtzliche Belas-
tung fiir die elektrische Anlage
des Motorrads. In extremen
Fallen konnen sich Kabel liber-
hitzen oder ein Stromausfall
wiahrend der Fahrt auftreten.

(6)

(7)

Certi accessori costringono il
guidatore ad assumere delle
posizioni diverse da quella
normale di guida. Cio limita
ovviamente la liberta dei
movimenti e puo anche limitare
la capacita di controllo del
veicolo.

Accessori elettrici supplemen-
tari possono produrre un
sovraccarico del sistema elettri-
co della motocicletta, che
potrebbe danneggiare i cavi o
creare delle situazioni perico-
lose, a seguito della perdita di
elettricita nel corso del funzio-
namento della motocicletta.



Lors du transport d'une charge sur
la machine, lI'installer aussi bas et
aussi prés que possible de la ma-
chine. Une charge mal installée
peut réhausser le centre de gravite,
ce qui est trés dangereux et affecte
la maniabilité de la machine. Les
dimensions de la charge peuvent
également affecter l'aerodynami-
que et la maniabilité de la machine.
Répartir la charge de maniere
égale des deux cotés de la machine
et I'attacher solidement.

Wanneer u een lading vervoert op
uw motorfiets, bevestig deze dan
zo laag en zo dicht mogelijk bij de
motorfiets. Door onjuist geplaatste
lading kan het zwaartepunt hoger
komen te liggen, wat zeer
gevaarlijk is en waardoor de motor
moeilijk te besturen is. Ook de
grootte van de lading kan een
nadelige invioed hebben op de
windgevoeligheid en op het
besturen van de motor. Plaats de
lading tussen de linker en de
rechterkant van de motorfiets en
maak de lading goed vast.

Wenn Gepédck auf dem Motorrad
transportiert wird, soll dieses so
niedrig auf der Maschine und so
nahe am Schwerpunkt wie maglich
angebracht werden. Eine unsach-
gemil angebrachtes Gepdck kann
den Schwerpunkt nach oben verla-
gern, was sehr gefdhrlich ist und
die Kontrolle des Motorrads stark
erschwert. Auch die Grolie der Zu-
ladung kann die aerodynamischen
Eigenschaften und das Handling
des Fahrzeugs beeintrdachtigen.
Baladen Sie das Motorrad gleich-
mafRis und befestigen Sie die Zula-
dung sicher.
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Per il trasporto di carichi sulla mo-
tocicletta, montarli quanto pia
possibile in basso e aderenti al
veicolo. Un carico montato in
modo non corretto puod creare un
baricentro troppo alto, che & molto
pericoloso e rende la motocicletta
difficile da manovrare. Le
dimensioni del carico, inoltre,
possono anche causare dei
problemi aerodinamici, ed influire
cosi sulla manovrabilita del
veicolo. Bilanciare il carico fraidue
lati destro e sinistro della
motocicletta, e fissarlo
solidamente.
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MODIFICATION

Une modification de cette moto-
vyclette ou le retrait de l'équipe-
ment monte d'origine risque d'af-
fecter la sécurité et de contrevenir
i la réglementation.

RECOMMANDATIONS DE SE-
CURITE A L'INTENTION DES
MOTOCYCLISTES

| e motocyclisme est un plaisir et
un sport excitant. Il exige toutefois
nussi que soient prises certaines
précautions pour assurer la seé-
curité du pilote et de son passager.
s précautions sont les suivantes.

WIJZIGINGEN

Het aanbrengen van wijzingen in
de motorfiets of het verwijderen
van oorspronkelijk aangebrachte
onderdelen kan het voertuig
onveilig of onwettelijk maken.

ADVIES VOOR MOTORRIJDERS
OM VEILIG TE RIJDEN
Motorrijden is een bijzonder
plezierige en een opwindende
sport. Voor motorrijden moeten er
ook enkele extra voorzorgsmaatre
gelen genomen worden om de
veiligheid van bestuurder en
passagiers te waarborgen. Deze
voorzorgsmaatregelen zijn als
volgt:

MODIFIKATIONEN

Modifikationen am Motorrad oder
Ausbauen von Originalteilen k&n-
nen die Fahrsicherheit des Fahr-
ronqgs beeintrachtigen oder gesetz-
liche Vorschriften verletzen.

HINWEISE ZUM SICHEREN
FAHREN

Motorradfahren ist ein Riesenver-
(nilgen. Es setzt aber voraus, dal
ainige Sicherheitsmalregeln im-
mer befolgt werden miissen, um
Iahrer und Beifahrer nicht zu ge-
liihrden. Beachten Sie immer fol-
yende Punkte:

17

MODIFICHE
Eventuali modifiche alla motoci-
cletta, come pure I'eliminazione di
certe parti originali, possono ren-
dere il veicolo insicuro, o addirit-
tura illegale.

RACCOMANDAZIONI
GUIDA SICURA

La guida della motocicletta &€ un
piacere ed uno sport eccitante, che
richiede tuttavia delle precauzioni
particolari per la sicurezza del gui-
datore e del passeggero.
Osservare quindi le seguenti
raccomandazioni.

PER UNA



PORTER UN CASQUE

La sécurité a motocyclette
commence par le port d'un casque
de qualité. Les blessures les plus
graves quisoient sont les blessures
a la téte. TOUJOURS porter un
casque agréé. Se protéger égale-
ment les yeux.

VETEMENTS DE PILOTAGE

Des vétements trop amples risques
d’étre génants et de nuire a la
securité de pilotage. Choisir des
vétements de bonne qualité pour
moto.

DRAAG EEN HELM
Veiligheidsuitrusting voor d
motorfiets begint met eel
veiligheidshelm van goed«
kwaliteit. Een van de mees
ernstige verwondingen die u kun
oplopen, is een verwonding aar
het hoofd. Draag daarom ALTIJC
een goedgekeurde helm. Ook is he
aan te raden om passende
oogbescherming te dragen.

MOTORKLEDING
Loszittende vrijetijdskleding kar
ongemakkelijk en onveilig zijn bi;

het motorrijden. Kies motorkleding

van goede kwaliteit wanneer u
motorrijdt.

TRAGEN SIE EINEN STURZHELM

Motorradsicherheit fangt mit
einem qualitativ hochwertigen
Sturzhelm an. Die groRte Gefahr
bei Unfdllen sind Kopfverletzun-
gen. Tragen Sie IMMER einen
Sturzhelm mit OMK-Zulassung,
und sorgen Sie fiir Augenschutz.

TRAGEN SIE RICHTIGE MOTORRADKLEI-
DUNG

Lose, modische Kleidung kann un-
bequem und gefdhrlich sein. Tra-
gen Sie immer gut sitzende und
feste Kleidung, die bei Stiirzen
schiitzt; Lederkleidung ist immer
eine gute Wahl.

18

PORTARE SEMPRE L'ELMETTO

L'elmetto e l'articolo pid impor
tante del corredo del motociclista
Poiche di solito le ferite piu gravi
sono quelle alla testa € necessario
scegliere un elmetto di buona
gualita, con garanzie di sicurezza.
Si consiglia anche di proteggere
adeguatamente gli occhi.

VESTIARIO APPROPRIATO

Vestiti larghi e stravaganti possono
essere scomodi ed anche pericolo
si per la guida. Scegliere quindi
sempre vestiti funzionali ed
appropriati alla guida della moto-
cicletta.
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CONTROLES AVANT L'UTILISATION

Ftudier attentivement les instruc-
tions fournies dans la section
CONTROLES AVANT L'UTILISA-
INON de ce manuel. Ne jamais
négliger une partie des ces
contréles pour assurer la sécurité
du pilote et de son passager.

SE FAMILIARISER AVEC LA MACHINE
L'habileté et les connaissance me-
canigques sont a la base de la se-
curité de conduite. S'exercer a pilo-
ter la machine loin de la circulation
jusqu'a étre bien familiarisé avec
vlle et ses commandes. Ne pas
oublier que c’est en forgeant que
I'on devient forgeron.

KONTROLE VOORDAT U GAAT RIJDEN
Lees nog eens grondig de aanwij-
zingen in het hoofdstuk "KONTRO-
LE VOORDAT U GAAT RIJDEN" in
dit handboek door. Vergeet niet
een algehele veiligheidskontrole te
verrichten om de veiligheid van
bestuurder en passagier te waar-
borgen.

MAAK UZELF VERTROUWD MET DE
MOTORFIETS

Uw rijvaardigheid en kennis van
het mechaniek van de motorfiets
vormen de basis voor veilig rijden.
We raden u aan om eerst wat te
oefenen met uw motor op een
plaats waar geen verkeer kan
komen, totdat u volledig vertrouwd
bent met uw motor en z'n bestu-
ringsorganen. Oefening baart
kunst!

FAHRZEUGPRUFUNG VOR FAHRTAN-
TRITT

Priifen Sie immer die unter ,,PRU-
FUNG VORFAHRTANTRITT" aufge-
fithrten Punkte, bevor Sie losfah-
ren, um Sicherheit fiir Fahrer und
Beifahrer zu garantieren.

MACHEN SIE SICH MIT IHREM FAHRZEUG
VERTRAUT

Ihr Fahrkénnen und ihre mechanis-
chen Kenntnisse sind die Basis fiir
sicheres Motorradfahren. Wir emp-
fehlen, dall Sie sich mit der Mas-
chine auf einem Ubungsgelinde
griindlich vertraut machen, bevor
Sie im StraBenverkehr fahren. Sie
wissen: Ubung macht den Meister.

19

CONTROLLO PRIMA DELLA PARTENZA
Rivedere accuratamente le istruzio-
ni date al paragrafo "ISPEZIONE
PRIMA DELLA PARTENZA" di
questo manuale. Per la sicurezza
propria e del passeggero non
dimenticare di effettuare sempre
una revisione generale.

FAMILIARIZZARS! CON LA
MOTOCICLETTA

L'abilita di guida e le conoscenze
meccaniche dell’'utente formano la
base di una guida sicura. Si
consiglia si esercitare a guidare la
motocicletta in zone lontane dal
traffico sino a quando ci si e
completamente familiarizzati con il
veicolo ed i suoi comandi. La
perfezione deriva solo dall’'espe-
rienza.



BIEN CONNAITRE SES PROPRES LIMITES
Toujours conduire dans les limites
de ses propres capacités. Connai-
tre ces limites et les respecter
contribuera a éviter des accidents.

REDOUBLER DE PRUDENCE LES JOURS
DE MAUVAIS TEMPS

Une conduite par mauvais temps,
notamment par temps pluvieux, re-
quiert une attention particuliére.
Les distances nécessaire pour le
freinage sont doubles les jours de
pluie. Eviter les matérialisations de
la chaussée, les couvercles des
trous d’hommes et les zones hui-
leuses car ils peuvent étre parti-
culierement glissants. Faire preuve
d'une extréme prudence aux pas-
sages a niveau, sur les grilles mé-
talliques et sur les ponts. Toutes les
fois que I'état de la route est incer-
tain, ne pas hésiter a ralentir.

KEN UW GRENZEN

Rijd binnen de grenzen van uw
eigen vaardigheid. Door deze
grenzen te kennen en door altijc
binnen deze grenzen te blijven
kunt u ongelukken voorkomen.

DENK AAN EXTRA VEILIGHEID BIJ
SLECHT WEER

Rijden bij slecht weer en vooral bi
nat weer vereist extra voorzichtig
heid. De remafstand is bij regen
tweemaal zo groot. Geverfde pijler
op de weg, putdeksels en vettige
weggedeelten kunnen bijzonder
glad zijn. Wees extra voorzichtig bij
het rijden over rails, ijzeren platen
en bruggen. Verminder de rijsnel
heid bij enige twijfel over de staai
van de weg!

SHATZEN SIE IHR FAHRKONNEN KRI-
TISCH EIN

Ubershatzen Sie sich nicht. Wenn
Sie ihre Grenzen kennen und nie-
mals iiberschreiten, ist die Unfall-
gefahr bereits wesentlich verrin-
gert.

FAHREN SIE BEl SCHLECHTEM WETTER
BESONDERS VORSICHTIG
Motorradfahren im Reg.n ist ge-
fahrlich. Auf nassen Stralken brau-
chen Sie erheblich mehr Bremsweg.
Stralenmarkierungen, Gullideckel
aus Metall und schmutzige Stellen
sind besonders glatt. Seien Sie
auch bei Bahniibergdangen und bei
Metallplattenabdeckungen bei
Baustellen besonders vorsichtig.
Wenn Sie liber den StralRenzus-
tand im Zweifel sind, immer die
Geschwindigkeit verringern!
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CONOSCERE | PROPRI LIMITI
Guidare sempre nei limiti delle
proprie capacita. La conoscenza ed
il rispetto di questi limiti contribuis-
cono ad evitare incidenti.

RADDOPPIARE LE PRECAUZIONI
GIORNI DI PIOGGIA

La guida nei giorni di maltempo,
specialmente con pioggia, richiede
particolari precauzioni. Con la
pioggia la distanza utile per la
frenata solitamente raddoppia.
Evitare di passare su zone con
contrassegni stradali in superficie
sui tombini, o su zone che apparis
sero eventualmente sporche di
olio, perche si tratta di luoghi
particolarmente scivolosi. Fare
molta attenzione ai passaggi ¢
livello e su grate di metallo e su
ponti. In caso di dubbio, rallentare
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EMPLACEMENT DES NUMEROS DE
SERIE

l s numéros de série du cadre
ut/ou du moteur servent a l'imma-
triculation du véhicules. lls doivent
tgalement étre mentionnés au
concessionnaire lors d'une com
mande de pieces ou d'une de-
mande de renseignements concer-
nant un entretien particulier.

| ¢ numéro du cadre se trouve es-
tampé sur le tube de direction. Le
numéro de série du moteur se
lrouve estampeé sur le coté droit du
carter moteur.

1) Numeéro du cadre
/) Numéro du moteur

I Framenummer
2 Motornummer

LAGE DER SERIENNUMMERN

Die Seriennummern an Rahmen
und/oder Motor werden fiir die
Anmeldung des Motorrads beno-
tigh Auflierdem erleichtern sie lh-
rem Fachhindler die Ersatzteilbes-
tellung und das Nachschlagen von
WartungsmalBnahmen. Die Rah
mennummer ist am Lenkkopfrohr
eingestanzt. Die Motornummer ist
an der rechten Seite des Kurbelge-
hiduses eingestanzt.

21

PLAATS VAN DE SERIENUMMERS
De serienummers op het het frame
en/of de motor dienen voor de
registratie van de motorfiets. Zij
komen ook van pas wanneer uw
dealer onderdelen bestelt of om te
verwijzen naar speciale service-
informatie. Het framenummer
bevindt zich op de hoofdbuis van
het stuur. Het motornummer staat
op de rechterzijde van het motor
carter.

1) Rahmennummer
2) Motornummer

(1) Numero del telaio
(2) Numero del motore

POSIZIONE DEI NUMERI DI SERIE
Il numero del telaio e del motore,
oltre che essere usati per la
registrazione del veicolo, servono
anche al rivenditore per
I'ordinazione dei pezzi di ricambio
o quale riferimento per prestazioni
particolari. Il numero del telaio é
stampigliato sul tubo della testata
dello sterzo. Il numero di serie del
motore si trova sul lato destro del
carter.



Inscrire les numéros dans les es-
paces réserves ci-dessous comme
référence.

Numéro du moteur: |

Noteer de serienummers in het
hieronder aangegeven kader, om
deze later gemakkelijk terug te
kunnen vinden.

Framenummer:

Motornummer:

Notieren Sie diese Nummern in
den Kdstchen unten zur spiteren
Bezugnahme.

Lpagore - :
Motornummer: —‘

Si consiglia di riportare qui di se-

guito i numeri citati, per ogni
qualsiasi eventuale futuro
riferimento.

Numero del telaio: ‘

Numero del motore:




het  MPLACEMENT DES PLAATS VAN DE
iOI’I "ECES ONDERDELEN
I Levier d'embrayage (1) Koppelingshendel
Commutateurs sur guidon gauche (2} Schakelaars linker handvat
i I Compteur de vitesse (3) Snelheidsmeter
1 Jauge déssence 41 Brandstofmeter
- " Montre numérique (5) Digitale klok
i Commutateur d’allumage 6! Kontaktslot
lachymeétre 7 Toerenteller
- I Commutateurs sur guidon droit (8) Schakelaars rechter handvat
il Poignée de commande des gaz 9 Gasgreep
I Levier du frein avant 10 Voorremhendel

Se-
Ini
ro
| LAGE DER TEILE UBICAZIONE E NOMEN-
i CLATURA DELLE PARTI
—‘ 1 Kupplungshebel
¥ | (2) Linke Lenkerschalter (1) Leva della frizione
13} Tachometer (2) Interruttori ubicati sul manubrio
4! Benzinuhr sinistro
15 Digitaluhr 13! Tachimetro
6 Ziindschlold 4 Indicatore della benzina
17) Drehzahlmesser 5 Orologio digitale
(8] Rechte Lenkerschalter 6 Interruttore di accensione
) Gasdrehgriff 7 Contagin
10 Vorderradbremshebel (8) Interruttori ubicati sul manubrio
destro
9) Manopola dell’acceleratore
10 Leva del freno anteriore
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! Bouchon du réservoir

d'essence

Robinet d'essence

Levier de starter du carburateur
Béquille latérale

Levier de passage des vitesses
Béquille centrale

Regard d'inspection d’huile moteur
Pédale du frein arriére

(a1

! Dop van brandstoftank

12: Brandstofkraan

13 Carburateur-chokehendel
14 Zij-standaard

15 Versnellingspedaal

16 Midden-standaard

a7

) Kijkglas voor motoroliepeil

(18 Achterrempedaal

Tankdeckel
Benzinhahn
Choke-Hebel
Seitenstiander
Gangschalthebel
Mittelstander
Motordlkontrollfenster

! Hinterradbremspedal
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11" Tappo del serbatoio del carburante
12 Rubinetto del carburante

(13 Leva dell'aria del carburatore

I Cavalletto laterale

1% Leva del cambio
16 Cavalletto centrale

(7 Apertura per l'ispezione dell'olio

motore

18 Pedale del freno posteriore
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COMMANDES
CLE

Lutte motocycletle est &quipée
dune paire de clés de contact
dallumage. Conserver la clé de
imchange dans un endroit sdr.

BEDIENINGSORGANEN
KONTAKTSLEUTEL

Deze motorfiets 15 bij aflevering
van twee kontaktsleutels voorzien
Bewaar de reservesleutel op een
veilige plaats.

BEDIENUNGSELEMENTE
ZUNDSCHLUSSEL

fwei identische Zindschliissel
werden mit dem Motorrad mit-
geliefert. Bewahren Sie den Reser-
veschliissel an sicherer Stelle auf.
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COMANDI
CHIAVE

La motocicletta viene fornmita con
due chiavi di accensione identiche.
Conservarne una (di riserva) in un
luogo sicuro,



Les clés de contact de la moto-
cyclette sont estampés d’ un numae-
ro diidentification. Ce numéro est
utilisé pour fabrigquer une clé de
remplacement en cas de perte.
Ecrire le numéro de la clé a l'en-
droit prévu pour une référence
future.

N de cla: |

Het indentifikatienummer van d«
kontaktsleutels 1s op een hierb

meegeleverd plaatje ingeslagen
Dit nummer kan als referentic
gebruikt worden wanneer een
sleutel bij verlies vervangen moe!
waorden. Noteer het sleutelnumme
in het hieronder aangegeven kade
om later gemakkelij!
teruggevonden te kunnen worden

Sleutelnumimer:

Die Schlisselnummer ist auf dem
ebenfalls mitgelieferten Pldttichen
aufgestanzt. Diese Nummaer dient
dazu, Ersatzschliissel anzufertigen.
Motieren Sie die Schlisselnummer
im Kistchen unten zur zukiinftigen
Bezugnahme.

[ 3
| schliisselnummer:
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Il numero di identificazione della
chiave é stampato sudiuna lamella
di metallo fornita insieme alle
chiavi. Questo numero £
necessaric per fare delle chiavi
supplettive. Riportare il numero
della chiave qgui di seguito per ogni
eventuale futuro riferimento.

I Numero della chiave:
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COMMUTATEUR D'ALLUMAGE
Le commutateur d’allumage a qua-
tre positions.

POSITION “OFF”
Tous les circuits électriques sont
coupés.

POSITION “ON~

Le circuit d’'allumage est fermé et
le moteur peut étre démarré. La clé
de contact ne peut pas étre retirée
du commutateur d'allumage.

ZUNDSCHLOSS
Das Ziindschlofd
Stellungen:

hat vier

STELLUNG ,,OFF"
Alle elektrischen Schaltkreise sind
unterbrochen.

STELLUNG ,,ON"

Der Ziindschaltkreis ist geschlos-
sen und der Motor kann gestartet
werden. Der Ziindschliissel kann in
dieser Stellung nicht aus dem
Schlo3 abgezogen werden.

KONTAKTSLOT
Het kontaktslot heeft de volgende
vier standen:

“OFF" STAND (UIT)
Alle elektrische circuits zijn uit-
geschakeld.

"“ON" STAND (AAN)

Het ontstekingscircuit is ingescha-
keld is ingeschakeld en de motor
kan nu worden gestart. De kon-
taktsleutel kan nu niet uit het kon-
taktslot verwijderd worden.

INTERRUTTORE DI ACCENSIONE
L'interruttore di accensione ha tre
posizioni.

POSIZIONE "OFF"
Tutti i circuiti elettrici sono aperti.

POSIZIONE “ON"
Il circuito di accensione é chiuso ed
il motore pud essere avviato. In
questa posizione, la chiave non puo
essere estratta.



POSITION “LOCK" (antivol) (pour I'Alle-
magne de I'Ouest excepte)

Pour verrouiller la direction, tour-
ner le guidon a fond vers la droite
ou la gauche. Enfoncer la clé et la
tourner sur la position “"LOCK".
Retirer la clé. Tous les circuits élec-
triques sont coupes.

POSITION P (stationnement)

Pour stationner la machine, tourner
le guidon a fond vers la gauche.
Enfoncer la clé et la tourner sur la
position de stationnement. Le feu
arriére reste allumeé. Cette position
est destinée au stationnement de
nuit le long de la route ou la ma-
chine doit étre bien visible.

“LOCK"” STAND (SLOT) (Uigezonderd voor
het West-Duitse model)

Als u de de stuurinrichting op slof
wilt doen, draait u het stuul
helemaal naar links. Druk dan de
sleutel naar beneden en draai deze
naar de “LOCK" stand. Haa
vervolgens de kontaktsleutel ui
het kontaktslot.

Alle elektrische circuits zijn
uitgeschakeld.

nL

“P"" STAND (PARKEREN)

Wilt u de motorfiets parkeren, zet
dan eerstde stuurinrichting op slot
Draai dan de kontaktsleutel in de
“P” stand. De sleutel kan u niet
verwijderd worden en het achter
licht (parkeerlicht) blijft branden. In
deze stand is de motorfiets beter
zichtbaar wanneer u bijvoorbeeld
‘s avonds lang de weg parkeert.

STELLUNG ,.LOCK"

Den Lenker ganz nach links einsch-
lagen. Den Ziindschliissel nach un-
ten driicken und auf ,LOCK" dre-
hen und abziehen. Dadurch wird
das LenkradschlofR verriegelt.

STELLUNG ,.P* (PARKEN) (ausgenomen
Bundesrepublik)

Zum Parken des Motorrads die Len-
kung verriegeln, und den Schliissel
in Stellung ,,P” drehen und abzie-
hen. In dieser Stellung leuchtet die
SchluBleuchte, um aas geparkte
Motorrad in der Nacht kenntlich zu
machen.
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POSIZIONE “LOCK"

Per bloccare lo sterzo ruotare il
manubrio completamente verso si
nistra. Premere sulla chiave, ruotar
la sulla posizione "LOCK" ed estrar
la. Tutti i circuiti elettrici vengono
aperti.

POSIZIONE “P” (parcheggio) (eccetto la
Germania Occidentale)

Per parcheggiare il veicolo bloc-
care lo sterzo e portare la chiave
sulla posizione “P”. La chiave puo
essere estratta e le luci di coda
rimangono accese. Questab posi
zione & consigliata per il parcheg:
gio su strada durante la notte per
aumentare la visibilita del veicolo.
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AAVERTISSEMENT

# Avant de tourner la clé de contact sur
la position de stationnement (P) ou
antivol (LOCK), arréter la machine et
la placer sur la bequille laterale.

# Ne jamais essayer de déplacer la
motocyclette quand la direction est
verrouillée ou on risque de perdre
I'équilibre.

VIRROUILLAGE DE LA DIRECTION

(four I'Allemagme de I'Ouest)
Puur verrouiller la direction, tourner
o guidon a fond vers la gauche.

tutoncer la clé dans le verrouillage
du direction la tourner dans le sens
Invisrse des aiguilles d'unemontre et
i pousser plus a fond. Tournerlaclé
dans le sens des aiguilles d'une
montre (en position normale) puis
soitir la clé. La direction est alors
vairouilée.

| AWAARSCHUWING |

| ® Alvorens de kontaktsleutel in de “P”" |
(PARKEER) of “LOCK" (SLOT) stand |
te draaien, dient u de motor te |

stoppen en op de zij-standaard te

zetten.
® Probeer de motorfiets nooit te
bewegen terwijl het

vergrendeld is, aangezien het anders

|
|
stuur |
mogelijk is dat u de balans verliest. !

STUURSLOT (Voor het West-Duitse
model)

Om het stuur af te grendelen
moeten de handvaten geheel naar
links worden gedraaid, de
kontaktsleutel in het slot worden
gedaan linksomworden gedraaid en
verder naar binnen gedrukt worden.
Draai het sleuteltje rechtsom terwijl
U het naar binnen drukt en trek het
er vervolgens uit.

& Bevor Sie die Lenkung mit dem

' LenkradschloR verriegeln, indem Sie
das ZiindschloR auf ,,P” (PARKEN)
oder ,,LOCK” (Lenkradsperre) stel-
len, sorgen Sie fiir sicheren Stand
der Maschine auf dem Seitenstinder.

® Versuchen Sie niemals, das Motorrad
bei gesperrter Lenkung zu schieben;
Sie kionnen leicht die Balance ver-
lieren und mit der Maschine umkip-

LENKSCHLOSS (Fiir die Bundesrepublik)
UUm die Lenkung abzusperren, den
Lenker bis zum Anschlag nach links
drehen, den Ziindschliissel in des
lenkschlof? stecken, im Gegenuhr
teigersinn drehen und weiter hin
vindriicken. Den Schiiissel im Uhr-
telgersinn drehen, wihrend er hin-
ulngedriickt ist, und dann abzichen.
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AATTENZIONE .

| ® Prima di portare la chiave di
‘ accensione sulle posizioni “P” o
“LOCK"”, fermare la motocicletta e |
! sollevarla sul cavalletto laterale. |
| ® Non tentare mai di spostare la
motocicletta con lo sterzo bloccato,

i per evitare di perdere I'equilibrio.

BLOCCO DELLO STERZO
Germania Occidentale)
Per bloccare lo sterzo, girare il
manubrio completamente a sinistra,
inserire la chiave nella serratura,
girarla in senso antiorario e spin-
gerla in fondo. Girare la chiave in
senso orario continuando a spin-
gerla e quindi estrarla.

(Per la



TABLEAU DE BORD

TOTALISATEUR JOURNALIER (1)

Il peut étre remis a zéro. |l se trouve
incorporé au compteur de vitesse.
Il permet d’indiquer la distance
parcourue lors de courtes randon-
nées ou la distance entre les arréts
de carburant. Pour remettre ce
compteur & zéro, tourner le bouton
(2) dans le sens inverse des ai-
guilles d'une montre.

COMPTEUR DE VITESSE (3)

Le compteur de vitesse indique la
vitesse de la machine en kilométre
par heure et/ou en miles par heure.

() faoy
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ANZEIGEN

TAGESKILOMETERZAHLER (1)

Der Tageskilometerzdahler ist ein
zuriickstellbarer Kilometerzahler in
der Tachometerbaugruppe. Er di-
ent dazu, die Fahrstrecke anzuzei-
gen und darauf hinzuweisen, wann
die ndchste Tankstelle angesteuert
werden mull. Durch Drehen des
Knopfes 2) gegen den Uhrzeiger-
sinn wird der Tageskilometerzdhl-
er auf Null zuriickgestellt.

TACHOMETER (3
Der Tachometer zeigt die Fahr-
geschwindigkeit in km/h an.
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INSTRUMENTENPANEEL
INSTELBARE AFSTANDSMETER (1)
Deze meter is een instelbar:
afstandsmeter die in het samenste
van de snelheidsmeteris inge
bouwd. De meter kan gebruik
worden om de afstand aan t
geven tijdens een korte trip ©
tussen twee benzine-stops. Doo
knop 2 linksom te draaien, keer
de meter naar nul terug.

SNELHEIDSMETER (3
De snelheidsmeter geeft de rijsnel
heid in km en/of mijlen peruur aan

PANNELLO DEGLI STRUMENTI
CONTACHILOMETRI PARZIALE (1)

Il contachilometri parziale & un
contachilometri azzerabile, situato
nel complesso del tachimetro, che
puo essere utilizzato per misurare
la distanza coperta durante un
breve viaggio, o fra due
rifornimenti du benzina. Ruotando
la manopola (2) in senso antiorario
si riporta lo strumento a zero.

TACHIMETRO (3
Indica la velocita della motocicletta
in chilometri o miglia all’ora.
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(OMPTEUR KILOMETRIQUE (4
Il enregistre la distance totale par-
courue par la motocyclette.

IAIGE D'ESSENCE (5)

L jauge d'essence montre la quan-
o d'essence restantdans le réser-
vinr d'essence. La marque “E” mon-
it que le réservoir est vide ou
presque. La marque “F7 montre
(e le réservoir est plein.

IACHYMETRE (6)
Iindique le régime du moteur en
tuurs par minute {tr/mn).

AFSTANDSMETER (4.

De afstandsmeter geeft de totaal
afgelegde afstand van de motor
aan.

BENZINEMETER (5)

De benzinemeter geeft aan
hoeveel benzine er nog in de tank
zit. Als de meter op "E” staat is de
tank leeg of bijna leeg. Als de
meter op “F” staat is de tank vol.

TOERENTELLER (6

De toerenteller geeft het aantal
toeren per minuut van de motor
aan (tpm).

KILOMETERZAHLER (4)

Dur Kilometerzdahler milt die vom
Motorrad zuriickgelegte Gesamt-
slrecke.

HENZINUHR (5

e Benzinuhr zeigt an, wieviel
Kraftstoff im Tank verbleibt. Die
Markierung “E” zeigt an, daR der
lank fast oder ganz leer ist. Die
Markierung “F” zeigt an, dal3 der
Fank voll ist.

DREHZAHLMESSER (6

Der Drehzahlmeter zeigt die Motor-
drehzahl in Umdrehungen pro Min-
ute (U/min) an.

CONTACHILOMETRI (4)
Registra |la distanza totale percorsa
dalla motocicletta.

MISURATORE DEL CARBURANTE (5)

Il misuratore del carburante indica
la quantita di benzina presente nel
serbatoio. La lettera “"E” indica che
il serbatoio & vuoto o quasi. La
lettera “F"" indica che il serbatoio &
pieno.

CONTAGIRI (6}
Indica la velocita del motore in giri
al minuto.



TEMOIN DE POINT MORT (70

La lampe témoin verte s'allume
lorsque I'embrayage se trouve au
point-mort. Elle s’éteint quand une
vitesse est engagée.

TEMOIN DE PRESSION D'HUILE (8

La lampe témoin du pression
d'huile s'allume lorsque le commu-
tateur d’'allumage se trouve sur la
position "ON" mais que le moteur
ne tourne pas. Elle doit s'éteindre
des le demarrage du moteur.

LEERLAUFANZEIGE (7)

Dieses griine Lampchen leuchtet
im Leerlauf auf. Es erlischt, wenn
ein Gang eingelegt wird.

OLDRUCKLAMPCHEN (8)

Wenn das Ziindschlof3 auf ,,ON”
steht, aber der Motor noch nicht
gestartet ist, sollte das Oldrukk-
lampchen aufleuchten. Sobald der
Motor lduft, sollte es ausgehen.

2

VRIJLOOPLAMPJE (7

Het groene lampje gaat brander
wanneer de versnellingsbak in de
neutale stand (in z'n wvrij) word
gezet. Zodra in één van de
versnellingen wordt overgescha
keld, gaat het lampje uit.

INDIKATORLAMPJE VOOR OLIEDRUK (8
Wanneer de kontaktsleutel in de
“ON" stand is gedraaid, maar de
motor nog niet is gestart, dan dien
het indikatorlampje voor de
oliedruk te gaan branden.

Zodra de motor is gestart,, moe’
het lampje uitgaan.

SPIA DELLA POSIZIONE IN FOLLE (7)
Questa lampadina verde si ac
cende quando la marcia e in folle
e sispegne quando viene ingranat:
una marcia qualsiasi.

SPIA DELLA PRESSIONE DELL'OLIO (8
Con l'interruttore di accensione ir
posizione “"ON’, ma a motore
fermo, questa spia deve essere
accesa. Non appena il motore
viene avviato la lampadina dewv«
spegnersi.
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AVOORZICHTIG

luutes les fois que le témoin de pres-
sion d'huile s’allume pour signaler une
absence de pression d'huile, arréter
immédiatement le moteur. Vérifier
il abord le niveau d'huile et déterminer
u le moteur en contient en guantite
sutlisante. Si le niveau d’huile est
imsulhisant, faire I'appoint jusqu’au ni-
venu approprié. Si le témoin ne s'éteint
toujours pas, s'adresser au Concession-
waire Suzuki pour qu'il contrdle la
machine afin de déterminer d’ol pro-
vient I'anomalie. Ne pas rouler lorsque

Io témoin est allumé car cela pourrait |

wicasionner d'importants dommages
aux pieces interne du moteur ou de la
hoite de vitesse.

Als het indikatorlampje voor de oliedruk |

gaat branden en aanwijst dat er geen
oliedruk meer is, dan moet de motor
onmiddellijk uitgeschakeld te worden.
Kontroleer dan eerst het olienivo en kijk
of de juiste hoeveelheid olie in de motor
aanwezig is. Als het olienivo te laag is,
vul dan olie bij tot het juiste nivo.

| Wanneer het indikatorlampje nog

steeds blijft branden, dient u de hulp |

van een erkende Suzuki dealer in te
schakelen om uw motor te laten
kontroleren. Gebruik de motor niet
wanneer het indikatorkampje brandt,
aangezien dit het beschadigen van de
interne onderdelen van de motor of
versnellingshbak tot gevolg kan hebben.

|
|
|

AVORSICHT

AAVVERTIMENTO

Wonn das Oldrucklimpchen aufleuch-
tut und anzeigt, daR der Motorildruck
ahsinkt, sollten Sie sofort anhalten und
#un Motor stoppen. Priifen Sie zuerst
den Olstand. Wenn er zu niedrig ist,
milssen Sie bis zum richtigen Stand
nnchfiillen. Wenn das Lampchen trotz
ausreichenden Olstands leuchtet, miis-
aon Sie die Maschine in der Suzuki-
Warkstatt iiberpriifen lassen. Fahren
in nie mit dem Motorrad, wihrend das

Idrucklampchen leuchtet; dadurch |

kiinnen Sie Motor oder Getriebe schwer

| boschadigen.
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Qualora questa spia si accendesse, ad
indicare che la pressione dell'olio e
praticamente a zero, bisognera fermare

| immediatamente il motore. Verificare

poi, anzitutto, il livello dell’olio per
determinare se nel motore vi & olio
sufficiente. Se il livello & basso

provvedere al rabbocco sino al livello |

necessario. Se la spia non si spegne lo
stesso, rivolgersi ad un rivenditore
autorizzato Suzuki per determinare la
causa del problema. Per nessun motivo
utilizzare la motocicletta con la spia
accesa perché cio potrebbe causare
gravi danni alle parti interne del motore
o alla trasmissione.



TEMOIN DE FEU DE ROUTE (9.
La lampe témoin bleue s'allume
lorsque le feu de route est allumeé.

TEMOIN DE CLIGNOTANT G0

La lampe témoin clignote lorsque
I'on actionne les clignotants du
coté droit ou gauche.

INDIKATORLAMPJE VOOR GROOTLICH!

(9

Het blauwe indikatorlampje ga
branden wanneer het grootlic
van de koplamp wordt aangezet

INDIKATORLAMPJE VOOR RICHTINGS

AANWIJZER (0
Wanneer de

richtingsaanwijzer aanstaat, knip

pert dit indikatorlampje.

FERNLICHTANZEIGE (9)
Wenn das Fernlicht eingeschaltet
ist, leuchtet diese blaue Anzeige.

BLINKERANZEIGE (10

Wenn die linken oder rechten
Blinker betdtigt werden, blinkt
gleichzeitig diese Anzeige.
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SPIA DELLE LUCI ABBAGLIANTI (9
La lampadina blu si illumir

quando si accendono i fari abba

glianti.

SPIA DELL'INDICATORE DI SVOLTA 0

Quando si fa funzionare il segnale
di svolta a destra o a sinistra,

questa spia entra contemporane
mente in funzione.

linker of rechter
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NOTE: (pour I'Allemagne de /-
Ouest excepte) Si un clignotant ne
tenctionne pas correctement a
cause d'une défectuosite du fila-
ment de l'ampoule, la lampe du
témoin ne clignotera pas mais res-
tera allumée pour signaler [‘exis-
tance de la panne au conducteur.

NOTE: (pour I'Allemagne de
I'Ouest)

S5i un clignotant ne fonctionne pas
correctement du fait du fifament de
l'ampoule ou d'un probleme dans
le circuit, le temoin clignote plus
rapidement que la normale pour
avertir e conducteur de 'existance
du probleeme.

OPMERKING: {Uigezonderd voor
het West-Duitse model)

Wanneer een richtingsaanwijzer
niet werkt ten gevolge van een
defekte gloeilamp of storing in het
elektrisch circuit, zal het indikator-
lampje niet knipperen, maar konti-
nu blifjven branden om de bestuur-
der hierop attent te maken.

OPMERKING: (Voor West-Duits-
land)

Als éen van de richtingaanwijzers
niet funktioneert, doordat de gloer-
lamp is doorgebrand of doordat er
iets mis is met het elektrische cir-
cuit, knippert het kontrolelampje
voor de richtingaanwijzers sneller
dan normaal om de bestuurder te
waarschuwen dat er rets mis is.

HINWEIS: (ausgenommen Bun-
desrepublik)

Wenn ein Blinker aufgrund von
durchgebrannten Birnen oder
Stromkreisschdden nicht arbeitet,
blinkt die Blinkeranzeige nicht,
sondern leuchtet kontinuierlich.
Dadurch soll der Fahrer auf die
Storung in der blinkanlage hinge-
wiesen werden.

HINWEIS: (fiir die Bundesrepublik)
Wenn ein Blinker aufgrund von
durchgebrannten Birnen oder
Stromkreisschidden nicht arbeitet,
blinkt die Blinkeranzeige nicht mit
normaler Frequenz, sondern flakk-
kert rapide. Dadurch soll der Fahrer
auf die Stdrung in der Blinkanlage
hingewiesen werden.
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NOTA: (eccetto la Germania Occi-
dentale)

Se il segnale di svofta non funziona
in modo corretto a causa della
bruciatura del filamento, o per
qualche problema nel circuito, la
spia di indicazione non lampeggia
e rimane invece accesa a signifi-
care che vi é un qualche problema.
NOTA: (per la Germania
Occidentale)

Se la luce di segnalazione di svolta
non funziona correttamente a cau-
sa del filamento della lampadina o
di un difetto del circuito, l'indica-
tore lampeggia piu rapidamente
del solito per avvisare il guidatore
dell'esistenza di problemi.



MONTRE NUMERIQUE 01

La montre numeérique affiche
I'heure (en heures et minutes)
quand elle se trouve dans son
mode d'affichage normal. Si I'on
appuie sur la touche SET (réglage)
quand la montre se trouve dans ce
mode, la date s’affiche pendant
trois secondes. Si I'on appuie sur
la touche SET pendant que la date
est affichée, la montre affiche les
secondes. Pour revenir a [|affi-
chage normal, appuyer une nou-
velle fois sur la touche SET. Sil'on
appuie sur la touche SELECT (sé-
lection) quand la montre se trouve
dans le mode d'affichage normal,
cette demiére affichera alternative-
ment 'heure et la date, a intervalles
de deux secondes. Pour revenir au
mode d'affichage normal, appuyer
cing fois sur la touche SELECT.

DIGITALE KLOK ()

In de normale indikatiestand geeft
de digitale klok de huidige tijd
(uren en minuten) aan. Drukt U op
de SET-toets terwijl de klok in deze
stand staat, dan zal de datum voor
ongeveer drie sekonden worden
aangegeven. Wordt tijdens het
aangeven van de datum op de
SET-toets gedrukt, dan wordt
overgeschakeld op het aangeven
van de sekonden. Druk hierna
nogmaals op de SET-toets om weer
de normale tijd aan te geven. Drukt
U op de SELECT-toets terwijl de
klock in de normale indikatiestand
staat, dan wordt afwisseiend de
datum en de tijd aangegeven
(wisselt eike twee sekonden). Druk
hierna vijfmaal op de SELECT-toets
om weer de normale tijd op de klok
aan te geven.

DIGITALUHR ()

In normaler Anzeigebetriebsart
zeight die Digitaluhr die Zeit (in
Stunden und Minuten) an. Driickt
man in dieser Betriebsart die SET-
Taste, wird das Datum 3 Sekunden
lang angezeigt. Driickt man die
SET-Taste bei angezeigtem Datum,
zeigt die Uhr die Sekundenzahl an.
Um zur normalen Anzeige zuriick-
zuschalten, driick man die SET-
Taste erneut. Driickt man die SE-
LECT-Taste bei auf normale Anzei-
ge eingestellter Uhr einmal, zeigt
die Uhr Zeit und Datum in 2-Sekun-
den-Intervallen abwechselnd an.
Um auf die normale Anzeige zu-
riickzuschalten, die SELECT-Taste
fiinfmal driicken.
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OROLOGIO DIGITALE @y
L'orologio digitale mostra il tempo
(ora e minuti) quando si trova nel
modo normale d’esposizione. Se si
preme il pulsante SET quando
I'orologio si trova in questo modo
di funzionamento, esso mostra la
data per tre secondi. Se si preme
il pulsante SET mentre mostra la
data, esso mostra i secondi. Per
tornare al modo normale d'esposi-
zione premere i nuovo il pulsante
SET. Se si preme una volta il pul-
sante SELECT quando l'orologio si
trova nel modo normale d'esposi-
zione, esso mostra alternativa-
mente I'ora e la data ad intervalli di
2 secondi. Per tornare al modo
normale d'esposizione premere
cinque volte il pulsante SELECT.



Pour mettre la montre numérique

a I'heure:

(1) Appuyer sur la touche SELECT
jusqu'a ce que le chiffre que
I'on veut modifier apparaise
{mois, jour, heure ou minute).

{2) Appuyer sur la touche SET
Jjusqu'a ce que le chiffre gque
I'on désire régler apparaisse.

(3) Répéterles points (1) et (2) pour
chacun des parameétres que
I'on veut modifier.

NOTE: Si I'on modifie les minutes,
I'horloge cessera de compter
l'heure jusqu'a ce qu'on revienne
au mode daffichage normal et
qu'on appuie @ nouveau sur la tou
che SET.

Instellen van de digitale klok:

(1) Druk op de SELECT-toets tot het
cijffer dat U wilt veranderen
wordt aangegeven (maand,
dag, uur of minuten).

(2) Druk op de SET-toets tot op de
display het nieuwe cijfer
verschijnt.

(3) Herhaal stap (1) en (2) voor elk
cijffer dat U wilt veranderen.

OPMERKING. Bif het veranderen
van de minuten zal de klok stoppen
totdat U terugkeert naar de nor-
male indikatie en nogmaals op de
SET-toets drukt.

Einstellen der Digitaluhr:

{1) Die SELECT-Taste driicken, bis
die Zahl, die gedndert werden
soll, angezeigt wird (Monat,
Tag, Stunden oder Minuten).

(2) Die SET-Taste driicken, bis die
neue Zahl, die eingegeben wer-
den soll, angezeigt wird.

(3) Die Schritte (1) und (2) fiir jede
zu dndernde Zahl wiederholen.

HINWEIS: Wenn die Minuteneins-
tellung gedndert wird, unterbricht
die Uhr die Zeitmessung solange,
bis der normale Anzeigebetrieb
wieder hergestellt und die SET-
Taste erneut gedriickt worden ist.
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Per regolare l'orologio digitale

(1) Premere il pulsante SELECT fin-
ché l'orologio mostra il numero
che si desidera cambiare
(mese, giorno, ora o minuti).

(2) Premere il pulsante SET fincheé
appare il nuovo numero desi
derato.

(3) Ripetere il procedimento del
punti (1) e (2) per ogni numero
che si desidera cambiare.

NOTA: Se si cambiano | minuti,
l'orologio smette di segnare 1l tem-
po finche non si torna al modo
normale d'esposizione e non si pre-
me di nuovo il pulsante SET.



(4) Appuyer sur la touche SELECT

jusqu’a ce que l'on obtienne le
mode d'affichage normal. Si
I'on a modifié les minutes,
appuyer sur la touche SET pour
ramener les secondes a zéro et
mettre la montre en marche.
Quand on appuie sur la touche
SET, la date s'affiche pendant
trois secondes, puis la montre
revient automatiquement au
mode d'affichage normal.

(4)

Druk op de SELECT-toets tot de
normale indikatie weer ver-
schijnt. Heeft U de minuten
veranderd, druk dan op de SET-
toets om de sekonden op nul
terug te stellen en de klock te
laten lopen. Bij het indrukken
van de SET-toets zal de datum
voor drie sekonden worden
aangegeven waarna automa-
tisch teruggekeerd wordt naar
de normale indikatiestand.

(4

Die SELECT-Taste driicken, bis
die Uhr auf den normalen An-
zeigebetrieb eingestellt ist.
Wenn die Minuten gedndert
worden sind, die SET-Taste
driicken, um die Sekundenzahl
auf Null zu stellen und die Uhr
mit der Zeitmessung beginnen
zu lassen. Wenn man die SET-
Taste driickt, wird das Datum
drei Sekunden lang angezeigt,
dann schaltet die Uhr automa-
tisch auf die normale Anzeige.
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(4)

Premere il pulsante SELECT
fino a tornare al modo normale
d'esposizione. Se si sono cam-
biati i minuti, premere il pul-
sante SET per azzerare i se-
condi e cominciare il conteggio
del tempo. Quando si preme il
pulsante SET, I'orologio mostra
la data per tre secondi, dopo di
che esso torna automatica-
mente al modo normale d'espo-
sizione.



AAVERTISSEMENT |

| Ne jamais essayer de régler/faire fonc-
tionner la montre pendant qu'on roule. |
Le fait de retirer les mains du guidon
peut vous faire perdre le contrdle de la

| machine, ce qui pourrait provogquer un
accident.

NOTE: La montre est alimentée par
les pifes au lithium a longue durée
ife vie incorporées. §ila montre ne
fonctionne plus, consulfter son
concessionnaire Suzuki agrée pour
faire remiacer les pifes.

AWAARSCHUWING

Probeer de klok nooit tijdens het rijden

in te stellen of te bedienen. Door Uw

handen van het stuur af te nemen

ontstaat een zeer gevaarlijke situatie
| die kan resulteren in een ongeluk.

OPMERKING: Deze klok werkt op
de ingebouwde long-lift lithium-
batterifen. Loopt de klock niet
meer, neem dan kontakt op met
een erkende Suzuki dealer voor het
vervangen van de batterijen.

Versuchen Sie niemals wahrend des
Fahrens die Uhr einzustellen oder zu
hetitigen. Wenn Sie lhre Hande von der |
Lenkstange nehmen, kinnen Sie die |
Kontrolle iiber das Motorrad verlieren |

und einen Unfall verursachen.

HINWEIS: Diese Uhr wird von ein-
webauten Lithium-Batterien, die
vine lange Lebensdauer haben, mit
Spannung versorgt. Wenn die Uhr
icht mehr funktioniert, lassen Sie
tie Batterien von threm autorisier-
ten Suzuki-Handler auswechseln.
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Non cercare mai di regolare I'orologio
durante la guida. Se si tolgeno le mani
dal manubrio, si potrebbe perdere il
controllo della motocicletta causando
un incidente.

NOTA: Lorologio € azionato da
batterie al fitio di lunga durata
incorporate. Se smette di funzio
nare, rivolgersi ad un rivenditore
Suzuki autorizzato per la sostitu-
zione delfle batterie.



) Heure

® Date

(©) Secondes

D Arrét

© Si I'on n'a pas modifié les
minutes.

(F) Si l'on a modifié les minutes.

(@ Réinitalisation des secondes et
mise en marche.

Tijd

Datum

Sekonden

Stop

Als de minuten niet veranderd
werden.

Als de minuten veranderd
werden.

Terugstellen van sekonden en
starten van klok

®
®
©
©
®

®

SELECT

-6 18
SELECT

IE :)SET

JSFLECT

o

lSELECT

(O A

JSELECT
[a4]Dser

SELECT
i3] 3

SELECT

® Zeit

® Datum

© Sekunden

© Stopp

E) Wenn Minuten nicht gedndert
worden sind.

Wenn Minuten geidndert wor-

den sind.

Riickstellung der Sekunden und

Start

_—
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C

:5!5 SET

SET
G

|ID-‘3D,

() Ora

® Data

© Secondi

@) Arresto

(E) Se non sisono cambiatii minuti.

(F) Se si sono cambiati i minuti.

@ Azzeramento dei secondi e
partenza



GUIDON GAUCHE

COMMUTATEUR DE FEUX DE CODE (1
Quand le commutateur de
commande de feux de code est
levé a la position “HI” (phare), le
faisceau est en plein phare. En
méme temps que le phare est al-
lumé, I'indicateur correspond surle
tableau de bord s'allume. Quand le
commutateur de feux de code est
abaissé a la position “LO" (feu de
croisement), le faisceau de code
s‘allume.

LINKER LENKERGRIFF
ABBLENDSCHALTER (1)

Wenn dieser Schalter in Stellung
~HI" steht, ist das Fernlicht einges-
chaltet, und entsprechend leuchtet
auch die Fernlichtanzeige. In Stel-
lung ,,LO" ist auf Abblendlicht ges-
chaltet, und die blaue Fernlichtan-
zeige erlischt.
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LINKER HANDVAT
DIMLICHT-SCHAKELAAR (1)

Wanneer de dimlicht-schakelaar in
de “"HI" stand wordt gezet, gaat het
grootlicht branden. Tergelijkertijd
gaat het blauwe indikatorlampje
voor het grootlicht op het
instrumentenpaneel branden.
Wanneer de dimlicht-schakelaar in
de “LO" stand wordt gezet, gaat
het dimlicht branden.

MANUBRIO SINISTRO
COMMUTATORE DEI FARI (1)

Con questo interruttore nella posi-
zione "HI” ("alto”) si accendono i
fari abbaglianti. Contemporanea-
mente all’accensione del faro, sul
pannello degli strumenti siillumina
anche la relativa spia blu. Con l'in
terruttore in posizione “LO” ("bas-
so’’) rimangono accesi i fari
anabbaglianti.



COMMUTATEUR DES CLIGNOTANTS (2
Lorsque I'on glisse le commutateur
sur la position "L"” (gauche), le cli-
gnotant gauche est activeé.
Lorsqu'on le glisse sur la position
“R"” (droit), le clignotant droit est
activé. Le témoin clignote égale-
ment. Appuyer sur le commutateur
pour annuler 'opération.

AAVERTISSEMENT

Toujours utiliser les clignotants avant
de changer de voie ou de tourner.
TOUJOURS remettre le commutateur
des clignotants sur la position "OFF" |
aprés avoir effectué le virage ou avoir |
change de voie. |

COMMUTATEUR D'AVERTISSEUR (3
Appuyer sur ce commutateur pour
faire retentir I'avertisseur sonore.

SCHAKELAAR VOOR RICHTINGSAANWIJ-
ZER (2)

Schuif de schakelaar in de “L" stand
om de linker knipperlichten in te
schakelen. Als deze schakelaarin de
“R” stand wordt geschoven, worden
de rechter knipperlichten ingescha-
keld. Het indikatorlampje gaat ook
knipperen. Druk de schakelaarin om
de richtingsaanwijzer stop te zetten.

AWAARSCHUWING

Gebruik altijd de richtingsaanwijzers bij
het veranderen van richting of bij het
afslaan. Let op dat u de richtingsaanwij-
zers altijd weer uvitschakeld na het van
richting veranderen of afslaan.

KLAXON-SCHAKELAAR (3)
Druk deze schakelaar in om te
klaxonneren.

BLINKERSCHALTER (2)

Wenn der Blinkerschalter nach
links in Stellung , L” bewegt wird,
werden die linken Blinker betdtigt,
und entsprechend in Stellung , R”
die rechten Blinker. Gleichzeitig
mit den Blinkleuchten blinkt auch
die Blinkeranzeige. Zum Ausschal-
ten der Blinker den Schalter
eindriicken.

| Zum Spurwechsel oder beim Abbiegen
‘ niemals vergessen zu blinken. Nach
‘ dem Spurwechsel oder Abbiegen immer

den Blinker wieder ausschalten. |

HUPENSCHALTER (3
Driicken, um die Hupe zu betéti-
gen.
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INTERRUTTORE DEL SEGNALE DI SVOLTA
.3\2‘_.

Portando questo interruttore sulla
posizione “L" si attiva il segnale di
svolta a sinistra. Spostandolo sulla
posizione “R” si attiva invece |l
segnale di svolta a destra. Contem-
poraneamente, la spia sul pannello
degli strumenti lampeggia. Per dis-
attivare il segnale premere sull'in:
terruttore.

Fare sempre uso del segnale di svolta
quando si intende cambiare di corsia o
girare. Al termine della manovra, ricor-
darsi di disattivare il segnale.

INTERRUTTORE DEL SEGNALATORE
ACUSTICO (3)

Premere questo interruttore per
mefttere in funzione il clacson.



SILECTEUR DE FEU DE DEPASSEMENT (4
Appuyer sur le sélecteur pour allu-
mor le phare.

COMMUTATEUR DE PARE-BRISE (5

tin pourra régler la hauteur du
pare-brise en actionnant le commu-
tnteur de pare-brise lorsque le
tommutateur d'allumage se trouve
sur la position “ON” {marche). Ap-
puyer sur la moitié droite du
tommutateur pour soulever le
pare-brise, et sur la moitié gauche
pour 'abaisser.

SCHAKELAAR VOOR HET PASSEERSI-
GNAAL 4)

Druk op de schakelaar om de ko-
plamp aan te zetten.

WINDSCHERM-SCHAKELAAR (5!

Als het kontaktslot op "ON'" staat,
kan met de windscherm-schake-
laar de hoogte van het windscherm
worden afgesteld. Druk op rechter
kant van de schakelaar om het
windscherm omhoog te bewegen
en druk op de linkerkant van de
schakelaar om het windscherm
omlaag te bewegen.

LICHTHUPE (4)
Driicken sie den Knopf, um den
Scheinwerfer kurz einzuschalten.

WINDSCHUTZSCHEIBENSCHALTER (5)
Die Hohe der Windschutzscheibe
kann durch Betdtigung des Winds-
chutzscheibenschalters bei einges-
chalteter Ziindung eingestellt wer-
den. Durch Druck auf die rechte
Hélfte des Schalters wird die
Windschutzscheibe nach oben be-
wegt, durch Druck auf die linke
Hélfte des Schalters wird sie nach
unten bewegt.
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INTERRUTTORE DELLA LUCE DI
SORPASSO (4)

Premere l'interruttore per far ac-
cendere il faro anteriore.

INTERRUTTORE PARABREZZA (5)
L'zltezza del parabrezza puo essere
regolata mediante I'interruttore del
parabrezza con la chiave d’accen-
sione sulla posizione «ON».
Schiacciare la meta destra dell'in-
terruttore per alzare il parabrezza,
e schiacciare invece la meta sinis
tra per abbassarlo.



A ATTENTION

® Ne pas régler la hauteur du pare-

brise lorsque e moteur est a I'arrét,
car la batterie perdrait de sa
puissance.

Ne pas maintenir le commutateur de
pare-brise enfoncé une fois gue le
pare-brise est arrivé a sa limite
supérieure ou inférieure; on risque-
rait d’abimer le systéme.

Ne pas poser d’objets, tels gue gants,
chiffons, etc., sur le tableau des
instruments. En effet, ces objets
risqueraient de se prendre dans le
parebrise guando on déplace ce der-
nier, ce qui emdommagerait le

systeme.

AVOORZICHTIG

| @ Stel het windscherm niet af als de

motor uit staat aangezien er anders
te veel accu-energie verbruikt wordt.

Houd de windscherm-schakelaar niet |

ingedrukt nadat het windscherm de
hoogste of laagste stand bereikt
heeft, daar anders het systeem
beschadigt werdt.

Leg geen voorwerpen zoals hand-
schoenen, doeken e.d. op het instru-
mentenpaneel aangezien deze de be-
weging van het windscherm kunnen
belemmeren waardoor beschadigin-

gen aan het systeem ontstaan.

AVORSICHT

Dle Windschutzscheibe nicht bei ab-
gestelltem Motor einstellen, da da-
durch die Batterie schwach wird.
Den Windschutzscheibenschalter
nicht gedriickt halten, nachdem die
Windschtzscheibe ihre oberste oder
unterste Position erreicht hat, da das
System dadurch beschidigt werden
kann.

Keine Gegenstinde wie Handschuhe,
Lappen usw. auf die Instrumententa-
fel legen, da diese beim verstellen
der Windschutzscheibe eingeklemmt
werden konnen, wodurch das System
beschidigt werden kann.
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AAVVERTIMENTO

Non regolare il parabrezza col motore |

spento, altrimenti la batteria perde
potenza.

Non mantenere schiacciato l'inter-
ruttore del parabrezza dopo che il
parabrezza si e alzato o abbassato
completamente, altrimenti si pud
danneggiarne il meccanismo.

Non posare oggetti, come i guanti,
stracei ecc., sul pannello degli
strumenti. Essi potrebbero rimanere
incastrati quando si sposta il
parabrezza e danneggiarne il
sistema.




IIVIER D'EMBRAYAGE (6)

lu levier d'embrayage est utilisé
pour desengager l'entrainement
sur la roue arriére lors du démar-
tige du moteur ou d’'un passage de
vitesse. Le fait de serrer le levier
permet de débrayer.

KOPPELINGSHENDEL (6’

De koppelingshendel wordt ge-
bruikt om de het achterwiel te
ontkoppelen als de motor wordt
gestart of als er wordt geschakeld.
Als u de koppelingshendel intrekt
wordt er ontkoppeld.

KUPPUNGSHEBEL (6>

Durch Ziehen des Kupplungshe-
bels wird der Antrieb unterbro-
chen, wie z.B. Beim Starten oder
Gangschalten.

LEVA DELLA FRIZIONE (5

La leva della frizione serve per
disingranare la trasmissione alla
ruota posteriore quando si avia il
motore o si cambia marcia. La
pressione della leva disingrana la
frizione.
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GUIDON DROIT

COMMUTATEUR DE CALAGE DU MOTEUR
|_’]']

Ce commutateur est situé sur le
haut du commodo de la poignée
droite. Il est du type a bascule, il
pivote en son centre. Lorsqu’il se
trouve sur la position "RUN", le
circuit d'allumage est fermeé et le
moteur peut fonctionner. Cet inter-
rupteur joue principalement le role
d'un interrupteur de sécurité ou
d'urgence. Lorsqu’il se trouve sur
la position "OFF"”, ni le démarreur,
ni le circuit d’allumage ne peuvent
étre mis sous tension.

RECHTER LENKERGRIFF
MOTORSTOPPSCHALTER (1)

Der Motorstoppschalter liegt oben
auf dem Schaltergehduse der rech-
ten Lenkerseite. Es ist ein Kipps-
chalter mitzwei Stellungen. In Stel-
lung ,,RUN" ist der Ziindschaltkreis
hergestellt, und der Motor kann
laufen. In Stellung ,,OFF” ist der Zii-
ndschaltkreis unterbrochen, und
der Motor lduft nicht. Dieser Schal-
ter ist in erster Linie fiir den Notfall
gedacht, um bei Unféllen sofort den
Motor auszuschalten. In Stellung
LOFF" ist auch die Stromzufuhr
zum Startermotor unterbrochen.
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RECHTER HANDVAT
MOTORSTOP-SCHAKELAAR (1)

Deze schakelaar bevindt zich
bovenop de schakelaarsbehuizing
aan het rechter handvat. De
schakelaar draait om het middel
punt. Met de schakelaar in de
“RUN" stand is het ontstekingscir-
cuit ingeschakeld en kan de motor
lopen. Deze schakelaar is in de
eerste plaats bedoeld als veilig
heidsschakelaar in geval van nood.
Met de schakelaar in de "OFF”
stand kan de startmotor niet
ingeschakeld worden, evenals het
ontstekingscircuit.

MANUBRIO DESTRO
INTERRUTTORE PER L'ARRESTO DEL
MOTORE (1)

L'interruttore per I'arresto del motore
si trova sulla parte superiore del
corpo interruttori, ubicato sul manu-
brio destro. Si tratta di un interruttore
del tipo a bilanciere che gravita sul
suo centro. Nella posizione "RUN" il
circuito di accensione & inserito ed il
motore puo funzionare. Questo inter
ruttore & stato studiato essenzial-
mente come un interruttore di emer-
genza. Spostandolo sulla posizione
“OFF”, sia il circuito del motorino di
avviamento che il circuito principale
del motore vengono aperti, e non
possono essere attivati.



COMMUTATEUR D'ECLAIRAGE (2)

En déplacant ce commutateur sur
la position “e", les feux de station-
nement et arriere s'allument. En le
déplagant sur la position “ON, les
feux de phare et arriére s’allument.
En ramenant ce commutateur sur
la position “OFF’, on éteint les
feux.

DEMARREUR (3!

Ce bouton permet de lancer le
moteur de demarrage. Mettre la clé
de contact sur “ON”, la transmis-
sion au point mort et appuyer sur
le bouton du démarreur électrique
pour lancer le moteur de démar
rage et mettre le moteur en route.

LICHTSCHAKELAAR (2)

Zetdeze schakelaarin de “@" stand
om het parkeerlicht en achterlicht
in te schakelen. Zet de schakelaar
in de "ON” stand om de koplamp
en achterlicht in te schakelen. Zet
de schakelaar in de "OFF” stand
terug om de lichten uit te schake-
len.

ELEKTRISCHE STARTKNOP (3)

Deze knop wordt gebruikt om de
motor te starten. Zet de kontakts-
leutel in de "ON” stand en de
versnelling in de vrij-stand. Druk
dan op de elektrische startknop om
de startmotor in te schakelen en de
motor te starten.

LICHTSCHALTER (2

In Stellung ,,@" leuchten Standlicht
und Riickleuchte. In Stellung ,,ON"
leuchten Scheinwerfer und Riick-
leuchte. In Stellung ,,OFF” sind alle
Leuchten ausgeschaltet.

ELEKTRISCHER STARTERKNOPF (3)
Diesen Knopf zum Starten den Mo
tors driicken. Zum Starten des Mo-
lors das ZiindschloB auf ,,ON” stel-
len und Leerlauf einlegen (das
griine Leerlauflimpchen mufll au
fleuchten), und dann den Starterk-
nopf driicken.
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INTERRUTTORE DI ILLUMINAZIONE (2
Portando questo interruttore sulla
posizione “@" siillumina la luce del
parcheggio e la luce di coda. Por-
tandolo sulla posizione “ON” si
accende il faro anteriore e la luce
di coda. Riportandolo poi sulla po-
sizione "OFF"” si spengono tutte le
luci.

TASTD PER L'AVVIAMENTO ELETTRICO
3

Questo tasto viene utilizzato per far
girare il motorino di avviamento.
Con l'interruttore di accensione in
posizione “ON", e la trasmissione
in folle, premere il tasto dell’avvia
mento elettrico per far girare il
motorino ed avviare il motore.



NOTE: Cette machine est équipée

d'un interrupteur de verrouillage

du circuit dallumage et du circuit
de démarrage. Le moteur peut étre
mis en route quand:

(1) la transmission est au point
mort ou,

(2) la transmission est en prise, la
béquille entierement relevée et
que l'embrayage est desen-
gage.

OPMERKING: Deze motorfiets is

voorzien van blokkeerschakelaars

in het kontakt-en startcircuit. De

motor kan daarom alleen gestart

worden als:

(1) De versnelling in de vrij-stand
staat of

(2) Er een versnelling ingescha-
keld is, de zij-standaard volle-
dig ingeklapt is {en de koppe-
lingshendel is ingetrokken voor
ontkoppelen).

HINWEIS: Dieses Motorrad ist mit
Sperrschaltern fir Ziindung und
Startermotor ausgestattet. Der Mo-
tor kann nur gestartet werden,
wenn
(1) Kein Gang eingelegt ist oder
(2) ein Gang eingelegt ist, aber die
Kupplung ausgerastet und der
Seitenstinder ganz hochgek-
lappt ist.
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NOTA: Questa motociclettam é do-

tata di interruttori di interbloccag-

gio per il circuito di accensione ed

il circuito di avviamento. Il motore

puo essere avviato solo se:

(1) La trasmissione é in folle,
oppure

(2) La marcia € ingranata ed il
cavalletto laterale é completa-
mente sollevato e la frizione é
staccata.



AATTENTION

Ne pas faire fonctionner le démarreur
tlus de cing secondes a la fois car cela
pourrait occasionner une surchauffe |
dus fils et du demarreur. Si le moteur
ne démarre pas apres plusieurs tenta-
twes, verifier le circuit d'alimentation
l'ussence et le circuit d'allumage (se

FOIGNEE DE LA COMMANDE DES GAZ (40
Lo régime du moteur dépend de la
wisition de la poignée des gaz.
‘our augmenter le régime, tourner
la poignée vers soi. pour le dimi-
fuer, tourner la poignée vers
loxtérieur.

 _AVOORZICHTIG

Schakel de startmotor niet meer dan 5
sekonden per keer in, aangezien anders
de bedrading en de startmotor
oververhit kunnen raken. Als de motor |
naar verscheidene pogingen niet start,
kontroleer dan de brandstoftoevoer en |
het ontstekingssysteem. (Zie het
hoofdstuk “"VERHELPEN VAN STORIN-

GEN".) 3

GASGREEP (4

De motorsnelheid wordt bepaald
door de stand van de gasgreep.
Draai deze naar u toe om de
snelheid te vergroten. Om de
snelheid te verminderen, draai u de
gasgreep naar u toe.

~ AVORSICHT

Nicht den Startermotor linger als 5 |
Sekunden ununterbrochen betitigen.
Der Startermotor und die elektrischen
Leitungen kénnen sich sonst iiberhit-
zen. Wenn der Motor auch nach wieder-
holten Versuchen nicht anspringt, die
Benzinzufuhr und das Ziindsystem prii-
fen. (Siehe Kapitel STORUNGSSUCHE.)

GASDREHGRIFF (4)
Zum Gasgeben den Drehgriff zu
Ihnen hin drehen.
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AAVVERTIMENTO i

Non far girare il motorino di avviamento |
per oltre 5 secondi consecutivi per
evitare il surriscaldamento del motorino
stesso e del complesso dei cavi condut- |
tori. Se il motore non parte nonostante |
ripetuti tentativi, controllare il livello
del carburante, ed il sistema di accen-
sione. Vedi in proposito la sezione
dedicata all'individuazione e correzione
dei difetti di funzionamento.

MANOPOLA DELL'ACCELERATORE (4)

La velocita del motore viene
comandata dalla posizione della
manopola del gas. Ruotarla verso
se stessi per aumentare la velocita
del motore, ed in senso inverso per
diminuirla.



LEVIER DE FREIN AVANT (5)

Pour appliquer le frein avant, serrer
doucement ce levier. Cette moto-
cyclette est dotée d'un frein a dis-
que et il n'est pas nécessaire
d'exercer une pression excessive
sur le levier pour faire ralentir la
machine. Lorsque I'on serre le le-
vier, le feu stop s'allume.

VOORREMHENDEL (5)

Om de voorrem te gebruiken, knij;
u de remhendel zachtjes in d
richting van de gasgreep. Dez
motorfiets is uitgerust met ee
schijfrem er er is geen grote krach
voor nodig om de motor op d
juiste wijze tot stilstand te brenger
Wanneer de remhendel word

ingetrokken, gaat het remlich
branden.

VORDERRADBREMSHEBEL (5

Zum Bremsen mit dem Vorderrad
den Hebel sanft anziehen. Diese
Maschine ist mit Scheibenbrem-
sen ausgestattet, so dal starker
Hebeldruck zum Bremsen nicht er-
forderlich ist. Wenn der Bremshe-
bel gezogen wird, leuchtet die
Bremsleuchte auf.
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LEVA DEL FRENO ANTERIORE (5

Il freno anteriore viene azionato
tirandone dolcemente la leva verso
la manopola dell’acceleratore.
Questa motocicletta fa uso dei fre-
ni a disco e non & quindi necessaria
una eccessiva pressione per far
adeguatamente rallentare il veico-
lo. Tirando la leva verso di sér si
causa anche l'accensione delle luci
posteriori dei freni.



ltglage de la poignée du frein
avant

| hcart entre la poignée des gaz et
I poignée du frein est réglable
wulon quatre positions. Pour modi-
lior la position de réglage, repous-
soi a fond la poignée de frein vers
luxtérieur et tourner le dispositif
o réglage sur la position choisie.
L modifiant la position de la poi-
unée de frein, toujours vérifier que
lo dispositif de réglage est bien
positionné sur une position de ré-
ulige. L'ergot de support doit en-
tior dans son logement sur le dis-
positif de réglage. Cette machine
wut livrée d’'usine avec le dispositif
ilo reglage sur la position 2.

Afstelling van de voorremhendel
De afstand tussen de gasgreep en

de remhendel is in vier stand
afstelbaar. Om deze afstand te
wijzigingen, dient u u de

remhendel naar voren te draaien
en de afsteller in gewenste stand
te zetten. Kontroleer na afstelling
van de remhendel of de afsteller in
de betreffende stand is
vergrendeld; de projektie op de
remhendelhouder moet in de
uitholling van de afsteller valllen.
Deze motorfiets wordt afgeleverd
met de afsteller in stand 2.

Linstellung des Vorderrad-
bremshebels

llor Abstand zwischen Gasdreh-
gt und Vorderradbremshebel
it sich in vier Stufen einstellen.
Jum Verdndern der Position den
remshebel nach vorne driicken
und den Einstellknopf in die ge-
wiinschte Stellung stellen. Verge-
wissern Sie sich dabei, dal der
Linstellknopf richtig einrastet: der
Japfen am Bremshebelhalter soll
in die Offnung am Einstellknopf

greifen. Das Motorrad wird ab
Werk mit der Einstellung 2
nehefert.
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Regolazione della leva del freno
anteriore

La distanza fra la manopola dell’acce
leratore e la leva del freno anteriore
e regolabile su quattro posizioni di-
verse. Per cambiare la posizione,
spingere la leva del freno verso l'es
terno e ruotare il dispositivo di rego-
lazione portandolo sulla posi-
zione desiderata. Quando si modifica
la posizione della leva del freno, veri-
ficare sempre che il regolatore si
arresti in una posizione corretta: una
leggera protuberanza del supporto
della leva del freno deve incastrarsi
nella depressione del regolatore. La
motocicletta esce di fabbrica con
questo regolatore sulla posizione 2.



AAVERTISSEMENT

| Ne jamais essayer de changer la posi-
tion du levier de frein avant pendant la |
conduite ou une perte de controle peut
se produire.

AWAARSCHUWING |

Probeer nooit de afstelling van de
| voorremhendel tijdens het motorrijden
| te wijzigen. U kunt hierbij de kontrole

over de motorfiets verliezen.

Versuchen Sie niemals, die Stellung des
Vorderradbremshebels wihrend der
Fahrt zu verindern; Sie kinnen die
Kontrolle iiber die Maschine verlieren.

| Non tentare mai di modificare la posi-
zione della leva del freno anteriore
durante la marcia, per evitare la possi-
bile perdita del controllo del veicolo.
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UCHON DU RESERVOIR

‘ESSENCE
alr ouvrir le bouchon du réservoir

‘essence, ouvrir le volet du verrou,

troduire la clé de contact dans le
verrou et la tourner dans le sens
inverse des aiguilles d'une montre.
La clé de contact toujours en place,
soulever puis ouvrir le bouchon.
Pour fermer le bouchon, le remet-
tre en place et I'enfoncer ferme-
ment la clé étant en place dans le
verrou.

TANKDECKEL

Zum Offnen des Tankdeckels den
Zlindschliissel in das Tankdeck-
plschloR stecken und zum Aufsch-
lieBen nach rechts drehen. Den

- Schliissel um Deckel stecken las-

sen und den Deckel &ffnen. Zum
SchlieBen des Tankdeckels diesen
mit eingestecktem Schliissel fest
nach unten driicken.
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DOP VAN BRANDSTOFTANK

Om de dop van de brandstoftank te
openen, dient u eerst het
afschermdekseltje te openen.
Steek dan de kontaktsleutel in het
slot en draai deze rechtsom. Houd
de kontaktsleutel in deze stand en
licht de dop van de brandstoftank
samen met de kontaktsleutel
omhoog en verwijder de dop. Om
de dop weer aan te brengen, dient
u deze stevig naar beneden te
drukken met de kontaktsleutel in
het slot.

== 2

TAPPO DEL SERBATOIO DEL
CARBURANTE

Per aprire il tappo del serbatoio del
carburante, togliereil coperchietto
di bloccaggio, inserire la chiave di
accensione nella serratura e
ruotarla in senso orario. Sempre
con la chiave nella stessa
posizione, sollevare il tutto con la
chiave ed aprire il tappo del
serbatoio. Per rimettere il tappo,
spingerlo in dentro a fondo con la
chiave sempre inserita nella
serratura.



AAVERTISSEMENT

e Ne pas trop remplir le réservoir

d'essence. Eviter de renverser de

I'essence sur le moteur chaud. Lors |

du remplissage, ne pas dépasser le
bas du tuyau de remplissage comme
le représente l'illustration car, autre-
ment, I'essence risquerait d'en dé-
border en chauffant et se dilatant.
Pour faire le plein, toujours arréter
le moteur et tourner la clé de contact
sur la position "OFF” (arrét). Ne
jamais faire le plein a proximité
d'une flamme.

AWAARSCHUWING

® Zorg dat bij het tanken de

brandstoftank niet te vol raakt. Let
op dat er geen benzine op de hete
motor wordt gemorst. Giet de
brandstoftank nooit voller dan de
onderzijde van de wvulhals, zoals
aangegeven in de afbeelding. Dit om
te voorkomen dat dat er benzine
overloopt als deze naderhand warm
wordt en uitzet.

Schakel de motor altijd vit en draai
de kontaktsleutel in de “"OFF"’ stand,
wanneer u tankt. Tank nooit in de
omgeving van open vuur.

(D Benzinepeil
(2) Vulhals

(1) Niveau d’essence
(2) Tuyau de remplissage

(1) Livello del carburante

() Kraftstoffstand _
(2) Tubo di rabbocco

(2) Einfiillstutzens

AWARNUNG

® Nicht zuviel Kraftstoff einfiillen.

@ Evitare di riempire eccessivamente il

Nicht Benzin auf den heiRen Motor
laufen lassen. Nicht den Tank weiter
als bis zur Unterseite des Einfiillstut-
zens auffiillen, wie in der Abbildung
gezeigt, da sich der Kraftstoff sonst
beim Aufwirmen ausdehnt und iiber-
laufen kann.

Beim Tanken stets den Motor auss-
chalten und das ZiindschloB in Stel-
lung ,,0FF" stellen. Niemals in der
Nihe von offenem Feuer tanken.

serbatoio del carburante. fare atten-
zione a non versare benzina sul motore |
caldo. Non riempire il serbatoio del car- |
burante al disopra del livello inferiore
del tubo di rabbocco, come indicato
nell'illustrazione, per evitare che il con- [
tenuto trabocchi poi pid tardi quando il i
carburante si riscalda e si espande. |
@ Durante il rifornimento spegnere sempre
il motore e portare la chiave di accen-
sione sulla posizione “OFF". Non effet-
tuare mai il rifornimento nei pressi di
fiamme accese.
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ROBINET D'ESSENCE

Cette motocyclette est dotée d’un
fobinet d’essence @ membrane du
type automatique. |l comporte
teux positions ouvert (ON) et amor-
gage (PRI).

Position “ON"

C’est la position normale du
robinet. Sur cette position,
I'essence ne passe pas du
robinet au carburateur a
moins que le moteur ne tour-
ne ou ne soit en cours de
démarrage.

BENZINHAHN

Dieses Motorrad ist mit einem au-
tomatischen Membran-Benzin-
hahn ausgestattet. Er hat zwei Stel-
lungen: ,,ON" und ,,PRI".

STELLUNG ,.ON” (Normal)
Die normale Stellung zum
Fahren ist ,,ON”. In dieser
Stellung fliet beim Starten
und Fahren Benzin vom Ben-
zinhahn zu den Vergasern,
sonst nicht.
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BRANDSTOFKRAAN

Deze motorfiets is uitgerust met
een automatische, membraan-type
brandstofkraan. Er zijn twee
standen: “ON" en “PRI".

“ON" STAND
De normale stand van de
brandstofkraan is de “ON”

stand. In deze stand vloeit er
geen brandstof van de kraan
naar de carburateur, tenzij de
motor loopt of gestart wordt.

PRI

RUBINETTO DEL CARBURANTE

Questa motocicletta & dotata di un
rubinetto per carburante, del tipo
automatico a diaframma. Il rubinet-
to ha due posizioni: "ON” e “PRI".

POSIZIONE "ON"
Questa & la posizione normale
del rubinetto del carburante.
In questa posizione non vi &
flusso di carburante dal rubi-
netto verso i carburatori, a
meno che il motore non sia in
funzione, o non venga avviato.



Position “PRI"

Si la machine est a court
d’'essence ou est restée inuti-
lisée pendant une longue pé-
riode, il se peut qu’il n'y ait
plus d'essence dans les car-
burateurs. Dans ce cas, dé-
placer le levier du robinet sur
la position “PRI” pour per-
mettre a I'essence de passer
directement dans les carbu-
rateurs méme si le moteur ne
tourne pas. Dés le démarrage

“PRI” STAND
Als de motor droog is
gelopen, of gedurende een
lange tijd stil heeft gestaan,
kan het gebeuren dat er geen
benzine in de carburateurs is.
In dat geval moet de kraan in
de "PRI” stand worden gezet.
Hierdoor kan de benzine
direkt in de carburateurs
vloeien, zelfs wanneer de
motor niet loopt. Let erop dat
u de kraan in de "ON" stand

du moteur, toujours remettre terugzet.
le levier sur la position "ON"".
STELLUNG ,,PRI* (Offen) POSIZIONE "PRI”

Wenn kein Benzin in den Ver-
gasern ist, wie nach langer
Lagerzeit, den Hebel in diese
Stellung stellen. Dadurch
flieRt Kraftstoff direkt zu den
Vergasern, auch wenn der
Motor nicht lduft. Nach dem
Starten des Motors den He-
bel unbedingt in Stellung
LON".
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Se il carburante della motoci-
cletta si & esaurito, o se la
motocicletta & rimasta inuti-
lizzata per lungo tempo, puo
non esservi del tutto cabu-
rante nei carburatori. In tale
caso la leva del rubinetto del
carburante deve essere por-
tata sulla posizione “PRI". In
questo modo si permette al
carburante di fluire diretta-
mente verso i carburatori an-
che se il motore non & in
funzione. Una volta avviato il
motore ricordarsi di riportare
la leva sulla posizione "ON".




AATTENTION

Si on laisse le robinet sur la position
“"PRI", les carburateurs risquent d'étre
noyés et I'essence de couler dans le
moteur. La présence d’essence dans le
moteur peut occasionner des dégats
mécaniques importants lors du démar-
rage du moteur.

AVOORZICHTIG

Wanneer u de kraan in de “PRI" stand
laat staan, kan dit het overstromen van
de carburateurs tot gevolg hebben,
waardoor de benzine in de motor loopt.
Dit kan bij het starten van de motor tot
grote mechanische schade leiden.

AVORSICHT

[ AAVVERTIMENTO

Wenn der Benzinhahn in Stellung ,,PRI"’
belassen wird, kann der Vergaser iiber-
laufen und Benzin direkt in den Motor
flieBen. Dadurch kidnnen schwere Sché-
den entstehen, wenn der Motor ange-
lassen wird.

Se si lascia il rubinetto del carburante
nella posizione “PRI" si rischia di
inondare il carburatore e di lasciar fluire
il carburante anche verso il motore. Cid
pud causare seri danni meccanici

quando il motore viene avviato.
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LEVIER DE STARTER DU
CARBURATEUR

Le carburateur de cette moto-
cyclette est équipé d'un systéeme
de starter qui facilite le démarrage.
Pour démarrer un moteur froid,
tourner le levier de starter a fond
vers soi. Aprés que le moteur a
démarré, ramener le levier du star-
ter a mi course et le laisser sur cette
position pour faire tourner le mo-
teur au ralenti rapide, jusqu’'a ce
que le moteur soit chaud. Ramener
ensuite le levier a sa position nor-
male de désengagement. Le mo-
teur est suffisamment chaud lors-
que le moteur tourne réguliére-
ment avec le systéeme du starter
désengagé. Le systéme de starter

CHOKEHENDEL VAN
CARBURATEUR

De carburateur is uitgerust met een
chokesysteem om het starten te
vergemakkelijken. Als u een koude
motor start, trek dan de hendel
helemaal naar u toe. Draai de
hendel weer half in zodra de motor
aanslaat en laat de hendel in deze
stand staan zodat de motor, hoog
stationair draaiend, warm kan
worden. Zetde hendel daarna weer
in zijn normale, uitgeschakelde
stand. De motor is warm genoeg

CHOKE-HEBEL

Der Vergaser ist mit einem Choke-
System zum leichteren Starten aus-
gestattet. Zum Starten bei kalten
Motor den Choke-Hebel ganz zu
Ihnen hindrehen. Nachdem der
Motor anspringt, den Choke-Hebel
soweit zuriicken, dall der Motor
glatt mit schneller Leerlaufdreh-
zahl lauft, und warten bis der Motor
warmgelaufen ist. Danach den
Choke-Hebel in Ausgangsstellung
zuriickstellen. Der Motor ist ausrei-
chend warmgelaufen, wenn der
Motor bei in Ausgangsstellung
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LEVA DELL'ARIA

Il carburatore & dotato di un siste-
ma dell’aria per facilitare I'avvio del
motore. Per accendere il motore a
freddo, girare la leva dell'aria
completamente verso di sé. Imme-
diatamente dopo |'accensione del
motore, riportare la leva dell'aria
nella posizione intermedia e tener
la in quella posizione in modo che
il motore giri al minimo stabilmente
fino a che non si & riscaldato.
Quindi riportare la leva dell’aria
nella posizione normale rilasciata.




ne fonctionne que lorsque le papil-
lon se troube & la position de ferme-
lure. Lorsqu’il est ouvert, les gaz
passent en dérivation du systéme
te starter. Lorsque le moteur est
ghaud, il n'est pas utile d‘utiliser le
Marter.

als deze met de choke uitgescha-
keld gestadig loopt. De choke
werkt alleen als de gasklep
gesloten is. Als de gasklep open
staat werkt het chokesysteem niet.
Als de motor warm is hoeft u de
choke niet te gebruiken bij het
starten.

zuriickgedrehtem Choke-Hebel
sauber |duft. Das Choke-System ar-
beitet nur, wenn der Gasdrehgriff
nicht betdtigt wird; wenn Gas ge-
geben wird, wird das Choke-Sys-
tem umgangen. Bei warmem Mo-
tor wird kein Choke zum Satrten
bendtigt.
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Il motore é sufficiente mente caldo
quando esso si imballa facilmente
con il sistema dell’aria rilasciato. Il
dispositivo dell’aria funziona solo
quando la valvola di regolazione &
in posizione di chiusura, poiché
quando si apre la valvola si salta il
dispositivo dell’aria. Quando il mo-
tore é caldo, non & necessario
usare il sistema dell’aria per
I'avviamento.



LEVIER DE PASSAGE DES
VITESSES

Cette motocyclette est équipée
d’une boite de vitesses a 6 rapports
toujours en prise qui fonctionne
comme le représente la figure. Le
levier des vitesses est fixé a un
mécanisme a cliquet dans la boite
de vitesses. A chaque sélection
d’une vitesse, le levier des vitesses
revient a sa position initiale afin
d'étre prét pour la sélection de la
vitesse suivante. Le point mort se
situe entre la premiere et la
deuxiéme vitesse. Pour engager la

VERSNELLINGSPEDAAL

Deze motorfiets is uitgerust met
een versnellingsbak met 6 versnel
lingen (permanente aangrijping),
die bediend wordt zoals de
afbeelding laat zien. De versnel
lingspedaal is bevestigd aan een
palmechanisme in de versnellings
bak. Elke keer dat een versnelling
wordt gekozen, keert de versnel
lingspedaal in z'n neutrale stand
terug en kan de volgende versnel-
ling worden gekozen. De neutrale
stand (z'n vrij) bevindt zich tussen
de de laagste en de tweede
versnelling. U schakelt de versnel-
lingsbak in z'n eerste versnelling
door de versnellingspedaal vanuit
de neutrale stand naar beneden te
drukken. Om naar de hogere
versnellingen over te schakelen,
brengt u met de voet de versnel-

GANGSCHALTHEBEL

Dieses Motorrad ist mit einem 6-
Gang-Klauengetriebe ausgestattet.
Das Schaltschema ist 1-runter, 5-
rauf, wie in der Abbildung gezeigt.
Der Schalthebel ist mit einem Klin-
kernrad im Getriebe verbunde. Bei
jedem Einlegen eines Gangs kehr
der Hebel in Normalstellung zu-
riick, so daRR leicht ein anderer
Gang eingelegt werden kann. Der
Leerlauf liegt zwischen dem 1. und
2. Gang. Zum Einlegen des 1.
Gangs den Schalthebel nach unten
driicken, und zum Einlegen der
hthern Gange nach oben. Der Klin-
kenrad-Mechanismus macht es un-
maglich, einen Gang zu iibersprin-
gen. Der Leerlauf wird beim Um-
schalten zwischen 1. und 2. Gang
automatisch ibersprungen. Zum
Einlegen des Leerlaufs den Schal-
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LEVA DEL CAMBIO

La motocicletta & dotata di una
trasmissione a 6 marce a presa
continua, che funziona come
indicato in figura. La leva del
cambio & connessa ad un mecca-
nismo a nottolino nella trasmis-
sione. Ogni volta che si seleziona
una posizione del cambio, la leva
del cambio ritorna poi nella sua
posizione normale, pronta per
selezionare la posizione successi-
va. La posizione di folle si trova fra
la prima e la seconda marcia. La
prima viene ingranata premendo la
leva verso il basso dalla posizione
in folle. Per passare alle marce
superiori si deve sollevare la leva
una volta per ciascuna marcia
successiva. Non & possibile cam-
biare di marcia di pid di una
posizione per volta, sia verso l'alto




I T DA by o

premiere, enfoncer le levier vers le
bas & partir de la position du point
mort. Pour monter les vitesses, sou-
lever le levier une fois pour chaque
rapport. Il n'est pas possible de
monter les vitesses ou de rétrogra-
der de plus d'un rapport a la fois,
ceci en raison de I'utilisation d'un
mécanisme a cliquet. Lors du pas-
sage de la premiére en deuxiéme
ou inversement, le point mort est
sauté automatiquement. Pour reve-
nir au point mort, enfoncer ou sou-
lever le levier sur une position
mi-course entre la premiére et la
deuxiéme.

lingspedaal omhoog, voor elke
versnelling eenmaal. Vanwege het
palmechanisme is het niet moge-
lijk om meer dan één versnelling
per keer over te schakelen. Dit
geldt voor zowel omhoog als
omlaag. Wanneer u overschakelt
van de eerste naar de tweede of
van de tweede naar de eerste
versnelling, wordt de neutrale
stand automatisch overgeslagen.
Wanneer u de versnelling in de
neutrale stand wilt zetten, druk dan
de versnellingspedaal omlaag of
breng deze omhoog in een stand
halverwege de eerste en tweede
versnelling.

tebel in eine Stellung zwischen 1.
und 2. Gang stellen.

che verso il basso, a causa del
meccanismo a nottolino. Quando si
passa dalla prima alla seconda, o
viceversa, la posizione di marcia in
folle viene automaticamente
saltata. Se si vuole ritornare in
folle, premere, o sollevare, la leva
del cambio in una posizione a meta
fra la prima e la seconda marcia.



NOTE: Lorsque la transmission est
au point mort, le témoin vert sur le
tableau de bord s’allume. Toute-
fois, pour plus de sécurité, de-
brayer avec précaution pour s'as-
surer que la boite de vitesses est
bien au point mort.

PEDALE DE FREIN ARRIERE

Le frein arriere est actionné lors-
que l'on appuie sur la pédale de
frein arriére. Le feu stop s’allume
alors.

OPMERKING: Wanneer de versnel-
ling in z'n vrij staat, brandt het
groene indikatorlampje op het
instrumenten-paneel. Laat echter
de koppelingshendel voorzichtig
en langzaam los om na te gaan of
de versnelfling werkelijk in de
neutrale stand staat.

ACHTERREM-PEDAAL

Door de achterrem-pedaal naar
beneden te drukken wordt de
achterrem in werking gebracht.
Wanneer de achterrem gebruikt
wordt, gaat het remlicht branden.

HINWEIS: In Leerlaufstellung
leuchtet immer das Leerlaufldmp-
chen auf. Trotzdem sollten Sie die
Kupplung sehr vorsichtig loslas-
sen, denn es kdnnte trotz leuchten-
den Leerlauflimpchens immer
noch ein Gang eingelegt sein.

HINTERRADBREMSPEDAL

Durch Driicken des Bremspedals
wird das Hinterrad gebremst, und
die Bremsleuchte leuchtet auf.
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NOTA: Quando latrasmissione e in
folle, la spia verde sul pannello
degli strumenti si illumina.
Tuttavia, anche se la spia € accesa,
rilasciare comunque lentamente /a
leva della frizione per verificare che
la trasmissione sia effettivamente
in folle.

PEDALE DEL FRENO POSTERIORE
Premendo il pedale del freno
posteriore si attiva il freno a disco
posteriore. Le luci posteriori del
freno si accendono quando il freno
entra in funzione.

i




VERROU DE LA SELLE ET PORTE-
CASQUES

Pour déverrouiller la selle, insérer
la clé de contact dans la serrure et
tourner dans le sens inverse des
aiguilles d’'une montre. Pour ver-
rouiller, glisser le crochet de la
selle dans son logement et pousser
fermement.

Il'y a des porte-casques sous la
selle. Pour les utiliser, soulever la
selle, accrocher I'anneau du cas-
que au porte-casque et refermer la
selle. Pour la selle arriére, dévisser
les écrous papillon. Pour la remet-
tre en place, accrocher le crochet
de la selle au support et bloquer en
serrant les écrous papillon.

ZITTINGSLOT EN HELMHOUDERS
Om het zittingslot te openen, moet
de kontaktsleutel in het slot
worden gestoken en dan rechtsom
worden gedraaid. Om de zitting
weer vast te maken, dienen de
haken in de beugels worden
gehaakt, waarna flink op de zitting
moet worden gedrukt totdat deze
vastklikt. De helmhouders
bevinden zich onder de zitting. Om
de helmhouders te gebruiken,
moet u de zitting verwijderen, de
bevestigingsring van de helm in de
houder te haken en dan de zitting
weer vastmaken.

SITZSCHLOSS UND HELMHALTER
Zum Offnen des Sitzschlosses den
Zlindschliissel in das SchloR stek-
ken und nach rechts drehen. Zum
Verriegeln des Sitzes den Sitzha-
ken in den Sitzhaltebiigel stecken
und den Sitz fest nach unten driik-
ken, bis er einrastet. Unter dem Sitz
befindet sich ein Helmhalter. Hier
kBnnen Sie den VerschluRring des
Helms einhaken. Wenn die Sitz-
bank festgedriickt wird, ist der
Helm gesichert.
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BLOCCAGGIO DEL SEDILE E
PORTAELMETTI

Per aprire la serratura del sedile,
inserire la chiave di accensione nella
serratura e ruotarla in senso anti-
orario. Per bloccare di nuovo il sedile,
agganciare il gancio della sella alla
staffa che sostiene la sella stessa e
spingere quest’ultima verso il basso
sino a farla ritornare in posizione
bloccata con un leggero scatto. Sotto
il sedile vi sono i portaelmetti. Per
poterli utilizzare & necessario
sbloccare il sedile, agganciare il
sottogola dell’'elmetto all’apposito
supporto, e richiudere il sedile.



AAVERTISSEMENT

@ Ne pas rouler avec un casque fixé a
un porte-casque. Celui-la risque de
géner la conduite.

Bien positionner et fixer la selle a la
repose. Tirer dessus pour voir si elle
est bien en place. Si elle n'est pas
parfaitement fixée, elle risque de se
deéplacer pendant la conduite et d’en-
trainer une perte de controle de la
machine.

AWAARSCHUWING
@ Rij niet met de motorfiets terwijl de

helm nog aan de helmhouder vastzit.
De helm kan het veilig besturen van
de motor in de weg zitten.

@ Zorg dat de zitting altijd juist
aangebracht en goed vergrendeld is.
Een slecht aangebrachte zitting kan
onder het rijden in beweging komen,
waardoor u mogelijkerwijs de
kontrole over het stuur verloren
raakt.

AWARNUNG

e Das Motorrad nicht mit einem am
Helmhalter befestigten Sturzhelm
fahren.

® Nach dem Festdriicken der Sitzbank
diese nach oben ziehen, um sicher-
zustellen, daB sie fest sitzt. Wenn sie
nicht fest sitzt, kann sie die Kontrolle
iiber das Fahrzeug beeintrichtigen.
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AATTENZIONE

® Non guidare la motocicletta con gli
elmetti attaccati ai ganci portaelmet-
ti. Gli elmetti potrebbero interferire
con la sicurezza di guida.

® Dopo aver reinstallato il sedile,
cercare di sollevarlo per verificare
che sia ben fisso. Se il sedile non ¢
saldamente fissato pud rischiare di
muoversi, interferendo con la guida.




BEQUILLE LATERALE
Cette motocyclette est équipée
d'une béquille latérale pour soute-
nir la machine pendant le station-
nement. Un commutateur a ver-
rouillage réciproque coupe le cir-
cuit d'allumage lorsque la béquille
latérale est abaissée et que la boite
de vitesses se trouve dans toute
fiutre position que le point mort.

Le commutateur de béquille laté-

rale/allumage a verrouillage réci-

proque fonctionne de la fagon
suivante.

(1) Sila béquille latérale est abais-
sée et que la boite de vitesses
se trouve en prise, le moteur ne
peut pas démarrera.

SEITENSTANDER

Dieses Motorrad ist nur mit einem
Seitenstinder ausgestattet; ein
ittenstiander ist nicht vorhanden.
er Seitenstdnder ist mit einem
Bperrschalter versehen, der den
lindstromkreis unterbricht, wenn
der Seitenstinder heruntergek-
lappt und ein Gang eingelegt ist.
Der Seitenstidnder/Ziindsperrs-
ghalter arbeitet wie folgt:

(1) Wenn der Seitenstdnder herun-
tergeklappt und ein Gang ein-
gelegtist, kann der Motor nicht
gestartet werden.

&
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ZIJSTANDAARD
Deze motorfiets is uitgerust met
een zij-standaard om de motorfiets
te ondersteunen, wanneer deze
geparkeerd wordt. Er is een
blokkeerschakelaar aanwezig die
het kontaktcircuit afsluit als de zij-
standaard omlaag geklapt is en de
motorfiets in een verstelling,
behalve z'n vrij, staat.

De zijstandaard/kontaktcircuit-

blokkeerschakelaar werkt als

volgt:

(1) Als de zij-standaard omlaag
geklapt is en de motorfiets in
een versnelling staat, kan de
motor niet gestart worden.

CAVALLETTO LATERALE

La motocicletta & dotata di un ca-

valletto laterale per sostenerla par-

cheggiata. Un apposito interruttore

interconnesso apre il circuito di

accensione quando il cavalletto si

trova abbassato e la trasmissione
non é in folle.

L'interruttore di controllo del caval-

letto laterale e dell’'accensione fun-

ziona nel seguente modo:

(1) Seil cavalletto laterale é abbas-
sato e una qualche marcia é
ingranata, il motore non pud
essere avviato.



(2) Si le moteur tourne et que l'on

enclenche une vitesse alors
que la béquille latérale est
abaissée, le moteur cesse de
tourner.

(3) Si le moteur tourne et que I'on

abaisse la béquille laterale
alors que la boite de vitesses se
trouve en prise, le moteur cesse
de tourner.

(2)

(3)

Als de motor loopt en er in een
versnelling geschakeld wordt,
terwijl de zij-standaard omlaag
geklapt is, zal de motor afslaan.
Als de motor loopt en de zijstan-
daard omlaag geklapt wordt,
terwijl de motorfiets in een
versnelling staat, zal de motor
afslaan.

(2) Wenn der Motor lduft und bei

heruntergeklapptem Seiten-
stinder ein Gang eingelegt
wird, stoppt der Motor.

(3) Wenn der Motor lduft und der

Seitenstander heruntergek-
lappt wird, wihrend ein Gang
eingelegt ist, stoppt der Motor.
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(2)

(3)

Se il motore & in marcia, ingra-
nando la marcia con il
cavalletto abbassato il motore
si arresta.

Se il motore €& in marcia, e si
abbassa il cavalletto laterale
con la marcia ingranata, il
motore si arresta.




REGLAGE DE LA SUSPENSION
SUSPENSION AVANT

REGLAGE DE LA PRECHARGE
DES RESSORTS

Pour modifier la précharge des
ressorts, tourner le boulon de ré-
glage () dans I'un ou l'autre sens.
Lorsqu’on tourne le boulon de ré-
glage dans les sens des aiguilles
d'une montre, la précharge du res-
sort augmente. Lorsqu’on le tourne
dans le sens inverse des aiguilles
‘"dune montre, la précharge dimi-
nue. Les sept gorges sur le c6té du
boulon de reglage (1 permettent

de se repérer pour ce réglage.
Cette moto sort d'usine avec son
boulon réglé sur la position 4.

VORDERRADAUFHANGUNG
FEDEREINSTELLUNG

Zum Andern der Federvorspan-
nung den Einsteller () im Uhrzei-
gersinn oder Gegenuhrzeigersinn
drehen. Durch Drehen des Einstel-
lers im Uhrzeigersinn wird die Fe-
dervorspannung erhdht. Durch
Drehen des Einstellers im Gege-
nuhrzeigersinn wird die Federvors-
pannung vermindert. Sieben Rillen
an der Seite des Einstellers (1) die-
nen zur Bezugnahme. Dieses Mo-
torrad wird vom Werk mit auf Posi-
tion 4 eingestelltem Einsteller
ausgeliefert.
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VOORWIELVERING

AFSTELLING VAN DE VERING
Om de vering af te stellen, moet de
veringsteller (1) rechtsom of link-
som worden gedraaid. Als de ve
ringsteller rechtsom wordt ge
draaid, neemt de vering toe. Als de
veringsteller linksom wordt ge-
draaid, neemt de vering af. Voor de
duidelijkheid bevinden zich aan de
zijkant van de veringsteller () ze-
ven gegroefde strepen. Deze mo-
torfiets wordt vanaf de fabriek ge
leverd met de veringsteller in stand
4.

SOSPENSIONE ANTERIORE
REGOLAZIONE DEL PRECARI-
CO DELLA MOLLA

Per modificare il precarico della

molla, ruotare |‘apposito regola-
tore () in senso orario per aumen-
tare il precarico della molla, ed in
senso antiorario per diminuirio. Per
opportuno riferimento, sul lato del
regolatore (1) sono incise sette li-
nee. La motocicletta viene conse-
gnata dalla fabbrica con il regola-
tore disposto in posizione 4.



AAVERTISSEMENT

Bein régler la précharge du ressort de
facon identique sur les deux pattes de
fourche avant. Si l'une des pattes de
fourche est plus dure que I'autre, cela
affectera la stabilité de la machine.

AWAARSCHUWING

Zorg dat de vering op beide vorken
evenredig wordt afgesteld, want als de
ene kant harder is dan de andere, dan
is dit van invioed op de stabiliteit van
Uw motorfiets.

e

— T 11

e

@ Position 7
® Position 7
® Stand 7

® Pasizione 7

AWARNUNG

Die Federvorspannung an beiden Gabei-
holmen unbedingt auf die gleiche Posi-
tion einstellen. Durch unterschiediche
Einstellung auf beiden Seiten wird die
Fahrstabilitit des Motorrads beein-
triichtigt.

@ Position 1
@ Position 1
@® Stand 1

® Posizione 1

AAVERTISSEMENT

Assicurarsi di regolare il precarico delle
molle in maniera uguale sui due bracci
della farfalla. Rendere una molla pii
rigida dell’altra mette a repentaglio la
stabilita della motocicletta.
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SUSPENSION ARRIERE

REGLAGE DU RESSORT
Pourrégler la précharge du ressort,
tourner la poignée de reglage (1)
dans le sens des aiguilles d'une
montre ou dans le sens contraire
jusqu’a la position voulue. La posi-
tion 1 fournit la précharge de res-
sort la plus molle et la position 5 la
précharge la plus dure. Le réglage
* standard de la précharge du res-
sort se trouve sur la position 2 .

ACHTERWIELVERING

AFSTELLING VAN DE VERING
Om de vering af te stellen, moet de
veringsteller rechtsom of linksom
in de gewenste stand worden ge-
draaid. Stand 1 verschaft de za-
chtste vering, stand 5 de hardste
vering. De standaardafstelling van
de vering is stand 2.

HINTERRADAUFHANGUNG
FEDEREINSTELLUNG

Zum Einstellen der Federvorspan-
nung den Einsteller im Uhrzeiger-
oder Gegenuhrzeigersinn zur ge-
wiinschten Position drehen. Position
1 ist die weichste. Position 5 die
héarteste Einstellung. Die Standard-
Einstellung der Federvorspannung
ist Position 2.
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SOSPENSIONE POSTERIORE
REGOLAMENTO DELLA MOLLA
Per regolare il precarico della mol-
la, girare il regolatore in senso
orario o antiorario fino alla poso-
zione desiderata. La posizione 1
assicura il precarico pit morbido
della molla e la posizione 5 il pid
rigido. Il fissaggio normale del pre-
carico della molla é nella posizione
2.




Reglage de la force d’amortisse-
ment

Il est possible de régler individuel-
lement la force d’amortissement
en détente et la force d’amortisse-
ment e compression a l'aide des
boulons de réglage respectis.
Extension

Pour régler la force d’amor-tisse-
ment en détente, jouer sur le bou-
lon 2.

Quand on tourne le tendeur, on
percoit un cliquetis chaque fois
qu'on arrive sur un numéro de
position. La position 1 assure la
précharge qu ressort la plus molle
et la position 4 la précharge la plus
dure. Le réglage standard de la
force du rebond se trouve sur la
position 2.

Instellen van de dempingskracht
Het is mogelijk om, onafhankelijk
van elkaar, de dempingskracht aan
de verlengzijde en de dempings-
kracht aan de compressiezijde in te
stellen door de bijbehorende stel-
schroeven te verdraaien.
Verlengzijde

Om de dempingskracht aan de ver-
lengzijde in te stellen verdraait u de
stelschroef (2.

Als u de stelschroef verdraait zult
u, iedere keer dat er een met een
nummer aangegeven stand wordt
bereikt, een klik voelen. In stand 1
is de dempingskracht het kleinst,
en in stand 4 het sterkst (stijve
vering). De standaardinstelling
voor de dempingskrachtis stand 2.

Einstellung der Dampfungskraft
Die Dampfungskraft beim Aus- und
Einfedern kann einzeln durch Dre-
hen der jeweiligen Einstellringe ge-
regelt werden.

Ausfedern

Zum Einstellen der Dampfungs-
kraft beim Ausfedern den Einstell-
fing @ drehen.

Beim Drehen des Einstellrings wird
#in Klickgerdusch horbar, wenn die
#inzelnen Zahlenpositionen er-
feicht werden. Position 1 stellt die
niedrigste Dampfungskraft dar und
Position 4 die héchste. Die Norma-
leinstellung der Dampfungskraft
Ist Position 2.
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Della forza di ammortizzazione
La forza di ammortizzazione del
lato di estensione e quella del lato
di compressione possono essere
regolate indipendentemente giran-
do i rispettivi regolatori.
Estensione

Per regolare la forza di ammortizza-
zione del lato di estensione, girare
il regolatore @.

Quando si gira il regolatore, si pud
notare uno scatto in corrisponden-
za della posizione di ciascun nume-
ro. La posizione 1 fornisce la forza
di ammortizzazione minore, mentre
la posizione 4 fornisce la forza di
ammortizzazione maggiore. La re-
golazione normale per la forza di
ammortizzazione corrisponde alla
posizione 2.



NOTE:Ne pas faire fonctionner
l'amortisseur arriére (Extension)
sur des positions autres que les
positions de déclic ou de détente.
Sides positions 2-'/,, 3-'/2 etc. sont
utilisées, la force d'amortissement
sera automatiquement réglée sur 4
{position la plus dure).

OPMERKING: Rijd niet met de
dempingseenheid (verlengzijde)
van de achtervering in een andere
stand dan die waar een klik wordt
gevoeld. Als u instelt op 2-'/2, 3-/,
enz... zal de dempingskracht auto-
matisch hetzelfde zijn als die van
stand 4 (meest stijve vering).

HINWEIS: Betreiben sie nicht den
StoBddmpfer (aaaausfedern) in an-
deren als den Klick- oder Ein-
kerbstellungen. Wenn Positionen
wie z.B. 2-'/2, 3-/2 usw. verwendet
werden, wird automatisch Ddmpf-
ungskraft Nr. 4 (hidrteste Einstel-
lung) eingestelit.
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NOTA: Non usare l'unita di ammor-
tizzazione posteriore (estensione)
in posizioni diverse dalla posizione
di scatto o da quella di arresto. Se
si usano le posizioni 2-V,, 3-V,
ecc., la forza di ammortizzazione
avra la stessa intensita della forza
di ammortizzazione corrispon-
dente alla posizione numero 4 (la
magagiore).



P
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Compression

Pour ajuster la force d’amor isse-
ment en compression, jouer sur le
dispositif de reglage (3). Lorsqu on
tourne le dispositif de réglage dans
le sens des aiguilles d’'une montre,
la force d’amortissement aug-
mente. Elle diminue lorsqu'on le
tourne dans le sens contraire des
aiguilles d'une montre. En tour-
nant, les boulons de réglage pro-
duisent des déclicks. Cette moto
sort d'usine avec son boulon de
réglage de la force d'amotrisse-
ment en compression dévissé de
20 déclics par rapport a la position
de vissage complet.

Invering

Om de dempkracht aan de kom-
pressiezijde af te stellen, draait
men steller 3 Als de stellers
rechtsom worden gedraaid, neemt
de dempkachttoe en als de stellers
linksom worden gedraaid, neemt
de dempkracht af. Bij het draaien
van de stellers is een klikgeluid te
horen. Deze motorfiets wordt
vanuit de fabriek geleverd met de
steller aan de kompressiezijde met
20 klikken uitgedraaid, gerekend
vanuit de stand waarbij ze volledig
ingedraaid zijn.

Kompression

Zum Einstellen der Dampfung fiir
Einfederung den Einsteller &3 dre-
hen. Durch Drehen der Einsteller
im Uhrzeigersinn wird die Dampf-
ungskraft erhéht durch Drehen im
Gegenuhrzeigersinn wird sie ver-
mindert. Beim Drehen der Einstel-
ler sind Klickgerdusche zu héren.
Dieses Motorrad wird vom Werk
mit dem Dampfungseinsteller fiir
Einfederung 20 Raststellen von der
ganz hineingedrehten Position aus
herausgedreht ausgeliefert.
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Compressione

Per regolare la forza di ammor-
tizzazione del lato della compres-
sione agire sul regolator 3). Ruotan-
do i regolatori in senso orario si au-
menta la forza di ammortizzazione,
emntre ruotando i regolatori in sen-
so antiorario la si siminuisce. Ruo-
tando i regolatori si notera che il
movimento avviene a scatti. La mo-
tocicletta viene consegnata exfabri-
ca con i regolatori della compres-
sione disposti sulla posizione cor-
rispondente rispettivamente agli
scatti 20, contati a partire dalla
posizione completamente avvitata.



REGLAGES DE LA SUSPENSION
Les réglages standard de la sus-
pension procurent une conduite
confortable et de bonnes caracte-
ristiques de tenue de route pour un
pilotage geénéral en solo. La sus-
pension peut également étre ré-
glée pour des conditions de
conduites différentes et selon les
préférences du pilote. Le tableau
suivant indique les réeglages de
base recommandés pour les sus-
pensions avant et arriére.

NOTE: Les poids du pilote et du
assager sont évalués a 75 kg (165
Ibs) chacun. Les 30 kg (66 Ibs) de
la charge de transport devront étre
montés de fagon que 10 kg (22 Ibs)
sofent répartis sur chacun des
cétés de la selle arriére d l'aide de
sacoches disponibles en option, et

INSTELLING VAN HET
VEERSYSTEEM

De standaard-instellingen van het
veersysteem zorgen voor komfor-
tabel rijden en goed stuurgedrag
tijdens normaal solorijden. De in-
stellingen kunnen naar keuze op
andere rijomstandigheden en per-
soonlijke voorkeur afgestemd wor-
den. De volgende tabel geeft de
aanbevolen instellingen voor de
voor- en achtervering. Deze motor-
fiets wordt vanuit de fabriek gele-
verd met de stellers in de stan-
daard-stand.

OPMERKING: Het gewicht van
zowel bestuurder als passagier is
berekend op 75 kg (165 Ibs). Het
ladinggewicht 30 kg (66 Ibs), moet
zodanig worden verdeeld, dat er
10 kg (22 Ibs) is aan iedere zijde

FEDERUNGSEINSTELLUNG

Die Standardeinstellung der Fed-
erung bietet komfortables Fahren
und einwandfreies Handling fiir
normale Solofahrt. Die Federung
kann je nach Einsatzbedingungen
und personlichem Fahrstil anders
eingestellt werden. Die folgende
Tabelle zeigt die grundsdtzlich
empfohlenen Einstellungen fiir
Vorder- und Hinterradfederung. Ab
Werk sind die Normalpositionen
eingestellt.

HINWEIS: Das Gewicht von Fahrer
und Beifahrer sei jeweils 75 kg
(165 Ibs). Die Zuladung betrage
insgesamt 30 kg (66 Ibs) wobei
Jjeweils 10 kg (22 Ibs) links und
rechts vom Riicksitz mit einer als
Zubehor erhiltlichen Satteltasche,
und 10 kg (22 Ibs) mit Hilfe einer
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PREDISPOSIZIONE DELLE
SOSPENSIONI

| valori standard delle sospensioni
forniscono una guida confortevole
e buone caratteristiche di manov-
rabbilitd per la guida da soli. Le
sospensioni possono essere rego-
late per adeguarsi a diverse condi-
zioni di guida, o alle prefere-
nze del guidatore. La tabella se-
guente indica i valori di base rac-
comandati per le sospensioni ante-
riori e per quelle posteriori. La
motocicletta esce di fabbrica rego-
lata sui valori standard.

NOTA: Il peso del guidatore e del
passeggero sono presuppostia 75
kg (165 Ibs) per ciascuno. Il baga-
glio massimo di 30 kg (66 Ibs) deve
essere distribuito 10 kg (22 Ibs) per
parte sui lati della sella posteriore
e 10 kg (22 Ibs) sul serbatoio della




R

10 kg (22 Ibs) surle réservoir d'es-
sence a l'aide de la sacoche pour
réservoir d'essence disponible en
option.

AAVERTISSEMENT

Lors de la modification des réglages,
s‘assurer qu‘un bon équilibre est main-
tenu entre la suspension avant et la
suspension arriére comme il est indi-
quée dans le tableau.

van de achterzitting (gebruik hier-
voor een afzonderlijk verkrijgbare
zadeltas) en 10 kg (22 Ibs) op de
brandstoftank (gebruik de afzon-
derlijk verkrijgbare brandstof-
tanktas).

AWAARSCHUWING
Bij wijziging van de instellingen is het
belangrijk dat het evenwicht tussen de
voor- en achtervering gehandhaafd
blijft, zoals in de tabel aangegeven is. _

als Sonderzubehdr erhidltlichen
Kraftstofftanktasche auf dem Kraft-
stofftank angebracht sind.

AWARNUNG

Bei Anderung der Federungseinstellung
stellen Sie sicher, daR richtige Abstim-
mung zwischen Vorderrad- und Hinter-
radfederung bewahrt wird, wie in der
Tabelle gezeigt.
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benzina, mediante la borsa del ser-
batoio del carburante opzionale.

AATTENZIONE

Se si modificano i valori delle sospen-
sioni, verificare che un adeguato bilan-
ciamento fra le sospensioni anteriori e
quelle posteriori venga mantenuto, sul-
la base dei valori dati dalla tabella.




Avant

Arriére

Pré-charge Pré-charge Force d'amorissement
du ressort du ressort Extension | Compression
Conduite Mou ] 2 1 20 (MIN)
sand passager Standard N 2 e 20 (MIN)
Dure 4 2 2-3 10
Conduite avec passager 4 4 3 5
e e i . : 8 .
Eﬁ:rdgl:tég‘f;) passager et une 4 5 4 0 (MAX)
Vorne Hinten
Federvor- Federvor- Dampfungskraft |
spannung Spannung Dehnung Kompression
Solo Weich 4 2 1 20 (MIN) |
Sonders” 1778 T1 C3 12 | 200N |
Hart 4 2 2.3 10 |
Mit Beifahrer a 4 3 5
Solo mit Gepéck (30 kg) 4 4 3 5 |
Mit Beifahrer und Gepéck (30 kg) 4 5 4 0 (MAX)
Voor Achter
Voorbelasting | Voorbelasting Dempringskracht
y van de veen | van de veen Uitvering Invering
Zonder Zacht 4 2 1 20 (MIN)
Passagier  FEuirgad - bT @R T TR T T30 A
Hard 4 2 23 10
Met passagier 4 4 3 5
{Zao(;‘li; passagier, met lading a 4 3 .
I:’hla'leotkp\g.a]ss.aguer en lading 4 5 4 0 (MAX)
Anteriore Posteriore
Precarico Precarico Forza di assorbimento
della molla | della molla | Estensione |Compressione
Guida Soffice 4 2 1 20 (MIN}
singola Standerd: | & 1 oz | 2 | 2omm
Dura B 2 23 10
Con passeggero 4 4 3 3
Guide a 1 con carico (30 kg) 4 4 3 5
Guide a 2 con carico (30 kg) 4 5 4 0 (MAX)
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ESSENCE ET HUILE
PRECONISES

d'octane soit de 85 ou plus sans
plomb.

NOTE: L utilisation d’essence sans
plomb prolongera la durée de ser-
vice des bougies.

Si des cliquetis ou des cognements
se produisent, utiliser de I'essence
smyant un indice d'octane plus
girand ou une autre marque car il
wxiste des différences suivant les
marques.

AANBEVOLEN BENZINE,
OLIE EN KOELVLOEISTOF

BENZINE
Gebruik benzine met een oktaan-
gehalte van 85 of hoger (onder-
zoeksmethode), bij voorkeur zon-
der lood.

OPMERKING: Benzine zonder lood
verlengt de levensduur van de bou-

gie.

Als u vaststelt dat de motor klopt,
vervang dan de benzine door een
met een hoger oktaangehalte of
probeer benzine van een ander
merk, omdat er verschil bestaat
tussen de merken.

PFOHLENE BENZIN-
UND OLSORTEN

ENZIN
erwenden sie Benzin mit einer
ktanzahl von 85 oder mehr (For-
hungsmethode), vorzugsweise
eifrei.

NWEIS: Bleifreies Benzin ver-
gert die Lebensdauer der Zii-
kerzen.

enn der Motor klingelt, sollten
Benzin mit einer héheren Ok-
zahl verwenden; je nach Marke
stehen Unterschiede in der Ok-
nzahl auch bei Superbenzin.
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CONSIGLI SUL CARBU-
RANTE E SULL’OLIO

CARBURANTE

Usare benzina con un numero di
ottano di 85 o superiore nel meto-
do Research, preferibilmente sen-
za piombo.

NOTA: La benzina senza piombo
aumenta la durata della candela di
accensione.

Se si verificano battiti in testa o
detonazioni del motore, sostituire
la benzina con una di grado di
ottano superiore o con una di un’al-
tra marca, dal momento che esisto-
no differenze tra benzine di marche
diverse.



HUILE MOTEUR

L'utilisation d'une huile moteur
quatre temps de premiére qualité
prolongera la durée de service de
la machine. N'utiliser que des
huiles de la classe SE ou SF dans
le systéeme de classification API.
L'indice de viscosité doit étre SAE
10W-40. Si ce type d'huile n'est
pas disponible, choisir une autre
huile a I'aide du tableau ci-aprés.

MOTOROLIE

lijst.

MULTIGRADE

20W-50
| | |
15W-40, 15W-50
I R S —

10W-40, 10W-50

— towso
[ 1 1

—3P—20—~10 1] lP 20 30 40

TEMP. o

_22 —4 14 32 50 68 B6 104

MOTOROL

Verwenden sie immer hochwerti-
ges Viertakt-Motordl, um lange Le-
bensdauer des Motors zu gewihr-
leisten. Verwenden sie nur Olsor-
ten, die nach dem amerikanischen
API-System als SE oder SF klassifi-
ziert ist. Die Viskositédt sollte SAE
10W-40 betragen. Wenn ein SAE
10W-40 Ol nicht zur Verfiigung
steht, wihlen Sie entsp;rechend
der Tabelle unten eine andere Sor-

_ te.

OLIO MOTORE
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Het gebruik van een hoge kwali-
teits FOUR STROKE motorolie zal
de gebruiksduur van uw motorfiets
verlengen. Gebruik alleen motoro-
lie van het SE- of SF-type onder het
APl (American Petroleum Institute)
klassifikatie-systeem. De viscosi-
teitsverhouding moet SAE 10W-40
zijn. Als SAE 10W-40 motorolie
niet voorhanden is, kies dan een
andere olie volgens onderstaande

Suzuki raccomanda l'uso dell’'olio
motore SUZUKI PERFORMANCE 4,
o di un olio del tipo SE o SF sulla
base del sistema di classificazione
dell’API (I'lstituto Americano del
Petrolio). Il grado di viscosita deve
essere SAE 10W-40. Se un tale
tipo di olio non & disponibile, sce-
gliere un tipo di olio adatto sulla
base della seguente tabella.



- RODAGE

L'introduction signale I'importance
‘du rodage pour obtenir une durée
‘de service et des performances
optimum de cette Suzuki. Les para-
graphes suivants expliquent
comment il faut procéder pour ef-
fectuer un rodage correct.

HET INRIJDEN

Hieronder volgt een uiteenzetting
i.v.m. het belang van de inrij-peri-
ode voor maximale duurzaamheid
en optimale werking van uw nieu-
we Suzuki. De volgende richtlijnen
betreffende de juiste inrijbedienin-
gen.

EINFAHREN

Im Vorwort wurde bereits betont,
wie wichtig richtiges Einfahren fiir
maximale Lebensdauer und Leis-
tung lhrer neuen Suzuki ist. Im
folgenden einige Richtlinien fiir
richtiges Einfahren.
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RODAGGIO

In questo paragrafo si spiega
quanto sia importante un
appropriato rodaggio per ottenere
la massima durata ed il massimo
delle prestazioni da una
motocicletta Suzuki. Le seguenti
linee di condotta esemplificano
una corretta procedura di
rodaggio.



REGIME MOTEUR MAXIMUM

Ce tableau indique le régime mo-
teur maximum recommandé en
cours de rodage

Premier 800 km Moins de
{500 miles) 5000 tr/mn

Jusqu‘a 1600 km Moins de
{1000 miles) | 7000 tr/mn

Au dela de 1600 km Moins de
{1000 miles) [ 11000 tr/mn

AANBEVOLEN MAXIMUM TOEREN PER
MINUUT
De tabel hieronder geeft de
aanbevolen maximum toeren pe:
minuut {tpm) aan tijdens de inrij
periode.

Minder dan |
Eerste 800 km 5000 tpm

Minder dan
Tot 1600 km 7000 tpm
Meer dan 1600 km | Minder dan

11000 tpm

EMPFOHLENE MAXIMALE MO-
TORDREHZAHLEN

Diese Tabelle zeigt die empfohle-
nen maximalen Motordrehzahlen
widhrend der Einfahrzeit.

VALORI MASSIMI DI VELOCITA
DEL MOTORE RACCOMANDATI
Questa tabella indica i massimi
valori raccomandati per la velocita
del motore durante il rodaggio.

Unter . Meno di 5000 |
Erste 800 km 5000 U/min Primi 800 km. giri/min. |
. Unter . Meno di 7000
Bis zu 1600 km 7000 U/min Sino a 1600 km. giri/min.
” Unter Meno di 11000
Uber 1600 km | 141600 U/min Oftre 1600 Km. giri/min. ‘




VARIATION DU REGIME MOTEUR
Le régime moteur doit &tre changé
@n cours de conduite et non pas
aintenu a une vitesse constante.
Cela permet de “charger” les
piéces sous |'effet de la pression
puis de les “décharger” pour
(uelles refroidissent. Ainsi le pro-
cessus d'ajustage des pieces du
moteur subissent quelques contra-
“Intes pour que ce processus d'ajus-
tage soit effectué. Il ne faut toute-
fois pas trop tirer sur le moteur.

WISSEL DE MOTORSNELHEID AF
Hou de motorsnelheid niet kon-
stant, maar wisssel deze af. Zo-
doende worden de onderdelen met
druk belast en vervolgens ontlast,
waardoor de onderdelen kunnen
afkoelen. Op eze manier kunnen de
onderdelen zich gemakkelijker aan
elkaar aanpassen. Om dit aanpas-
singsproces mogelijk te maken, is
het van uitzonderlijk belang dat de
motoronderdelen onder druk ge-
plaatst worden tijden de inrij-peri-
ode. Let evenwel op dat de motor
niet overbelast wordt.

VERANDERN SIE DIE MOTOR-
DREHZAHL

Die Maschine sollte mit verschie-
denen Motordrehzahlen anstatt im-
mer mit der gleichen Geschwindig-
keit gefahren werden. Dadurch
werden die verschiedenen Teile
des Motors belastet und kénnen
sich wieder abkiihlen. Das férdert
das genaue Einlaufen der Teile
aneinander. Vermeiden Sie jedoch
“unter allen Umsténden eine slarke-
zu Belastung des Motors wihrend
der Einfahrzeit.
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VARIAZIONE DELLA VELOCITA
DEL MOTORE

La velocita del motore deve essere
variata e non essere mantenuta
costante. In questo modo si
consente alle varie parti di essere
sottoposte a pressione e di esserne
poi liberate, permettendo alle parti
stesse di raffreddarsi. In questo
modo si facilita il processo di
combaciamento delle parti. E
essenziale che i vari componenti
del motore siano sottoposti ad un
certo stress nel corso di questo
periodo iniziale di adeguamento
reciproco. Ma tale carico non deve
tuttavia essere eccessivo.



EVITER DE ROULER CONSTAM-
MENT A BASSE VITESSE

Faire constamment fonctionner le
moteur en sous régime (faible
charge) risque de patiner les piéces
et de les empécher de trouver leur
assise. Laisser le moteur accélérer
librement sans cependant dépas-
ser les limites prescrites. Eviter
eégalement de rouler a plein gaz
pendant les 1600 premiers kilo-
meétres (1000 miles).

LAISSER CIRCULER L'HUILE MO-
TEUR AVANT DE PRENDRE LA
ROUTE

Que le démarrage soit effectué a
chaud ou a froid, laisser lie moteur
tourner au ralenti avantd’appliquer
la charge ou de lancer le moteur.
Cela permet a I'huile de lubrifica-
tion d'atteindre toutes les piéces
essentielles du moteur.

VERMIJD KONSTANTE LAGE
SNELHEID

Onder konstante lage snelheid
(lage belasting) kunnen de
motoronderdelen verglazen en
zich niet zetten. laat de motor vrij
accelereren via de versnellingen
zonder het aanbevolen maximum
toerental te overschrijden. Gebruik
nooit vol gas tijdens de eerste
1600 km.

LAAT DE MOTOROLIE CIRCU-
LEREN VOOR HET RIJDEN

Neem een voldoende lange
wachttijd in acht na warm of koud
starten alvorens de motor te
belasten. Daardoor kan de
smeerolie alle belangrijke
motoronderdelen bereiken.

VERMEIDEN SIE KONSTANT NIED-
RIGE DREHZAHLEN -

Wenn der Motor mit konstant nie-
drigen Drehzahlen (niedriger Belas-
tung) betrieben wird, kénnen die
Teile ,,verglasen™ anstatt sich rich-
tig einzuspielen. Beschleunigen
Sie den Motor in allen Gingen,
ohne jedoch die empfohlene Maxi-
maldrehzahl zu iiberschreiten. Fah-
ren Sie wihrend der ersten 1600
km nicht mit Vollgas.

LASSEN SIE DAS MOTOROL VOR
DER FAHRT ZIRKULIEREN

Lassen Sie den Motor nach kaltem
oder warmem Start ausreichend
lange leerlaufen, bevor Sie ihn
belasten oder aufdrehen. Dadurch
kann das Schmierdl alle wichtigen
Stellen im Motor erreichen.
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EVITARE VELOCITA COSTANTI
BASSE

Facendo funzionare il motore ad
una velocita costante troppo bassa
le parti tendono piuttosto a smal-
tarsi che non ad adeguarsi l'una
all'altra. Accelerare liberamente il
motore, in tutte le marce, facendo
pero attenzione a non superare i
valori di velocita prescritti. Per i
primi 1600 km. si consiglia comun-
que di evitare di guidare a tutto gas.

FAR CIRCOLARE L'OLIO MOTORE
PRIMA DELLA PARTENZA

Lasciar girare il motore al minimo
per un certo periodo dopo l'avvio
del motore, sia a freddo che a
caldo, prima di sollecitare o accele-
rare il motore. Cié permette all’olio
lubrificante di raggiungere tutti i
componenti critici del motore.



EFFECTUER LE PREMIER ET PLUS
IMPORTANT ENTRETIEN
L'entretien des 1000 kilométres
(600 miles) est le plus important
pour la motocyclette. Pendant la
premiére période de rodage, toutes
les piéces du moteur commencent
& s'user ou a trouver leur assise.
Lors du premier entretien, il est
donc important d'effectuer a nou-
veau tous lesréglages, de resserrer
toutes les fixations et de changer
I'huile et le filtre & huile. L'entretien
des 1000 kilométres (600 miles)
effectué a temps permet d’'obtenir
du moteur une durée de service et
des performances maximum.

EERSTE EN BELANGRIJKSTE
ONDERHOUDSBEURT

De eerste onderhoudsbeurt na
1000 km is de belangrijkste die uw
motorfiets zal ondergaan. Na de
inrij-periode zullen alle motoron-
derdelen ingereden zijn en alle on-
derdelen zijn gezet. Tijdens deze
onderhoudsbeurt worden de no-
dige bijstellingen gemaakt, alle
schroeven vastgedraaid en de vuile
motorolie en oliefilter vervangen.
Het tijdig uitvoeren van de onder-
houdsbeurt verzekert optimale
duurzaamheid en werking van de
motor.

FAHREN SIE ZUR ERSTEN UND
WICHTIGSTEN INSPEKTION

Die erste Inspektion bei 1000 km
ist die wichtigste in der ganzen
Lebensdauer Ihrer Maschine. W&h-
rend des Einfahrens haben sich alle
Motorbauteile aufeinander einge-
spielt. Bei dieser Inspektion wer-
den alle Einstellungen berichtigt,
alle Befestigungsteile nachgezo-
gen, das Ol wird gewechselt und
der Olfilter ausgetauscht.
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ATTENERSI AL PRIMO, E MAG-
GIORMENTE CRITICO, PERIODO
DI SERVIZIO

La revisione dopo i primi 1000 km.
e il servizio pitu importante al quale
la motocicletta viene ad essere
sottoposta. Nel corso del rodaggio
tutti i componenti del motore si
sono alquanto usurati e tutte le
varie parti si sono adeguate I'una
all’altra. Tutte le regolazioni devo-
no essere rivedute, tutti i fermagli
devono essere nuovamente serrati,
e l'olio sporco ed il filtro dell’olio
devono essere sostituiti. Una ade-
guata revisione, eseguita tempesti-
vamente dopo i primi 1000 km. di
uso assicura una lunga durata del
motore e le sue migliori presta-
zioni.



~ AATTENTION

AVOORZICHTIG

L'entretien des 1000 kilométres (600
miles) devra étre effectué comme indi-
qué dans la section "INSPECTION ET
ENTRETIEN" de ce manuel. Respecter
particuliéerement la PRECAUTION et
I'AVERTISSEMENT de cette section.

De 1000 km onderhoudsbeurt moet
uitgevoerd worden volgens de
richtlijnen in het hoofdstuk “INSPEKTIE
EN ONDERHOUD"” van dit handboek.
Schenk speciale aandacht aan de
informatie onder “VOORZICHTIG" en
"WAARSCHUWING".

AVORSICHT

AAVVERTIMENTO

Die Inspektion bei 1000 km sollte
gemal des Kapitels INSPEKTION UND
WARTUNG dieses Fahrerhandbuchs
durchgefiihrt werden. Achten Sie be-
sonders auf die Anmerkungen VOR-
SICHT und WARNUNG in diesem
Kapitel.

Il servizio dopo i primi 1000 km deve
essere eseguito secondo le istruzioni
date al paragrafo "ISPEZIONE E MANU-
TENZIONE” di questo manuale. Fare
attenzione in particolar modo alla se-
zione delle AVVERTIMENTO e ATTEN-
ZIONE di quel paragrafo.
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CONTROLE AVANT
L’UTILISATION

Avant de piloter la machine, tou-
jours effectuer les contréles sui-
vants. Ne jamais sous-estimer leur
importance. Les effectuer tous
avant chlaque utilisation.

POINTS DE
CONTROLE NATURE DU CONTROLE
Direction 1) Douceur
2} Liberté de mouvement
3) Jeu ou desserrage
Commande 1} Jeu a la commande des
des gaz gaz
2) Mouvement régulier et
fermeture automatique
de la commande des
gaz

KONTROLEREN VOOR
HET RIJDEN

Kontroleer de volgende punten al-
vorens met de motorfiets te gaan
rijden. Onderschat het belang van
deze kontrolepunten niet en voer
ze allemaal uit voordat u op de
motorfiets stapt.

KONTROLE-
PUNTEN

KONTROLEREN OP:

Besturing

1) Soepelheid
2) Moet vrij kunnen be-
wegen.

3} Geen speling; mag
niet loszitten

Gasklep 1) Juiste speling in de
gaskabel

2) Soepele werking en
positieve terugkeer
van de gasgreep naar
de gesloten positie

PRUFUNG VOR FAHR-
TANTRITT -

Vor dem Fahren priifen Sie immer
die folgenden Punkte. Unterschat-
zen Sie nicht die Bedeutung dieser
Priifung fiir sichere Fahrt.

| PROFPUNKT

UBERPRUFEN AUF:

| Lenkung

1} Leichtgéngigkeit

2) Keine Behinderung der
Bewegung

3) Kein Spiel, keine loc-
kerer Sitz

Gasdrehgriff

1) Richtiges Spiel im
Gasseilzug

2) Glatter Betrieb und
richtige Riickkehr des
Drehgriffs in Stand-
gasstellung
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ISPEZIONE PRIMA
DELLA PARTENZA

Prima di montare in sella ricordarsi
di controllare le seguenti voci.
L'importanza di questi controlli non
deve essere sottovalutata.

PARTE DA
CONT- VERIFICARE
ROLLARE
Sterzo 1) Dolcezza
2) Movimenti senza
intoppi
3) Niente gioco o
allentamenti

Acceleratore

1) Gioco corretto del
cavo dell’acceleratore

2} Funzionamento dolce,
e ritorno immediato
della manopola
dell’acceleratore alla
posizione chiusa




86

Embrayage 1} Niveau de liquide dé- Koppeling 1} Het vioeistofpeil in het
passant le trait "LO- reservoir moet boven
WER" (minimum) dans de "LOWER" streep
le réservoir de liquide komen.
d’'embrayage. 2) Afwezighejd van vloei-

2) Absence de fuites de stoflekkage.
liquide. 3) Soepele en regel-

3) Mouvement régulier et matige werking van
sir du levier de koppelingshef-
d’'embrayage. boom.

Freins 1} Niveau de liquide dé- Remmen 1} Het vioeistofpeil in het
passant le trait de re- reservoir moet boven
pére "LOWER". de "LOWER" streep

2) Absence de fuite de komen
liquide 2) Afwezigheid van vioei-

3) Plaguettes non usées stof-lekkage
jusqu'au trait de 3) Remblokken niet voor-
repére. bij de slijtagegrens af-

4) Garde au levier et a la gesleten
pédale 4) Juiste speling pedaal

5) Absence de "mou” en hendel

Suspensions | Mouvement régulier 5) Geen Tponsachtlg

Essence Quantité d'essence suffi- - gevee .

sante pour le trajet prévu Vering Soepele beweging

Brandstof Voldoende brandstof
L voor de af te leggen afstand

Kupplung 1) Flussigkeitsstand im Frizione 1) Livello del carburante
Behilter mul® Uber der nel serbatoio oltre la
.LOWER"-Strich sein. linea "LOWER"™

2) Keine Flissigkeit darf (inferiore).
austreten, 2) Nessuna perdito di

3) Der Kupplungshebel liquido.
muli sich gleichmiBig 3) Funzionamento
und ohne zu klemmen scorrevole e corretto
ziehen lassen. della leva della

Bremsen 1) Fliissigkeitsstand im frizione.

Behilter liber dem Freni 1} Livello del fluido nel
..LOWER"-Strich serbatoio al disopra

2} Kein Fliissig- della linea "LOWER"”
keitsaustritt (inferiore).

3) Bremsklitze nicht zur 2) Nessuna perdita di
Grenzlinie verschlissen fluido

4) Glatte und prézise Be- 3) Pastiglie dei freni non
titigung von Bremshe- consumate sino alla
bel und -pedal. linea limite

5) Kein ,,schwammiges” 4) Gioco della leva e del
Bremsgefiihl pedale corretti

Federung Glatte Bewegung 5) Niente “"spugnosita” |

Federung Glatte Bewegung i Sospensioni | Movimento dolce

Benzin Ausreichend Benzin flir Carburante Sufficiente quantita di car-

| die geplante Fahrstrecke burante per la distanza di

percorrenza prevista
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di controllo
del cavalletto
laterale/-
accensione

Batterie Niveau de la solution au Accu Het vioeistofpeil moet
dessus du repére boven de “LOWER"
“"LOWER" streep komen
Chaine d'en- | 1) Tension correcte Ketting 1} Juiste spanning of
trainement 2) Graissage correct speling
Pneus 1) Pression correcte 2) Voldoende smering
2) Profondeur de profil Banden 1) Juiste druk
3) Fissures ou coupures 2) Voldoende profiel
Huile moteur | Niveau correct 3) Geen barsten of
- . scheuren
Eclairage Fonctionnement de tous = - - :
les feux et témoins adé- Motorolie Korrekte oliepeil
quat. Lichten Werken alle lampen en
Avertisseur Fonctionnement adéquat indikators?
Commutateur | Fonctionnement adéquat Klaxon Korrekte werking ]
de calage Motorstop- Korrekte werking
Commutateur | Fonctionnement correct schakelaar
de béquille Zij- Korrekte werking
latérale/allu- standaard/
mage & ver- kontakt-
rouillage onderbreker
réciproque
Batterie Batteriesdurestand iiber Batteria Livello della soluzione al
dem ,LOWER"-Strich disopra della linea
Antriebskette | 1) Richtige Kettenspan- LOWER" (inferiore)
nung und richtiger Catena di 1) Tensione e lasco
Durchhang trasmissione corretti
2) Kette ausreichend 2) Lubrificazione
geschmiert adeguata
Reifen 1) Richtiger Reifendruck Pneumatici 1) Pressione corretta
2) Ausreichendes Profil 2) Adeguata profondita
3) Keine Risse under del battistrada
Schiden im Reifen 3) Assenza di graffi o
- — rotture
| Motorsl Ausreichender Olstand - 4
Licht Richtige Funkt m Olio motore Livello corretto
£ L;Ld']?:n Egd :\):z:i e;‘n lluminazione | Corretto funzionamento
g di tutte le luci ed
Motorstopp- Richtige Funktion indicazioni
Schalter ' Clacson Funzionamento corretto
Hupe Richtige Funktion Interruttore | Funzionamento corretto
Seitenstdnder/ | Richtige Funktion di arresto del
Ziindsperr- motore
schalter Interruttore | Funzionamento corretto




CONSEILS DE PILOTAGE

AAVERTISSEMENT

@ Si le pilote monte sur la premiere fois
sur une machine de ce type. il lui est
recommandé de s’exercer tout
d'abord sur une voie privée afin de
se familiariser avec les commandes
et le fonctionnement de la machine.
Il est extrémement dangereux de
conduire d'une seule main. Poser
fermement les deux mains sur le
guidon et les deux pieds sur les
repose-pied. Ne retirer en aucun cas
les deux mains du guidon.

Ne pas rétrograder au milieu d'un
virage. Ralentir suffisamment afin de
négotier le virage en sécurité.

TIPS VOOR TIJDENS
HET RIJDEN

AWAARSCHUWING

@ |s het de eerste keer dat u op dit type
motorfiets rijdt, dan verdient het
aanbeveling eerst op een niet '
openbare weg te oefenen, zodat u |
vertrouwd kunt raken met de |
bedieningsorganen en besturing van |
de motorfiets.

Rijden met één hand aan het stuur
is bijzonder gevaarlijk. Houd het
stuur altijd stevig met beide handen
vast en plaats uw voeten op de
voetsteunen. In geen geval mogen
beide handen van het stuur worden
genomen.

HINWEISE ZUM FAH-
REN

AWARNUNG

® Wenn Sie diese Maschine zum ersten
Mal fahren, machen Sie sich zuerst
auf einer Strecke ohne Verkehr damit
vollstiandig mit ihr vertraut.
Einhindiges Fahren ist gefahrlich!
Halten Sie immer beide Hénde am
Lenker und beide FiiRe auf den
FuBrasten. Unter keinen Umstinden
freihdndig fahren.

Schalten Sie nicht in Kurven. Brem-
sen Sie ab, bevor Sie in eine Kurve
gehen.
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SUGGERIMENTI PER LA
GUIDA

AATTENZIONE

@ Nel caso in cui si guidi per la prima
volta questo tipo di motocicletta sara
opportuno esercitarsi prima in una
zona lontana dal traffico per
familiarizzarsi con i comandi ed il
funzionamento del veicolo.

Guidare con una sola mano é
estremamente pericoloso. Tenere
sempre entrambe le mani saldamente
sul volante ed entrambi i piedi ben
appoggiati sui rispettivi poggiapiedi.
Per nessuna ragione le mani
dovranno essere staccate dal
manubrio.

Non scalare mai di marcia in curva.
Rallentare sino ad una velocita
sufficientemente sicura prima di
iniziare una svolta.




@ Lorsque la surface de route est

mouillée ou boueuse, I'adhérance
des pneus se réduit. |l faut toujours
ralentir quand ces conditions se
présentent puisque les abilités en
arrét et prise de virage sont
restreintes.

Par vent latéral lors de la sortie d'un
tunnel, du passage de |'autre coté
d'une colline ou du dépassement par
un gros vehicule, il faut ralentir et
conduire attentivement.

Observer les limites de vitesse et les
réglements de la route a tous
moments.

@ Schakel niet naar een lagere versnel-
ling in het midden van een bocht.
Verlaag altijd de snelheid alvorens
een bocht te nemen.

@ Wanneer het wegoppervlak nat of
glad is, zal de grip van de band op
de weg verminderen. Verlaag bij deze
omstandigheden daarom uw rijsnel-
heid en neem de bochten voorzichtig.

@ Bij zijwinden, die kunnen voorkomen
aan de uitgang van een tunnel, op
sommige plaatsen bij het rijden
tussen heuvels of als uw wordt
ingehaald door een vrachtwagen
e.d., moet u de rijsnelheid verminde-
ren en voorzichtig rijden.

® Houd u altijd aan de maximum
snelheid en verkeersregels.

® Wenn die StraRenoberfliche nal

oder schmutzig ist, besteht Rutsch-
gefahr. Fahren Sie unter solchen
Umstidnden immer langsam, denn die
Haftkraft der Reifen beim Bremsen
und Kurvenfahren ist erheblich
beeintrachtigt.

Achten Sie auf Situationen, in denen
Seitenwind auftreten kann, wie bei
Tunnelausgéngen, beim Vorbeifah-
ren an Talausschnitten, oder beim
Uberholen oder Uberholtwerden von
groRBen Fahrzeugen. Erkennen Sie
solche Situationen und fahren Sie
entsprechend vorsichtig.

Beachten Sie immer Geschwindig-
keitshegrenzungen und Verkehr-
sregeln.
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@ Se la superficie stradale é bagnata
o fangosa I'aderenza dei pneumatici
al fondo stradale risulta assai
ridotta. Poiché in queste condizioni
le curve sono difficili da negoziare
e la capacita frenante del veicolo é
molto ridotta, & necessario diminuire
la velocita.

e Fare molta attenzione, e ridurre la
velocita, per evitare raffiche di vento
laterali all’'uscita dei tunnel, quando
si passa sulla vetta di colli o dossi,
o quando si viene sorpassati da
veicoli di grandi dimensioni.

@ Osservare sempre i limiti di velocita
e rispettare le regole del traffico.




DEMARRAGE DU MOTEUR

AAVERTISSEMENT

Ne jamais faire tourner le moteur dans
un milieu clos si la ventilation n’est pas
suffisante. En effet, les émanations de
monoxyde de carbone contenu dans les
gaz d'échappement sont inodores et
sans cuuleur mals sont Ires tnxlque

AATTENTION

I\Ie pas laisser tourner le muteur lrup
longtemps au ralenti. Sinon, il risque de
surchauffer, entrainant des dégats au
niveau des piéces et organes internes.

HET STARTEN VAN DE MOTOR

AWAARSCHUWING

Laat de motor niet binnenin een ruimte
lopen, waar geen of weinig ventilatie
is. De uitlaatgassen bevatten namelijk
koolmonoxide, een dodelijk gas dat
reukloos en kleurloos is.

“AVOORZICHTIG

Laat de motor nooit te lang lopen zonder
te rijden. Dit om oververhitting en
beschadiging van de inwendige
motoronderdelen te voorkomen.

STARTEN DES MOTORS

AWARNUNG

Lassen Sie den Motor niemals in gesch-
lossenen Raumen laufen. Im Auspuff-
gas ist u.a. Kohlenmonoxid enthalten,
ein farb- und geruchloses Gas, das zu
todlichen Vergiftungen fiihrt.

AVVIO DEL MOTORE

__AATTENZIONE |

Non avviare ,ai il motore e non lasciarlo
acceso in luoghi chiusi o dove la
ventilazione & scarsa o inesistente. |
gas di scarico contengono monossido
di carbonio, un gas potenzialmente
letale, senza colore e senza odore.

AVORSICHT

Lassen Sie den Motor nicht zu Iange im
Leerlauf laufen. Das kann leicht zu
Uberhitzung und schweren Motorscha-
den fiihren.
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"AAVVERTIMENTO

Non lasciar girare il motore troppo a
lungo senza guidare, per evitare che si
surriscaldi, con conseguenti possibili
danni ai componenti interni.




Avant de faire démarrer le moteur,

g'assurer que:

(1) La bofite de vitesses se trouve
au point mort.

(2) Le robinet d’essence se trouve
sur la position "ON".

(3) Le commutateur d’arrét du mo-
teur se trouve sur la position
“RUN".

NOTE: Cette motocyclette est do-

tée de commutateurs a verrouil-

lage réciproque pour le circuit d'al-
lumage et le circuit du démarreur.

Le moteur ne peut démarrer que si:

(1) La boite de vitesses se trouve
au point mort ou,

(2) La boite de vitesses est en prise
et la béquille latérale est
complétement relevée avec
l'embrayage non engagé.

Alvorens de motor te starten,

dient u op het volgende te letten:

(1) Staat de versnelling in z'n vrij?

(2) Is de brandstofkraan in de
“ON" stand gezet?

(3) Is de motorstop-schakelaar in
de “RUN" stand gezet?

OPMERKING: Deze motorfiets is

voorzien van blokkeerschakelaars

in het kontakt-en startcircuit. De

motor kan daarom alleen gestart

worden als:

(1) De versnelling in de vrij-stand
staat of

(2) Er een versnelling ingescha-
keld is, de zij-standaard volle-
dig ingeklapt is en de koppe-
lingshendel is ingetrokken voor
ontkoppelen.

Vor dem Starten des Motors prii-

fen, ob:

(1) Der Leerlauf eingelegt ist.

(2) Der Benzinhahn in ,,ON"-Stel-
lung ist.

(3) Der Motorstoppschalter in
,RUN"-Stellung steht.

HINWEIS: Dieses Motorrad ist mit

Sperrschaltern fiir Ziindung und

Startermotor ausgestattet. Der Mo-

tor kann nur gestartet werden,

wenn

(1) Kein Gang eingelegt ist
oder :

(2) ein Gang eingelegt ist, aber die
Kupplung gezogen und der Sei-
tenstidnder ganz hochgeklappt
ist.
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Prima di avviare il motore verificare

che:

(1) la trasmissione sia in folle;

(2) Del rubinetto del carburante sia
in posizione "ON";

(3) l'interruttore di arresto del mo-
tore sia in posizione "RUN".

NOTA: Questa motocicletta é dota-
ta di appositi interruttori di control-
lo per il circuito di accensione e per
il circuito di avviamento. Il motore
pud essere avviato solamente se:
(1) La trasmissione é in folle
oppure
(2) La marcia € ingranata e il caval-
letto laterale é completamente
sollevato e la frizione é stac-
cata.



Lorsque le moteur est froid:

Tirer le levier du starter du carbura-
teur a fond vers soi. Fermer la
poignée des gaz et appuyer sur le
bouton du démarreur électrique.
Dés que le moteur commence a
tourner, repousser le levier du star-
ter jusqu'a mi-course et laisser le
moteur chauffer. Pousser a fond
sur le levier du starter pour le
ramener a sa position initiale.

Als de motor koud is:

De carburateurchoke-hendel hele-
maal naar U toedraaien. De
gasgreep sluiten en op de knop
voor de elektrische starter druk-
ken. Meteen na het aanslaan van
de motor moet de choke-hendel
halverwege worden teruggebracht
en de motor op temperatuur
worden gebracht. De choke-hendel
weer volledig naar diens nulstand
terugbrengen.

Bei kaltem Motor:

Den Vergaserchokehebel ganz auf
Sie zu derehen. Den Gesdrehgriff
zudrehen und den Elektroanlas-
serschalter driicken. Unmittelbar
nach dem Anspringen des Motors
den Chokehebel halb zriickstellen
und den Motor warmlaufen lassen.
Den Chokehebel ganz zu seiner
neutralen Position zuriickstellen.
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Quando il motore é freddo:
Girare la leva dell’aria completa-
mente verso di sé. Chiudere
I'acceleratore e premere l'interrut-
tore del motorino elettrico diavvia-
mento. Immediatamente dopo che
il motore & avviato, riportare a
mezza corsa la leva dell'aria e
riscaldare il motore. Riportare la
leva dell’aria fino in fondo, alla sua
posizione normale.




Lorsque le moteur est chaud
Ouvrir la commande des gaz de
1/8 a 1/4 de tour et appuyer sur
le bouton du démarreur électrique.
Lorsque le moteur est chaud, il est,
en général, inutile d'utiliser le
starter.

Als de motor warm is:

Open de gasgreep 1/8 tot 1/4 en
druk op de elektrische startknop.
Het is meestal niet nodig van het
carburateur-chokesysteem gebruik
te maken als de motor warm is.

Bei warmem Motor:

Den Gasdrehgriff um 1/8 bis 1/4
aufdrehen und den Starterknopf
driicken. Bei warmem Motor ist es
normalerweise nicht erforderlich,
den Choke-Hebel zu betitigen.
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A motore caldo:

Aprire la farfalla ad una posizione
fra 1/8 ed 1/4 di giro e e premere
il tasto di avviamento elettrico.
L'uso della manopola dell'aria di
solito non & necessario per avviare
il motore a caldo.



CONDUITE DE LA MOTO

Aprés avoir complétement relevé
la béquille latérale, enclencher le
levier d’embrayage et faire une
petite pause. Tourner la
commande des gaz vers soi touten
relachant le levier d'embrayage
lentement et en douceur. La ma-
chine commence a avancer. Pour
passer a un rapport supérieur, ac-
célérer doucement et couper en-
suite les gaz. Tirer sur le levier
d’embrayage et le levuier de chan-
gement de vitesses et ouvrir pro-
gressivement les gaz. Choisir les
vitesses de cette fagon jusqu’a at-
teindre la prise directe.

WEGRIJDEN

Na het volledig omhoog klappen
van de zij-standaard trekt u de
koppeling in en wacht u even.
Schakel de eerste versnelling in
door de versnellingpedaal naar
beneden te duwen. Draai de
gasgreep naar u toe en laat
tergelijkertijd de koppelingshendel
langzaam en geleidelijk los.
Wanneer de koppeling pakt begint
de motor te rijden. Om naar een
hogere versnelling over te
schakelen, trekt u eerst geleidelijk
op. Neem dan het gas terug en trek
gelijkertijd de koppelingshendel in.
Breng vervolgens met de voet de
versnellingspedaal omhoog en kies
de volgende versnelling. Laat dan
de koppelinghendel weer los en
geef gas. Schakel op deze manier
totdat de motor in de hoogste
versnelling staat.

ANFAHREN

Den Seitenstinder hochklappen,
den Kupplungshebel ziehen und
den ersten Gang einlegen. Leicht
Gasgeben und gleichzeitig die Kup-
plung loslassen, und Sie fahren los.
Leicht beschleunigen, den Kup-
plungshebel ziehen und den néch-
sten Gang einlegen. Auf gleiche
Weise durch die Gdnge nach oben
schalten.
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PARTENZA

Dopo aver sollevato completamente
il cavalletto laterale, tirare la leva
della frizione ed attendere qualche
istante. Inserire la prima marcia
premendo verso il basso la leva del
cambio. Ruotare alquanto la mano-
pola dell’acceleratore verso se stessi
ed allo stesso tempo rilasciare len-
tamente e dolcemente la leva della
frizione. Non appena la frizione fa
presa la motocicletta si mette in
moto. Per passare alla marcia suc-
cessiva accelerare alquanto, chiu-
dere poi la valvola del gas e tirare
contemporaneamente la frizione.
Sollevare la leva del cambio verso
I’alto per ingranare la marcia
successiva, rilasciare la leva della
frizione ed accelerare di nuovo. Agire
allo stesso modo per le marce
successive sino a quando si e
raggiunta quella pio alta.



UTILISATION DE LA BOITE DE
VITESSES

La boite de vitesses est destinée a
permettre au moteur de tourrner a
un régime normal. Les rapports de
vitesse ont été soigneusement
choisis pour répondre aux caracté-
ristiques du moteur. Le pilote doit
toujours choisir le rapport le plus
approprié aux conditions du mo-
ment. Ne jamais jouer sur l'em-
brayage pour contréler la vitesse
du véhicule. Rétrograder pour per-
mettre au moteur de tourner a un
régime normal. Les tableaux du
dessous montrent la vitesse ap-
proximative pour chaque vitesse.

GEBRUIK VAN DE VERSNEL-
LINGEN

De versnellingbak laat de motor
soepel lopen binnen het normale
snelheidsbereik van iedere ver-
snelling. De verhoudingen van de
versnellingen zijn zorgvuldig be-
paald overeenkomstig de eigen-
schappen van de motor. Kies onder
alle omstandigheden de juiste ver-
snelling. laat de koppeling nooit
slippen om de snelheid van de
motor te regelen, maar schakel
liever terug op de motor binnen z'n
normale snelheidsbereik te laten
werken. De onderstaande tabel
geeft bij benadering het snelheids-
bereik van elke versnelling aan.

GANGSCHALTEN

Die Ubersetzungen des Getriebes
wurden sorgfiltig gewahlt, um die
Motorleistung optimal auf die
Strale zu bringen. Fahren Sie im-
mer im geeignetsten Gang. Die
Kupplung nicht schleifen lassen,
um die Geschwindigkeit zu
steuern, sondern immer herunters-
chalten, um den Motor in seinem
normalen Leistungsbereich arbei-
ten zu lassen. Die Tabelle unten
zeigt anndherungsweise die
Geschwindigkeiten, bei denen um-
geschalten werden sollte.
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USO DELLA TRASMISSIONE

La trasmissione serve a mantenere
il motore in funzione dolcemente
nella sua normale gamma di
velocita operative. | rapporti delle
marce sono stati scelti con molta
attenzione per adeguarsi alle
caratteristiche del motore. |l
guidatore deve sempre cercare di
scegliere la marcia piu adatta alle
condizioni generali di guida. Per il
controllo della velocita evitare di
far scivolare la frizione, ma scalare
piuttosto di marcia per consentire
al motore di ruotare normalmente
nelllambito della propria gamma
operativa. La tabella sottoriportata
indica le velocita massime
approssimative per ogni singola
marcia.



NOTE: Cette motocyclette est do-
tée d'un commutateur de béquille
latérale/allumage a verrouillage ré-
ciprogue. Si l'on met la boite de
vitesses en prise alors que la bé-
quille latérale est baissée, le mo-
teur cesse de tourner.

OPMERKING: Deze motorfiets is voor-
zien van een zij-standaard/kontaktcir-
cuit-blokkeerschakelaar. Als u in een
versnelling schakelt terwijl de zij-stan-
daard omlaag geklapt is, dan zal de
motor afslaan.

HINWEIS: Der Seitenstdnder ist
mit einem Sperrschalter versehen,
der den Ziindstromkreis unter-
bricht, wenn ein Gang eingelegt
wird wihrend der Seitenstinder
heruntergeklappt ist.
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NOTA: La motocicletta é dotata di
un interruttore di controlio per il
cavalletto laterale e l'accensione.
Se si ingrana la marcia con il
cavalletto laterale abbassato il
motore si arresta.



- Passage des vitesses montant Overzicht voor vooruitschakelen
' P“‘i:i"tf:;;;e la | Liles/h km/h Stand versnelling km/u
1st 2d 20
\ére — 2éme 12 20 zze = 3da =
éme > 3eme| 19 30 ST
éme — 4éme 25 40 3de — 4de 40
déme — 5eme 31 50 4de —~ 5de 50
assage des vitesses descendant | Overzicht voor terugschakelen
Position de la . Stand versnelling km/u
vitesse miles/h km/h 5de — 4de 30
|Béme —~ 4éme 19 30 4de — 3de 20
déme — 3éme 12 20
‘Heraufschalten Passaggio a marce superiori
Gang km/h Posizione
1. - 2. 20 del cambio km./h.
2.— 13 30 la — 2a 20
3. — 4. 40 2a — 3a 30
4.+ 5. 50 3a — 4a 40
{ 4a — Ha 50
'Herabschalten
Passaggio a marce inferiori
Gang km/h
5. — 4. 30 Posizione
&3 > del cambio km./h.
T : 5a > 4a 30
4a — 3a 20
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Desengager lI'embrayage lorsque
la vitesse de la motocyclette tombe
en dessous de 15 km/h (9 miles/h).

Trek de koppelingshendel in
wanneer de motorsnelheid bene
den de 15 km/uur komt.

AATTENTION

Ne jamais laisser le régime du moteur
monter jusqu’au niveau de la zone rouge

du tachymétre sous aucun rapport.

“AVOORZICHTIG

Voer in geen enkele versnelling het |
motortoerental zo hoog op dat de rode
lijn op de toerenteller wordt over-
schreden.

Unter 15 km/h beginnen, unter
Einsatz der Kupplung zu fahren.

AVORSICHT

Lassen Sie niemals den Motor so weit
hochdrehen, daR die Drehzahlmesser-
nadel in den roten Bereich kommt.
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Disinnestare la frizione quando la
velocita della motocicletta scende
al disotto dei 15 km/h.

AAVVERTIMENTO

In gualsiasi marcia, evitare assoluta-
mente che i giri del motore aumentino
al punto tale da portare l'ago del
contagiri nella zona rossa. |




CONDUITE EM MONTEE

- Lorsque I'on gravit des pentes
raides, la machine peut marquer
un ralentissement et perdre de la
puissance. Dans ce cas, il
convient de rétrograder de sorte
que le moteur puisse tourner a un
régime normal. Changer de vi-
tesse rapidement pour éviter que
le véhicule ne perde son élan.

-~ En descente, on peut se servir du
moteur pour freiner en passant
au rapport inférieur.

~ Veiller cependant & ce que le
moteur ne s‘'emballe pas.

RIJDEN IN DE BERGEN

- Bij het beklimmen van steile
hellingen kan de motor lang-
zamer gaan rijden en gaat de
motor a.h.w. “slepen”. Op dat
moment moet u naar een lagere
versnelling terugschakelen,
zodat de motor binnen z'n
normale snelheidsbereik kan
werken. Schakel snel, om te
voorkomen dat de motor teveel
snelheid verliest.

— Bij het bergafwaarts kunt u door
terug te schakelen afremmen op
de motor.

— Let op dat de motor niet over het
maximaal toegestane aantal
toeren gaat.

FAHREN AM BERG

- Beim Bergauffahren an steilen
Steigungen sollten Sie rechtzei-
tig herunterschalten, so daR der
Motor immer in seinem richtigen
Leistungsbereich bleibt.
Schalten Sie schnell genug
herunter und warten Sie nicht
ab, bis das Fahrzeug im hohen
Gang Geschwindigkeit verliert.

~ Beim Bergabfahren kénnen Sie
mit dem Motor bremsen, indem
Sie herunterschalten und Gas
wegnehmen. _

~ Wenn Sie mit dem Motor brem-
sen, miissen Sie darauf achten,
ihn nicht iiberdrehen zu lassen.
Bremsen Sie nicht alleine mit
dem Motor, sondern setzen Sie
auch FulR-und Handbremse ein.
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GUIDA IN MONTAGNA

- Su salite molto ripide la motoci-
cletta pud iniziare a rallentare ed
a mostrare una perdita di poten-
za. In questo caso e necessario
passare ad una marcia inferiore
in modo che il motore possa di
nuovo funzionare nella sua nor-
male gamma operativa. Cam-
biare in modo rapido per evitare
che il motore perda di moto.

— In discesa & possibile usare il

motore per frenare, passando ad
una marcia piu bassa.

- Fare comunque attenzione a che
il motore non vada troppo su di
giri.



ARRET ET STATIONNEMENT

— Tourner la commande des gaz

vers l'extérieur et la fermer
complétement.

Appliquer les freins avant et ar-
riere uniformément et simultané-
ment.

Rétrograder lorsque I'allure de la
machine diminue.

Passer au point mort avec le
levier d’'embrayage serré (posi-
tion de débrayage) juste avant
I'arrét de la machine. On peut
s’assurer que la machine est bien
au point mort en consultant le
témoin de point mort.

STOPPEN EN PARKEREN

Draai de gashendel helemaal van
u af om het gas volledig dicht te
draaien.

Gebruik de voor-en achterrem-
men in gelijke mate en op
hetzelfde moment.

Schakel terug wanneer de
snelheid afneemt.

Zet net voordat de motor stilstaat
de versnelling in z'n vrij terwijl de
koppelingshendel ingetrokken
is.

U kunt kontroleren of de versnel-
ling in z'n vrij staat door naar het
betreffende indikatorlampje te
kijken.

STOPPEN UND PARKEN

— Nehmen Sie Gas weg.
- Bremsen Sie mit Vorder-und

Hinterradbremse gleichzeitig
und gleichmaRig.

- Schalten Sie beim Verlangsa-

men durch alle Gdnge herab.

- Kuppeln Sie aus, bevor das Fahr-

zeug stoppt. Nehmen Sie den
Gang heraus und vergewissern
Sie sich, daR die griine Leerlau-
fanzeige leuchtet.
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ARRESTO E PARCHEGGIO

Ruotare la manopola
dell’acceleratore in direzione
opposta a se stessi per chiudere
completamente il gas.
Applicare i due freni anteriore e
posteriore, in modo uniforme ed
allo stesso tempo.

Scalare progressivamente di
marcia in concomitanza con il
diminuire della velocita.

Subito prima che il veicolo si
arresti passare in folle tirando la
leva della frizione verso la
manopola (frizione staccata).
L+a posizione in folle pud essere
verificata tramite l'accensione
della relativa spia verde.



AAVERTISSEMENT

® La distance de freinage augmente
proportionnellement a la vitesse. At-
tention a ce gue la distance séparant
la machine de I'usager roulant devant
. soit suffisante pour un freinage siir.
Il est dangereux de n‘employer que
le frein avant ou le frein arriére car
on risque de déraper et de perdre le
contrdle de la machine.

Freiner légérement et avec précau-
tion sur les chaussées mouillées, les
surfaces glissantes et dans les vi-
rages. Un freinage brutal sur une
route glissante ou irréguliére peut
étre particulierement dangereux.

AWAARSCHUWING

@ Naarmate de snelheid hoger is, zal

de remweg langer worden. Houd
hiermee terdege rekening en let goed
op dat de afstand tot het voertuig
voor u groot genoeg is.

Het gebruik van alleen de voor- of |
achterrem is gevaarlijk. U kunt |
hierdoor gaan slingeren en de macht
over het stuur verliezen.

Rem licht en met grote voorzichtig-
heid bij een nat wegdek of gladde
opperviakken en bij iedere bocht.
Abrupt remmen op gladde of
hobbelige wegen kan zeer gevaarlijk
zijn.

AWARNUNG

@ Bei zunehmender Geschwindigkeit

wird der Bremsweg linger. Halten
Sie immer ausreichend Abstand zum
Vordermann.

Bremsen mit nur Vorderrad- oder
Hinterradbremse ist gefihrlich; da-
durch kinnen Sie die Kontrolle iiber
das Motorrad verlieren.

Bremsen Sie vorsichtig und gleich-
milBig, besonders bei nasser oder
glatter Fahrbahn und ganz besonders
in Kurven. Bremsen Sie nach Mo-
glichkeit nie in Kurven; es ist besser,
vorher die Geschwindigkeit zu sen-
ken. Durch platzliches starkes Brem-
sen auf glatter oder unebener Fahr-
bahn kinnen Sie leicht die Kontrolle
iiber das Fahrzeug verlieren.
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AATTENZIONE

@ Con l'aumentare della velocita della

motocicletta, la distanza necessaria
per fermarsi aumenta
progressivamente. Mantenere quindi
sempre una certa distanza di
sicurezza del veicolo che precede.
L'uso del solo freno anteriore o
posteriore & molto pericoloso e pud
causare scivoloni o perdita del
controllo del veicolo.

Applicare i freni dolcemente e con
molta attenzione su superfici
bagnate ed in curva. Frenate
improvvise su strade bagnate o
accidentate pud causare la perdita
del controllo del veicolo.




NOTE: Réduire la vitesse avant de
rétrograder. Avant de rétrograder,
la vitesse du moteur doit étre abais-
sée avant d'engager I'embrayage.
Ceci prévient toute usure inutile
des composants de transmission et
du pneu arriére.

- Stationner la motocyclette surun
sol ferme et de niveau.

AAVERTISSEMENT

Les tuyaux du silencieux et d'échappe-
ment deviennent trés chaud pendant et
apres le fonctionnement. Eviter les
brillures en faisant attention a ne pas
toucher ces piéces. Stationner la moto-
cyclette la ot d'autres personnes ne
sont pas susceptibles de toucher ces
piéces.

OPMERKING: Verminder uw snel-
heid alvorens terug te schakelen.
Bij het terugschakelen dient altijd
eerst het motortoerental terugge-
bracht te worden voordat u de
koppelingshendel intrekt. Dit
voorkomt onnodige slijtage aan de
aandrijff-onderdelen en de achter-
band.

- Parkeer de motorfiets op een
stevige, vlakke ondergrond.

AWAARSCHUWING

De knaldemper en uitlaatpijp worden
tijdens het rijden erg heet. Raak deze
onderdelen niet aan om verbrandingen
te voorkomen. Parkeer de motorfiets op
een plaats waar het onwaarschijnlijk is
dat mensen deze onderdelen aanraken.

HINWEIS: Nehmen Sie vor dem
Herunterschalten Gas weg. Wenn
der niedrigere Gang eingelegt ist,
leicht Gas geben, bevor Sie die
Kupplung kommen lassen, um un-
nétige Belastung des Antriebs-
strangs und Hinterreifens zu
vermeiden.

— Parken Sie das Motorrad auf fes-
ter, ebener Oberflache.

AWARNUNG

Schalldampfer und Auspuff erhitzen
sich bei laufendem Motor sehr stark.
Achten Sie darauf, diese Teile niemals
zu beriihren. Parken Sie das Motorrad
so, dal nicht andere Personen verse-
hentlich diese heiRen Teile beriihren. |

NOTA: Prima di scalare di marcia
ridurre leggermente la velocita di
marcia. Per passare alla marcia in-
feriore é necessario aumentare al-
quanto la velocita del motore prima
di ingranare di nuovo la frizione. In
guesto modo s/ evita un inutile con-
sumo dei componenti dell’avant-
reno e del pneumatico posteriore.

- Parcheggiare la motocicletta su di
una superficie solida, ed in piano.

Nel corso dell’'uso la marmitta ed i tubi

del gas di scarico si riscaldano

notevolmente. Fare attenzione a non

toccare “queste parti per evitare

possibili scottature. Parcheggiare il

veicolo in un luogo dove altre persone

non abbiano occasione di venire in |
contatto con gueste parti.
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~ Si la motocyclette doit étre sta-

tionnée sur la béquille latérale
dans une petite pente, I'avant de
la motocyclette doit faire face a
la déclivité afin déviter qu’elle ne
se trouve entrainée vers l'avant
sous le fléchissement de la bé-
quille latérale. La motocyclette
doit étre laissée en stationne-
ment avec la 1ére vitesse enga-
gée afin d’'empécher qu'elle ne
se débéquille. Revenir au point
mort avant de redémarrer le
moteur.

Pour arréter le moteur, ramener
la clé de contact sur la position
“OFF".

Par souci de sécurité, verrouiller
la direction.

- Wanneer de motor op de zij-

standaard en op een helling
wordt geparkeerd, is het aan te
raden de motor in de eerste
versnelling te laten, om te
voorkomen dat de motor van de
zij-standaard rolt. Zet de versnel-
ling in z'n vrij voordat u de motor
start.

Draai om de motor te stoppen het
kontaktsleuteltje in de “OFF”
stand.

Gebruik om reden van veiligheid
het stuurslot.

Wenn das Motorrad an einer
leichten Steigung auf dem Sei-
tenstiander aufgestellt werden
soll, sollte es hangaufwirts
weisen. Parken in hangabwirts
weisender Richtung ist sehr ge-
fahrlich, denn in dieser Lage
kann es leicht vom Seitenstidnd-
er rollen und umkippen. AuBer-
dem ist es empfehlenswert, beim
Parken den 1. Gang einzulegen,
damit das Hinterrad blockiert ist.
Vor dem Starten natiirlich wied-
er auf Leerlauf stellen.

Stellen Sie das ZiindschloB auf
OFF".

Stellen Sie das Ziindschloss auf
~LOCK”, um die Lenkung zu
sperren.
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SE si intende parcheggiare la
motocicletta sul cavalletto
laterale in lleggera salita,
I'avantreno del veicolo deve
essere rivolto “a monte” per
evitare di capovolgersi sul
cavalletto stesso. Si pud anche
lasciare il veicolo con la prima
marcia ingranata per maggior
sicurezza. Ricordarsi di ritornare
in folle prima di avviare la
motocicletta.

Portare la chiave di accensione
sulla posizione “OFF".

Come ulteriore misura di
sicurezza, bloccare lo sterzo.



INSPECTION ET
ENTRETIEN

CALENDRIER D'ENTRETIEN

Le tableau indique la fréquence
d’entretien en kilométres (miles) et
en mois. A la fin de chaque inter-
valle, effectuer les contréles, le
graissage et l'entretien indiqués. Si
la machine est utilisée dans des
conditions séveres, telles que le
fonctionnement a plein gaz ou la
conduite dans des région poussié-
reuses, il y a lieu d'effectuer cer-
tains entretiens plus fréquemment,
ceci afin d'assurer la fiabilité de la
machine comme il est expliqué
dans la section entretien. Le
concessionnaire est a méme de
fournir toute information utile a
cette fin. Les organes de la suspen-
sion et des roues constituent des

INSPEKTIE EN
ONDERHOUD

ONDERHOUDSSCHEMA

De onderhoudstabel geeft de tus-
senpozen aan tussen de periodieke
onderhoudsbeurten, in kilometers en
maanden. Als het weer tijd is voor
een onderhoudsbeurt, laat dan de
inspekties, kontroles, smeringen en
de onderhoudsbeurt volgens de
aanwijzingen uitvoeren. Als u
buitengewoon veel van de motorfiets
vraagt, zoals voortdurend met vol gas
rijden, gebruik in een stoffige
omgeving e.d., dan moet bepaald
onderhoud vaker worden uitgevoerd,
om er zeker van te zijn dat de motor
betrouwbaar is en blijft. Deze onder-
houdswerkzaamheden worden in het
hoofdstuk “Onderhoud” beschreven.
Uw Suzuki dealer kan u hieromtrent
verder van advies dienen.

INSPEKTION UND WAR-
TUNG

WARTUNGSPLAN

Die Tabelle zeigt die regelmaRige
Wartung in Kilometern und Mona-
ten an. Am Ende jedes Intervalls
mulBB Inspektion, Priifung,
Schmierung und Wartung wie an-
gegeben durchgefiihrt werden.
Wenn |hr Motorrad unter besond-
ers harten Bedingungen betrieben
wird, wie hdufiges Fahren mit Voll-
gas, Fahren in staubiger Umge-
bung u.a. sollten die Wartungs-
maBBnahmen h#dufiger durchge-
fihrt werden. lhr Suzuki-Fachhé@n-
dler erteilt lhnen ndahere Auskunft.
Lenkungs-, Federungs-und Rad-
bauteile sind besonders wichtig
und miissen besonders sorgfiltig
gewartet werden.

ISPEZIONE E
MANUTENZIONE

PROGRAMMA DI MANUTENZIONE
La tabella indica gli intervalli, in
miglia, chilometri e mesi, fra le
revisioni periodiche da effettuare.
Alla fine di ogni intervallo di tempo
non mancare di eseguire i controlli,
le verifiche, la lubrificazione ed il
servizio come raccomandato.
Come spiegato nella sezione
relativa alla manutenzione, se la
motocicletta viene usata in
condizioni particolarmente severe,
quali un uso prolungato a tutto gas,
o funzionamento in zone
eccezionalmente polverose, certi
servizi devono essere eseguiti piu
frequentemente per garantire
I"'affidabilita del veicolo. Il
rivedntiore Suzuki sara in grado di
fornire ulteriori dettagli. |
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éléments essentiels qui réclament
un entretien trés spécial et trés soi-
gneux. Afin d’assurer un maximum
de sécurité, il est recommandé de
confier leur contrble et leur répara-
tion @ un concessionnaire Suzuki
ou a un mécanicien qualifié.

AAVERTISSEMENT

Un rodage correct (1000 km ou 600
miles) est un article IMPERATIF pour
garantir un fonctionnement siir et des
performances optimales & la machine.
S'assurer que cet entretien périodique
est scrupuleusement respecté, confor-
meément aux instructions du présent
manuel.

Stuurinrichting, vering en wielen
zijn zeer belangrijke onderdelen en
hebben speciale zorg en onder-
houd nodig. Wij adviseren u deze
onderdelen door een erkende
Suzuki dealer of gekwalificeerde
onderhoudsmonteur te laten
kontroleren, om een maximale
veiligheid te kunnen waarborgen.

AWAARSCHUWING

Het vereiste inrij-onderhoud (1000 km)
is VERPLICHT teneinde een optimale en
betrouwbare werking van de motor ten
alle tijde te waarborgen. Zorg ervoor dat
dit onderhoud grondig wordt uitgevoerd
en in overeenstemming is met de

Um ganz sicherzugehen, sollten
Sie Inspektion und Wartung bei
lhrem Suzuki-Fachhdndler oder
einem qualifizierten Fachmann
durchfiihren lassen.

AWARNUNG

Eine richtig durchgefiihrte erste Inspek-
tion nach dem Einfahren (den ersten
1000 km) ist UNERLASSLICH, um si-
cherzustellen, da lhr Motorrad zuver-
ldssig und optimal funktioniert. Stellen
Sie sicher, daR die vorgeschriebenen
Inspektionen entsprechend den Anga-
ben dieses Handbuchs durchgefiihrt
werden.

componenti dello sterzo, le sospen-
sioni ed i componenti delle ruote
sono delle parti chiave e richiedo-
no una attenzione ed una cura
particolari. Per il massimo della
sicurezza si consiglia di far
ispezionare e controllare queste
parti da un rivenditore Suzuki
autorizzato, o da un meccanico
qualificato.

Una corretta procedura di rodaggio (i
primi 1000 km) & una condizione
indispensabile per verificare se la
motocicletta & realmente affidabile, e
se fornisce sempre il massimo delle
prestazioni. Verificare che questa
manutenzione periodica venga eseguita
con accuratezza e secondo le istruzioni
di questo manuale.

1056



AATTENTION

AVOORZICHTIG

Les contréles périodiques peuvent réve-
ler qu'une ou plusieurs piéces doivent
étre remplacées. Lors du remplacement
de piéces, il est recommandé d'utiliser
des piéces d'origine Suzuki ou leur
équivalent. Méme si le pilote est un
mécanicien chevronné, il lui est re-
commandé de confier au concession-
naire Suzuki le TABLEAU D'ENTRETIEN
des points portants un astérisque. Le
contréle et I'entretien des points sans
astérisque pourront étre exécutés faci-
lement en se reportant aux instructions
dans cette section.

Bij de periodieke inspekties kan aan het
licht komen dat één of meerdere
onderdelen aan vervanging toe zijn.
Bij het vervangen van onderdelen van
uw motorfiets wordt aanbevolen dat u
originele vervangingsonderdelen van
Suzuki gebruikt, of tenminste onder-
delen van dezelfde kwaliteit. Of u nu
een vakman of een doe-het-zelver bent,
Suzuki beveelt u aan de handelingen,
die in de "ONDERHOUDSTABEL" met
een sterretje (*) zijn aangegeven, door
een erkende Suzuki dealer of gekwali-
ficeerde onderhoudsmonteur te laten
uitvoeren.

Wat niet gemerkt is, kunt u zelf
verrichten met behulp van de aanwij-
zingen in dit hoofdstuk.

AVORSICHT

Bei den regelmdRige Inspektionen kiin-”

nen Teile vorgefunden werden, die aus-
getauscht werden miissen. Bei der Bes-
tellung von Ersatzteilen sollten Sie
sicherstellen, daR nur Original-Suzuki-
Teile oder von Suzuki gepriifte Teile
verwendet werden. Egal, ob Sie ein
Experte oder Hobby-Mechaniker sind;
die mit einem Sternchen (*) in der
Wartungstabelle gekennzeichneten Ar-
beiten sollten immer in der Fachwerk-
statt durchgefiihrt werden. Die anderen
Arbeiten, die diese Kennzeichnung
nicht tragen, sind verhiltnismidRig ein-
fach und kinnen auch von lhnen selber
gemiR den in diesem Handbuch gege-
benen Anleitungen durchgefiihrt
werden.

__AAVVERTIMENTQ__

Le ispezioni periodiche possono mettere
in evidenza una o pia parti che
necessitano di sostituzione. Per la
sostituzione delle parti della |
motocicletta si raccomanda di utilizzare |
parti di ricambio originali Suzuki, o
equivalenti. Sia che l'utente sia un
meccanico esperto o dilettante, la
Suzuki raccomanda di far eseguire le
revisioni indicate con un asterisco (%)
sulla “"TABELLA DI MANUTENZIONE"
da un rivenditore autorizzato Suzuki o
da un meccanico qualificato. Le altre
operazioni di revisione possono essere
facilmente eseguite attenendosi alle
istruzioni contenute in guesto manuale.
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TABLEAU D'ENTRETIEN

Intervalle: Cet intervalle correspond & la distance en kilométres donnée par le compteur
kilométrique ou au nombre de mois suivant ce qui survient en premier.

Intervalle | miles 600 | 4000 | 750011000 | 15000
km 1000 | 6000 | 12000 | 18000 | 24000
Elément mois 2 12 24 36 48
Batterie (densité de l'electrolyte) — I | I |

Filtre 2 air Mettoyer chagque 3000 km (2000 miles) et
eaa remplacer chaque 12000 km (7500 miles)

“Ecrous de culasse et du tuyau d’échappement S S S S s

"Jeu aux soupapes | | I I |
Bougies —_ | R | R
| I | | |

Canalisation d'essence

2

emplacer chague guatre ans

Huile moteur et filtre a huile R R R R R

Régime du ralenti du moteur | | | 1 |
| | I I |

“Remplacer chaque guatre ans

I N T

*Remplacer chaque deux ans

clo o T

Durite d’'embrayage

Liquide d’embrayage

Chaine d’entrainement Nettoyer et graisser chaque 1000 km
(600 miles)
*Freins | | | | |
. . | | | I |
Durite de freins
"Remplacer chaque quatre ans
o . o o o
Liquide de frein
"Remplacer chaque deux ans
Preus I |
*Direction 1 |

*Fourche avant
*Suspensions arriére
*Boulons et écrous du cadre

n|l——=|—=|=

|
|
|
|
S S S

(773 I I =

NOTE: |=Inspecter et nettoyer, ajuster, remplacer ou graisser si néces-
saire; R=Remplacer; §=Serrer
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WARTUNGSTABELLE

Intervall: Diese MaBnahme sollte entsprechend Tachostand oder nach Ablauf der Zeitfrist

durchgefiihrt werden, je nachdem was zuerst kommt.

Gegenstand

Intervalle

km

1000

6000

12000

18000

24000 |

Monata

2

12

24

36

48

Batterie (Dichte des Elektrolyts)

|

Luftfilterelemente

Alle 3000 km reinigen und
alle 12000 km austauschen

"Zylinderkopfmuttern und

Auspuffrohrschrauben T T T 1) T
*Ventilspiel | | | | |
Ziindkerzen — | R | R
1
Benzinleitung ! : I ! ! |
“Alle vier Jahre austauschen |
Motorsl und Offilter R R R R R |

Leerlaufdrehzahlal

|

Kupplungsschlauch

"Alle 4 Jahre auswechseln

Kupplungsfliissigkeit

I

]

*Alle 2 Jahre auswechseln

Antriebskette

[

l

*Alle 1000 km reinigen und schmieren

"Bremsen

Bremsschliuche

Alle vier Jahre au

stauschen

Bremsfliissigkeit

I

l

I

Alle zwei

Jahre austauschen

Reifen

|

“Lenkung

*Frontgabelholme

“HinterradaufhAngung

*Rahmenschrauben und Muttern

|
|
I
|
T

|
|
|
4

|
|
|
!
T

HINWEIS: | = Inspizieren und reinigen, einstellen, auswechseln oder
schmieren nach Bedarf; R = Auswechseln; T = Festziehen
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ONDERHOUDSTABEL

Periode: Deze periode wordt bepaald door de stand van de afstandsmeter of het aantal
maanden, afhankelijk van welke het eerst bereikt wordt.

Periode km

1000 | 6000

12000

18000

24000

Onderdeel maanden

2

12

24

36

48

Accu (soortelijk gewicht van de elektrolyt)

Luchtfilter-elementen

en

Om de 3000 km schoonmaken
om de 12000 km

vernieuwen

*Moeren van de cilinderkop en bouten van de

uitlaatpijp T T T T T
*Speling van de kleppen | | | | |
Bougies — | R | R
- 1 | | | I
Brandstofleiding - -
*Om de 4 jaar vernieuwen
Motorolie en oliefilter R R R R R
Stationair toerental | | | | 1
K i I | | | | |
opplingsslan
PRnng 9 "Om de 4 jaar vernieuwen
_ _ 1 I
Koppelingvloeistof - -
*Om de 2 jaar vernieuwen
C o [ [ [
Ketting *Om de 1000 km (600 mijl)
schoomaken en smeren
*Remmen | | | I |
I | | | |
Remslang N N
*Om de 4 jaar vernieuwen
1 I | | |
Remvloeistof [ l : | - |
*Om de 2 jaar vernieuwen
Banden | | | | |
*Stuurinrichting | | | | |
*Voorvorken | — | — |
*Achterwielvering | — | —_ |
*Moeren en bouten van het frame T T T T T

OPMERKING: | = Inspekteren en schoonmaken, afstellen, vernieuwen of

voldoende smeren

= Vervangen, T = Aandraaien
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TABELLA DI MANUTENZIONE

Intervallo: I'intervallo di tempo da considerare é quello dato dalla lettura del contachilometri
o dal numero di mesi trascorsi, a seconda della situazione che si verifica per prima.

km 1000 | 6000 | 12000 | 18000 | 24000

Intervallo

Voce mesi 2 12 24 36 48

Batteria (peso specifico dell'elettrolito) — | | | |

Ripulirli ogni 3000 km e
sostituirli ogni 12000 km

Elementi del filtro dell’aria

D_al:ll di?lla testata del cilindro e bulloni dei tubi T T T T T
di scarico

*Gioco della valvola | | I | |
Candele - | R | R
| 1 | | |
*Sostituire ogni quattro anni

Linea di alimentazione

Olio motore e filtro olio R R R R R

Giri del motore al minimo | | | | |
| | | | I
“Ricambiare ogni 4 anni
[ [ o [ v [ o
*Ricambiare ogni 2 anni
[ [ o [ v ] 1
*Ripulire e lubrificare ogni 1000 km.
“Freni | | | | |
| I I I |

Tubo della frizione

Fluido della frizione

Catena di trasmissione

Flessibile del freno — - -
Sostituire ogni quattro anni

[ + [+ [ v |

*Sostituire ogni due anni

Fluido dei freni

Pneumatici | | | | 1
“Sterzo | | | |

"Forcella anteriore | — | i

|
|
"Sospensione posteriore | — | —_ |
"Bulloni e dadi dello chassis T T T T T

NOTA: |=ispezione e pulizia, regolazione, sostituzione e lubrificazione,
secondo necessitd
R=sostituire. T=serrare.
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OUTILS

Un jeu d’outils prévu pour les tra-
vaux d’'entretien périodique se
trouve sous la selle.

GEREEDSCHAP

Voor het uitvoeren van het perio-
dieke onderhoud, wordt er een ge-
reedschapsset met de motorfiets
meegeleverd. Deze bevindt zich on-
der de zitting.

WERKZEUGE

Um lhnen bei der regelmidRigen
Wartung zu helfen, ist ein Werk-
zeugsatz unter der Sitzbank
vorhanden.

ATTREZZI

Per la manutenzione periodica,
viene fornita una borsa attrezzi si-
tuata sotto la sella.



DEPOSE DU CARENAGE ET PROTE-
CION DU CADRE

La piéce de carénage inférieure
ainsi que les protections du cadre
doivent étre déposées lors de I'en-
tretien de la motocyclette, comme
la vidange d'huile. Déposer ces
pieces de la fagon suivante.

PIECE INFERIEURE DE CARENAG

(1) Enlever les vis (1) (c6tés droit et
gauche)

(2) Enlever les vis @ {cotes dr0|t et
gauche) et enlever la piéce infé-
rieure de carénage.

VERWIJDEREN VAN STROOM-

LIJNKAP EN FRAMEKAPPEN

Bij onderhoudsbeurten, bijv. het
verversen van de motorolie, dienen
het onderste gedeelte van de
stroomlijnkap en de framekappen
verwijderd te worden. Verwijder
deze onderdelen volgens onder-
staande procedure.

ONDERSTE GEDEELTE VAN DE

STROOMLIJNKAP -

(1) Verwijder de schroeven (1
(links en rechts.)

(2) Verwijder de schroeven (2
(links en rechts) en haal het
onderste gedeelte van de
stroomlijnkap van de motor-
fiets.

AUSBAU VON RAHMEN UND RAH-
MENABDECKUNG

Der untere Teil der Verkleidung
und die Rahmenabdeckungen
miissen ausgebaut werden, wenn
Wartungsmalinahmen wie etwa
Olwechsel vorgenommen werden.
Diese Teile werden auf folgende
Weise ausgebaut.

UNTERER TEIL DER VERKLEIDUNG

(1) Die Schrauben (1) (rechts und
links) entfernen.

(2) Die Schrauben (2 (rechts und
links) entfernen und dann den
unteren Teil der Verkleidung
abnehmen.

RIMOZIONE DELLA CARENATURA
E DEI COPERCHI DEL TELAIO

La parte inferiore della carenatura
e i coperchi del telaio devono es-
sere rimossi per le operazioni di
manutenzione della motocicletta,
come quelle riguardanti l'olio del
motore. Toglicre queste parti nel
modo sequente.

PARTE INFERIORE DELLA CARE-

NATURA B

(1) Togliere le viti (1 {lato destro e
sinistro).

(2) Togliere le viti (2) (lato destro e
sinistro) e rimuovere la parte
inferiore della carenatura.
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PROTECTIONS DE CADRE

(1) Déposer la selle.

(2) Enlever les vis (3), débloquer les
crochets de la protection du
cadre et la déposser en la glis-
sant vers l'arriere.

AAVERTISSEMENT

Les piéces de carénage, les protection
du cadre et la selle doivent étre correc-
tement reposés. Aprés la repose, véri-
fier que le tout est bien positionné, sans
relachement.

FRAMEKAPPEN

(1) Verwijder de zitting.

(2) Maak de schroef @ los, haak de
haken van de framekap los en
verwijder de framekap door
deze naar achteren te schuiven.

AWAARSCHUWING

Stroomlijnkappen, framekappen en de
zitting dienen weer zorgvuldig op hun
plaats gemonteerd te worden. Na
installatie dient u te kontroleren of deze
onderdelen wel stevig op hun plaats
vastzitten.

RAHMENABECKUNGEN

(1) Den Sitz ausbauen.

(2) Die Schraube 3 lésen, die Rah-
menabdeckungshaken l6sen
und die Rahmenabdeckung
zum Abnehmen nach hinten
schieben.

Verkleidungsteile, Rahmenabdeckun-
gen und Sitze miissen immer sicher
montiert werden. Nach dem Einbau
priifen, ob sie richtig und fest sitzen.

COPERCHI POSTERIORI

(1) Rimuovere la sella.

(2) Allentare la vite (3), staccare i
ganci del coperchio del telaio e
togliere il coperchio del telaio
facendolo scorrere indietro.

La parti della carenatura, i coperchi del
telaio e la sella devono essere rimessi
a posto saldamente. Dopo la reinstalla-
zione, controllare che siano fissati sen-

za allentamenti.
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POINTS DE LUBRIFICATION

Il est important que toutes les
piéces mobiles de la machine
soient bien graissées pour permet-
tre le bon fonctionnement et la
longévité du véhicule et assurer la
sécurité de conduite. Il est
conseillé de huiler la machine
aprés une longue et dure randon-
née, aprés un parcours sous la
pluie ou aprés l'avoir lavée. Les
principaux point de graissage sont
indiqués ci-apres.

SMEERPUNTEN

Goede smering is belangrijk voor
een soepele werking en een lange
levensduur van al de bewegende
onderdelen van uw motorfiets en
het is tevens belangrijk voor veilig
rijden. Het is een goede gewoonte
om iedere keer na een lange zware
rit, nadat de motorfiets nat is ge-
worden of nadat deze is gewassen,
de motorfiets te smeren. De be-
lang-rijkste smeerpunten zijn hie-
ronder aangegeven.

SCHMIERSTELLEN

Richtige Schmierung ist fiir ein-
wandfreien Betrieb und lange Le-
bensdauer des Motorrads unerlaB-
lich, und ebenso fiir Fahrsicherheit.
Es ist eine gute Angewohnheit, das
Motorrad nach einer langen Fahrt,
nach Fahren im Regen, und nach
der Fahrzeugwédsche zu schmieren.
Wichtige Schmierstellen sind im
folgenden angegeben.

PUNTI DI LUBRIFICAZIONE

Una adeguata lubrificazione &
molto importante per una lunga
durata delle parti mobili della
motocicletta e per la sicurezza
della guida. & buona regola
lubrificare la motocicletta dopo
una corsa lunga e severa, e dopo
che la motocicletta si € bagnata per
la pioggia o a seguito di un
lavaggio. | pid importanti punti da
lubrificare sono

indicati qui di seguito.



Porte-levier d'embrayage

2)... Cable de starter

3)... Pivot de la béquille latérale et cro-

chet du ressort

)... Pivot de la béquille centrale et

crochet du ressort

.. Chaine d'entrainement

.. Porte-levier de frein

.. Cable des gaz

.. Pivot de la pédale de frein et timo-

nerie de frein

.. Huile moteur
.. Graisse

1... Koppelingshandgreep
2)... Karburnteur-kabel
... Draaipunt en veerklem van zij-
standaard
(4)... Draaipunt en veerklem van
Midden-standaard
(5... Ketting
.. Rem-handgreep
.. Gaskabel
.. Draaipunt voor rempedaal en
remstang-verbinding

... Motorolie
€. Smeer

.. Kupplungshebelhalter
.. Chokeseilzug
.. Seitenstandergelenk und Federha-

ken

... Mittelstindergelenk und Federha-

ken

.. Antriebskette

.. Bremshebelhalter

.. Gasseilzug

.. Bremspedalgelenk und Bremsstan-

genglied

.. Motordl
.. Schmierfett

1... Sostegno della leva della frizione
2)... Cavo dell'aria
(@... Perno del cavalletto laterale e
gancio della molla
@)... Perno del cavalletto centrale e
gancio della molla
5)... Catena di trasmissione
. Sostegno della leva del freno
... Cavo del gas
.. Perno del pedale del freno e
aggancio dell’asta del freno

... Olio motore
... Grasso

(O[O



BATTERIE

La batterie se trouve sous la selle.
Le niveau de |'électrolyte doit tou-
jours étre maintenu entre les re-
péres UPPER et LOWER. Si le ni-
veau se trouve en dessous du re-
pére LOWER, faire I'appoint avec
de l'eau distillée UNIQUEMENT,
jusqu'au repére UPPER. Ne JA-
MAIS utiliser I'eau du robinet.

BATTERIE

Die Batterie liegt unter dem Sitz.
Der Batteriesdurestand mull immer
zwischen den Markierungen UP-
PER und LOWER liegen. Wenn der
S#durestand unter den Strich LOW-
ER abfdllt, IMMER destilliertes
Wasser nachfiillen und NIEMALS
Leitungswasser.

ACCU

De accu bevindt zich onder de
zitting. Het elektrolyt-nivo dient ten
allen tijde tussen de UPPER en
LOWER streepjes te worden
gehouden.

Als het oplossingsnivo beneden de
LOWER streep blijkt te liggen, vul
dan alleen gedestilleerd water bij
tot aan het UPPER streepje.
Gebruik hiervoor nooit kraanwater.

CAUTION

Battery breather pipe
Reniflard de |a batterie

BATTERIA

La batteria si trova sotto il sedile.
Il livello della soluzione nella
batteria deve sempre essere
mantenuto fra le due linee UPPER
(superiore) e LOWER (inferiore). Se
il livello della soluzione scende al
disotto della linea LOWER bisogna
provvedere al rabbocco
SOLAMENTE con acqua distillata,
sino al livello della linea superiore.
NON usare MAI acqua del
rubinetto.



- AATTENTION

AVOORZICHTIG

@ Une fois que la batterie a fait I'objet

de la mise en service initiale, ne
JAMAIS ajouter d’acide sulfurique
dilué.

Ne pas plier, obstruer ou modifier
I'acheminement du tube du reniflard
de la batterie. $'assurer que ce tube
est bien fixé au raccord sur la
batterie et que |'autre extrémité est
toujours libre. Acheminer le tube du
reniflard de la batterie exactement
comme indigué sur la figure.
Lorsque l'on raccorde les conduc-
teurs de faisceau de fils de la batterie
au horne de cette derniére, respecter
les indications de polarité. Le
conducteur rouge doit étre relié a la
borne positive (+) et le conducteur
noir (ou noir avec une ligne blanche)

® Als de accu bij het het begin een

beurt heeft gehad, voeg dan nooit
verdund zwavelzuur toe.

De loop van de ontluchtingsbuis uit
de accu niet ombuigen, verstoppen
of veranderen. Zorg dat de buis goed
geinstalleerd wordt en dat het
andere uiteinde altijd open is. Laat
de ontluchtingsbuis lopen zoals
afgebeeld en plaats ook de accu
overeenkomstig de afbeelding.

Let op de juiste polariteit bij het
aansluiten van de accudraden op de
accuklemmen. De rode draad moet
worden aangesloten op de positieve
{+) accuklem en de zwarte (of zwart
met wit streepje) draad op de
negatieve (—) accuklem. Als de
aansluitingen worden verwisseld, zal

AVORSICHT

AAVVERTIMENTO

Nach Inbetriebnahme der Batterie
NIEMALS Séure nachfiillen, sondern
immer nur destilliertes Wasser.
Nicht den Batterieliiftungsschlauch
verbiegen. Sicherstellen, daR der
Liiftungsschlauch fest auf dem Stut-
zen der Batterie sitzt und nicht
verstopft ist. Den Liiftungsschlauch
immer so verlegen, wie in der Abbil-
dung gezeigt.

Beim AnschlieBen der elektrischen
Kabel immer die richtige Polaritit
beachten. Das rote'Kabel muR an die
Plusklemme (+) und das schwarze
Kabel (oder schwarzweil gestreifte)
an die Minusklemme (—) angesch-
lossen werden. Durch falschen
Anschlu wird die elektrische An-
lage und die Batterie beschadigt.

Una volta che la batteria sia stata
revisionata all‘inizio non & pili neces-
sario aggiungere acido solforico.
Non piegare e non ostruire il tubo di
spurgo che esce dalla batteria, e non
modificarne l'istradamento. Verifi-
care che questo tubo sia ben attacca-
to alla presa di spurgo della batteria
e che I'altra estremita sia sempre ben
aperta. Istradare il tubo di spurgo
della batteria e posizionare la batte-
ria esattamente come indicato in
figura.




a la borne négative ( —). Le circuit
de charge et la batterie seront en-
dommagés si l'on interverti ces
branchements.

NOTE: Vérifier la densité spécifi-
que de I'électrolyte de la batterie
avec un pése-acide. Cela permet de
déterminer exactement la condi-
tion de chacun des six éléments. Si
on ne posséde pas de pése-acide,
confier ce travail au concessionn-
aire.

dit resulteren in beschadigingen aan
het laadsysteem en de accu.

OPMERKING: Kontroleer het soor-
telifke gewicht van de accu-cellen
met een accu-hydrometer. Dit zal
de juiste staat van elk van de zes
accu-cellen vaststellen. Als u nietin
het bezit bent van een hydrometer,
laat deze kontrole door uw dealer
verrichten.

HINWEIS: Priifen Sie die Dichte
der Batteriesdure mit einem Hy-
drometer. Dadurch 148t sich der
Zustand jeder einzelnen Batterie-
zelle bestimmen. Wenn Sie kein
Hydrometer haben, lassen Sie di-
ese Messung in der Fachwerkstatt
durchfiihren.

e Nell'attaccare il cavo della batteria
ai terminali della batteria fare ben
attenzione alla polarita. Il cavo rosso
deve essere essere collegato al
terminale positivo {+) e quello nero
(o nero con strisce bianche) al
terminale negativo (—). Se si
invertono questi collegamenti si
rischia di danneggiare gravemente la
batteria ed il sistema di ricarica.

NOTA: Controllare il peso speci-
fico delle cellule della batteria per
mezzo di un apposito idrometro per
batteria. In questo modo si deter-
mina [l'esatta condizione di cias-
cuna delle sei cellule. Se non s/
possiede un idrometro, rivolgersi
per il controllo al rivenditore
Suzuki.



FILTRE A AIR

Le filtre a air se trouve sous le
réservoir d'essence. Si la cartou-
che est encrassée, la résistance a
I'admission d’air augmente et la
puissance de la machine diminue
tandis que la consommation aug-
mente. Vérifier et nettoyer périodi-
qguement le filtre a air en procédant
de la maniére suivante.

AATTENTION

Si la machine est utilisées dans des
conditions particulierement poussié-
reuses, nettoyer ou changer la cartou-
che du filtre & air plus frequemment
qu'indiqué dans le calendrier d'entre-
tien.

LUCHTFILTER

Het luchtfilterelement bevindt zich
onder de brandstoftank. Wanneer
dit element met stof verstopt raakt,
zal de luchtinvoer naar de motor
grotere weerstand ondervinden,
waardoor het vermogen van de
motor afneemt en het brandstof-
verbruik toeneemt. Kontroleer en
reinig het luchtfilter regelmatig en
volg daarbij de volgende werk-
wijze.

AVOORZICHTIG

Wanneer vaak op stoffige wegen I
gereden wordt, is schoonmaken of !
vervangen van het luchtfilterelement 1
vaker nodig dan alleen tijdens de |
periodieke onderhoudsheurten. ]

LUFTFILTER

Das Luftfilterelement liegt unter
dem Tank. Wenn es durch Staub
verstopft ist, nimmt der DurchlaRR-
widerstand zu, und die Motorleis-
tung nimmt ab. Priifen und reinigen
Sie das Luftfilterelement regelma-
Big auf folgende Weise.

AVORSICHT

Beim Fahren unter staubigen Bedingun-
gen muB das Luftfilterelement haufiger
gereinigt und ausgetauscht werden, als

in der Wartungstabelle angegeben.

DEPURATORE DELL'ARIA

Il filtro dell’aria si trova sotto il
serbatoio del carburante. Se l'ele-
mento filtrante & intasato di pol-
vere la resistenza all’aspirazione
aumenta con una conseguente di-
minuzione della potenza di uscita
ed un aumento del consumo di
carburante. Controllare e ripulire il
filtro periodicamente attenendosi
alla procedura seguente.

AAVVERTIMENTO

Se si guida in luoghi molto polverosi,
I'elemento del filtro dell’aria deve es-
sere ripulito e sostituito con maggiore
frequenza rispetto a quanto indicato nel
programma di manutenzione.
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(1) Déposer la selle.

(2) Déposer les enjolireurs late-
raux. _

(3) Desserrer les vis (1) et retirer
I'étrier 2.

{4) Soulever I'extrémité arriére du
résservoir d'essence, desserrer
les vis (3 et retirer le filtre a air.

(5) Nettoyer avec précautions la
poussiére de I'élément filtrant
avec un jet d’air comprimeé.

(1) Verwijder de zitting.

(2) Verwijder de zijplaten.

(3) Draai de schroeven (1) los en
verwijder de beugel (2.

(4) Til het achtereinde van de
brandstoftank omhoog, draai
de schroeven (3 los en ver-
wijder het luchtfilter.

(5) Gebruik voorzichtig een
luchtpompje om het stof van
hat lucht-filterelement te
blazen.

(1) Den Sitz entfernen.

{2) Die Seitenabdeckungen entfer-
nen. _

(3) Die Schrauben (1) 16sen und die
Halterung (2 entfernen.

(4) Den Kraftstofftank hinten anhe-
ben, die Schrauben @) l5sen
und den Luftfilter entfernen.

{5) Mit Hilfe eines Luftschlauchs
vorsichtig den Staup vom Luft-
filtereinsatz plasen.

(1) Rimuovere la sella.

{2) Rimuovere le fiancatione del
telailo.

(3) Allentare le viti (I e rimuovere
la staffa 2.

(4) Sollevare la parte posteriore
del serbatoio del carburante,
allentare le viti @ e rimuovere
il filtro dell’aria.

(b) Usare con precauzione un
manicotto d’'aria per soffiare via
la polvere dall’elemento del
filtro dell’aria.

120



AVOORZICHTIG

Blaas alleen vanuit de buitenkant
perslucht door het luchtfilterelement.
Perslucht vanuit de binnenkant zal het
stof in de porién van het element
drijven, waardoor een goede door-
stroming van de lucht verhinderd wordt.

AWAARSCHUWING
@ Zorg ervoor dat de benzinetank goed

AATTENTION
N'appliquer le jet d'air comprimé que
vers |'extérieur de I'élément filtrant. Si
le jet était appliqué vers l'intérieur, la
poussiére pénétrerait dans les pores de
I'élement, ce qui restreindrait le pas-
sage de l'air a travers I'élément.

AAVERTISSEMENT

® Aprés avoir remonté le réservoir

d’'essence, s'assurer qu'il est correc-
tement positionné. Si ce n'est pas le
cas, il peut se déplacer et interférer
avec la conduite du véhicule.

Les piéces de carénage et les protec-
tions du cadre et de la selle doivent
étre correctement remontées. Aprés
le remontage, vérifier que tout est

geinstalleerd is als u deze weer
aanbrengt. Als de tank niet goed
aangebracht is kan deze los raken en
de bestuurder hinderen bij het rijden.
De stroomlijnkappen, afdekplaten en
de zitting dienen goed en veilig
gemonteerd te worden. Kontroleer na
het monteren nogmaals of alles goed

B

vast zit.

bien positionné sans parties laches.

AAVVERTIMENTO

Applicare il getto di aria compressa
sempre e solamente sul lato esterno del
filtro. Se l'aria compressa viene fatta
passare dall'interno, lo sporco viene
forzato nei pori dell’'elemento filtrante,
restringendo ulteriormente il flusso
d'aria attraverso |'elemento stesso.

AATTENZIONE

@ Dopo aver reinstallato il serbatoio
del carburante, assicurarsi che esso
sia stato installato correttamente. Se
il serbatoio non é installato corretta-

Kontrolle iiber das Fahrzeug beein- mente, pud allentarsi e interferire

triichtigen. con la guida.

® Verkleidungsteile, Rahmenabdeck- ® Le parti di carenatura, i coperchi del
ungen und Sitze miissen immer si- telaio e la sella devono essere rein-

cher befestigt werden. Nach dem stallati saldamente. Dopo la reinstal-
Anbau immer priifen, ob sie in richti- lazione, controllare che essi siano stati
ger Lage und fest sitzen. fissati in posizione senza allentamenti.

AVORSICHT |

Den Luftfiltereinsatz immer von der
AuBenseite her mit Druckluft ausbla-
sen. Falls Druckluft von der Innenseite
her angewandt wird, wird Staub in die
Poren des Luftfiltereinsatzes gepreft,
wodurch der Lufstrom durch den Filter
behindert wird.

AWARNUNG

@ Nach dem Einbau des Tanks sicher-
stellen, daR dieser richtig liegt.
Wenn der Tank nicht richtig ange-
baut werd, kann er sich lésen und die
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(6) Mettre I'élément nettoyé ou un

element filtrant neuf en place
en procédant a l'inverse de l'or-
dre de la dépose. Veiller a ce
que l'élément filtrant soit bien
en place et que le boitier soit
correctement fermé. Rempla-
cer l'élement filtrant périodi-
quement.

(6) Installeer het schoongemaakte

element of het nieuwe lucht-
filterelement door in omge-
keerde volgorde te werk te
gaan als bij het verwijderen.
Verzeker u ervan dat het
element stevig op z'n plaats zit
en goed is afgedicht. Vervang
het luchtfilterelement regel-
matig door een nieuw.

(6) Den gesduberten Luftfilterein-

satz oder das neue Luftfilterele-
mentin umgekehrter Reihenfol-
ge der Ausbauschritte wieder
einbauen. Immer sicherstel-
len, daft das Element fest sitzt
und gut abschlieRt. Das Luftfil-
terelement regelmd@fBig aus-
tauschen.

(6) Rimettere I'elemento ripulito, o
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uno nuovo, procedendo al
montaggio in ordine inverso a
quello della rimozione. Verifi-
care attentamente che lele-
mento sia ben saldamente in
posizione e che chiuda bene
tutte le fessure. L'elemento
deve essere sostituito con uno
nuovo periodicamente.



AATTENTION

AVOORZICHTIG

® Prendre garde de ne pas endomma-

ger la durite d'essence lorsqu'on
souléve le réservoir d'essence.

Ne jamais faire tourner le moteur
sans que |'élément filtrant soit en
place. En effet, ceci entrainerait une
accélération de l'usure du moteur.
Toujours s’assurer que |'élément fil-
trant est en hon état. La longévité du
moteur dépend en grande partie de
cet organe.

Beschadig de benzineslang niet bij
het optillen van de benzinetank.

Gebruik de motor nooit wanneer het
element niet op z'n plaats zit. Ge-
bruik van de motor zonder luchtfilte-
relement zal de slijtage van de motor
vergroten. Wees er altijd zeker van
dat het element in uitstekende kondi-
tie verkeert. De levensduur van de
motor hngt voor een belangrijk deel

af van dit enkele onderdeel.

AVORSICHT

AAVVERTIMENTO

Beim Anheben des Tanks vorsichtig
sein, damit der Kraftstoffschlauch
nicht beschidigt wird.

Niemals den Motor ohne Luftfilter
laufen lassen. Betrieb ohne Luftfilter
steigert den MotorverschleiR be-
trichtlich. Immer sicherstellen, dall
der Luftfiltereinsatz in gutem Zu-
stand ist. Die Lebensdauer des Mo-
tors hiingt zu einem groRen Teil von
diesem einfachen Bauteil ab.
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Sollvenado il serbatoio fare
attenzione a non danneggiare il tubo
del carburante.

Non far mai funzionare il motore
senza il filtro dell’aria in posizione,
perché ci contribuisce ad aumentare
I'usura del motore stesso. Verificare
che I'elemento filtrante sia sempre
in ottime condizioni di funziona-
mento. La durata del motore dipende
in larga misura da questo singolo
componente.




BOUGIES
Pour déposer les bougies d'allu-
mage, suivre la procédure ci-aprés.

(1) Déposer la selle.

(2) Déposer les enjoliveurs late-
raux.

(3) Desserrer les vis (1) et retirer
I"étrier ).

(4) Faire glisser le réservoir d'es-
sence vers l'arriere puis soule-
ver I'avant du réservoir.

(5) En gardant I'avant du réservoir
souleveé, déposer les bougies
d'allumage avec une clé pour
bougie d'allumage.

BOUGIES
Om de bougies te verwijderen,
gaat u als volgt te werk:

(1) Verwijder de zitting.

(2) Verwijder de zijplaten.

(3) Draai de schroeven (1) los en
verwijder de beugel @)

(4) Schuif de brandstoftank naar
achteren en til de voorkant van
de tank op.

(b) Houd de voorkant van de tank
omhoog en verwijder de bougies
met de bougiesleutel.

ZUNDKERZEN
Zum Entfernen der Ziindkerzen wie
folgt verfahren:

(1) Den Sitz entfernen.

(2) Die Seitenabdeckungen entfernen.

(3) Die schrauben (1) 16sen und die
Halterung @ entfernen.

(4) Den Benzintank nach hinten
schieben und die Vorderseite
des Tanks anheben.

(5) Die Vorderseite des Tanks an-
gehoben halten und die Zi-
ndkerzen mit dem speziellen
Ziindkerzenschliissel abschrau-
ben.

CANDELE
Per togliere le candele, attenersi
alla procedura seguente.

(1) Rimuovere la sella.

(2) Rimuovere le fiancatine del
telaio.

(3) Svitare le viti (I) e togliere la
staffa (2).

(4) Far scorrere il serbatoio del car-
burante all'indietro e sollevare la
parte anteriore del serbatoio.

(5) Tenendo sollevata la parte
anteriore del serbatoio, togliere
le candele per mezzo dell’appo-
sita chiave.
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AAVERTISSEMENT

Aprés la remise en place du réservoir
d’'essence, s'assurer qu'il est correcte-
ment positionné. S'il n'est pas correcte-
ment installé, il peut se relacher et
interférer avec le pilotage de la
motocyclette.

AWAARSCHUWING

Na het weer installeren van de
brandstoftank dient u te kontroleren of
de tank in de juiste stand is gezet.
Wanneer de tank niet op de juiste wijze
wordt geinstalleerd, kan deze los
komen te zitten en de bestuurder
hinderen bij het besturen van de motor.

AATTENTION

Faire attention & ne pas endommager
les canalisations d’essence lorsque I'on
souléve le réservoir d'essence.

AVOORZICHTIG

Zorg dat u de brandstofslangen niet
beschadigt wanneer u de brandstoftank
omhoog tilt.

AWARNUNG

Nach dem Wiedereinbau des Tanks
sicherstellen, daR der Tank richtig sitzt.
Ein falsch sitzender Tank beeintriichtigt
die Kontrolle iiber das Fahrzeug.

“AVORSICHT

Beim Anheben des Tanks nicht die
Benzinleitungen beschédigen.

Dopo aver rimesso il serbatoio del
carburante, verificare che questo si
trovi posizionato correttamente. In caso
contrario potrebbe allentarsi, ed
interferire con le manovre di guida.

AAVVERTIMENTO
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Fare attenzione a non danneggiare i
flessibili del serbatoio del carburante
quando si solleva il serbatoio stesso.




Enlever toute trace de calamine de
la bougie avec une petite brosse
meétallique ou une broche. Régler
I'écartement de I'électrode a 0,6 -
0,7 mm a l'aide d'un calibre
d’épaisseur pour l'écartement de
bougie.

S

Die Kohlenstoffablagerungen an
den Ziindkerzen regelmdfBig mit
einem Stiick hartem Draht oder
Metalldorn abkratzen. Den Elektro-
denabstand mit einer Fihlerlehre
auf 0,6 - 0,7 mm einstellen.

Verwijder regelmatig de koolaan-
slag van de bougie met een harde
draad of pen. Stel de elektrode-
nafstand af op 0,6 -0,7 mm met
behulp van een voelermaatje.

3
S

——L 0.6 -0.7 mm
I (0.024-0.028 in)

Togliere periodicamente i depositi
di carbone che si formano sulla
candela per mezzo di uno spillo o
con un filo di ferro. Regolare di
nuovo il gioco della candelaa 0,6 -
0,7 mm, utilizzando un apposito
spessimetro.
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En enlevant les dépdts de cala-
mine, toujours noter la couleur de
la porcelaine a I'extrémité de cha-
que bougie. Cette couleur indique
si la bougie standard utilisée cor-
respond bien au type d’utilisation.
Si la bougie est trés blanche ou
brillante, elle a été utilisée a trop
haute température. La changer
pour un type de bougie plus froid.
Pour un fonctionnement normal, la
bougie doit étre de couleur brun
clair.

‘Guide de remplacement de
bougie

NGK REMARQUES
JRI9B Standard
JR10B | Si la bougie réglementaire est

trés blanche ou d’aspect vitri-
fié, la remplacer par celle-ci.

Kontroleer tijdens het schoon-
maken van de bougie tevens de
kleur van de porceleinen neus. De
kleur geeft uitslag over het feit of
de standaard-bougie wel of niet
geschikt is voor gebruik. Een
bougie die er erg wit of glazig
uitziet, is onder het rijden te heet
geworden. In dat geval is het aan
te bevelen een bougie met een
lagere warmtegraad te gebruiken.
Een normaal werkende bougie is
enigszins lichtbruin van kleur.

Leidraad voor bougievervanging

NGK ~ OPMERKINGEN
JR9B ~ Standaard
JR10B Is de standaard bougie erg

wit of glanzend van uiterlijk,
dan vervangen met deze
bougie.

Bei jedem Entfernen der Kohlen-
stoffablagerungen immer die Far-
be der Porzellanspitze jeder Zii-
ndkerze priifen. Diese Farbe teilt
lhnen mit, ob die verwendete Zii-
ndkerze fiir die Betriebsbedingun-
gen lhres Motorrads geeignet ist.
Wenn die Ziindkerze sehr weill und
verglast erscheint, dann hat sie
sich zu stark erhitzt. Solch eine
Ziindkerze sollte mit einem kilte-
ren Typ ausgestauscht werden.
Eine normal arbeitende Ziindkerze
sollte leicht braunlich gefarbt sein.

Quando si rimuovono i depositi di
carbone osservare il colore dell’estre-
mita di porcellana di ogni candela.
Questo colore informa se le candele
di tipo standard sono adatte per il
tipo di uso che se ne fa. Se la candela
€ molto bianca o appare vetrificata,
ha funzionato ad una temperatura
troppo alta, e sara quindi opportuno
sostituirla con una a temperatura piu
bassa. Una candela che funziona
normalmente deve essere di colore
marroncino.

Guida alla sostituzione delle can-

dele
Austauschrichtlinie fiir Ziindkerzen R
) NGK NOTA

NGK ANMERKUNGEN JR9B Standard

JR9B Normale Ziindkerze Se le candela standard & di

JR10B Wenn die Standard g'a"ﬁ'z_ colore assai bianca un aspetto
weill order glasiert ist, JR10B vitreo, sostituirla con questa
durch diese Kerze ersetzen. candela. _
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AATTENTION

@ Ne pas trop serrer les bougies d’allu-

mage ni les visser de travers, faute
de quoi les filetages en aluminium de
la culasse seraient endommageés.
Veiller &4 ce qu'aucune inpureté ne
pénétre dans le moteur par les trous
de bougie lorsque ces derniéres ont
été déposées.

| ~ AVOORZICHTIG

® Trek de bougies niet te hard aan en .

zorg ervoor dat deze goed worden
ingedraaid, aangezien anders de
aluminium schroefdraad van de
cilinderkop beschadigd kan raken.

® Let er na het verwijderen van de

bougies voor op dat er geen vuil via
de hougiegaten in de motor
terechtkomt.

AVORSICHT

" AAVVERTIMENTO

Die Ziindkerzen beim Einschrauben
nicht iiberdrehen, da sonst die Alumi-
niumgewinde des Zylinderkopfs
beschidigt werden.

Schmutz, Staub und andere Fremd-
kirper nicht durch die Ziindkerzenld-
cher in den Motor gelangen lassen,
wenn die Ziindkerzen herausge-
schraubt sind.
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@ Non serrare troppo a fondo le candele

perché in caso contrario la filettatura
di alluminio della testata del cilindro
rischia di venire danneggiata.

® Cercare di evitare che elementi

estranei entrino nel motore attraverso
i fori delle candele guando gueste
ultime vengono tolte.




® La bougie standard qui équipe ce

modéle a été choisie avec soin pour
répondre a une grande diversité de
modes dee conduite. Si la couleur de
cette bougies indique qu'il est préfé-
rable d'en utiliser une d'un autre
type, consulter le concessionnaire
Suzuki avant d'en changer. Le choix
incorrect d’'une bougie peut entrainer
a un endommagement sérieux du
moteur.

@ De standaard-bougie voor de motor-

fiets is met zorg uitgekozen om te
voldoen aan het prestatiebereik van
de motor. Wanneer de kleur van de
bougie desondanks aangeeft dat er
een andere bougie dan de standaard-
bougie moet worden gebruikt, is het
aan te raden om uw Suzuki dealer te
raadplegen, voordat u deze bougie
vervangt door een bougie met een
andere warmtegraad. Het gebruik
van een verkeerde bougie kan ern-
stige schade aan de motor tot gevolg
hebben.

Die Normalziindkerze fiir dieses Mo-
torrad wurde sorgfiltig ausgewiihlt,
um den verschiedensten Betriebsbe-
dingungen zu entsprechen. Wenn die
Ziindkerzenfarbe darauf hinweist,
da ein anderer Ziindkerzentyp ver-
wendet werden sollte, fragen Sie bei
lhrem Suzuki-Fachhindler nach, be-
vor Sie eine andere Ziindkerze mit
einem anderen Temperaturbereich
wihlen. Durch Verwendung von un-
geeigneten Ziindkerzen kinnen
schwere Motorschiden hervorgeru-
fen werden.
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Le candele di tipo standard per questa
motocicletta sono state accuratamente
scelte per potersi adattare ad una vasta
gamma di condizioni di uso. Se il colore
della candela indica che & opportuno
I'uso di una candela di tipo diverso da
quella standard, rivolgersi per con-
siglio al rivenditore Suzuki, prima di
selezionare una candela di diversa
gamma di calore. La selezione di una
candela non adatta pud portare a
danneggiare il motore assai grave-

mente.




HUILE MOTEUR

La durée de vie du moteur dépend
largement de la qualité de I'huile
choisie et de la périodicité des
vidanges d'huile. Un contrdle quo-
tidien du niveau de I'huile des vi-
danges périodiques sont les deux
points d’entretien les plus import-
ants.

MOTOROLIE

De levensduur van de motor wordt
in hoge mate bepaald door de
kwaliteit van de motorolie en de
frekwentie waarmee de motorolie
ververst wordt. Het dagelijks
kontroleren van het oliepeil en het
regelmatig verversen van de
motorolie behoren tot het belan
grijkste motoronderhoud.

MOTOROL

Die Lebensdauer des Motors hdngt
zu einem wesentlichen Teil von
regelmidRigem Olwechsel und von
der Qualitat des verwendeten Mo-
tordls ab. Der Olstand sollte téglich
gepriift und der Olwechsel wie vor-
geschrieben regelmidRig durchge-
fiihrt werden.

OLIO MOTORE

Una lunga durata del motore
dipende anche in gran parte dalla
selezione di un olio di qualita, e
dalla periodica sostituzione dell-
olio stesso. Controlli giornalieri del
livello dell’'olio e sostituzioni
periodiche sono due delle piu
importanti operazioni di manuten-
zione da effettuare.
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CONTROLE DU NIVEAU D'HUILE

KONTROLEREN VAN HET OLIEPEIL

AATTENTION

AVOORZICHTIG

Le niveau de l'huile moteur doit se
trouver, 4 tous moments, entre les
repéres de niveau "L” et “F" du regard
d'inspection lorsque la motocyclette est
maintenue droite. Ne jamais faire tour-
ner le moteur lorsque le niveau de
I'huile moteur ne se trouve pas entre
ces deux repéres.

Regard d'inspection d’huile moteur

Motorolkontrollfenster

MOTOROL

Het motoroliepeil dient zich ten allen
tijde tussen de "L en "'F" nivostreepjes
in het kijkglas te bevinden, terwijl de
motorfiets rechtop staat. Gebruik de
motorfiets nooit wanneer het oliepeil
zich niet tussen de "L en "F”
nivostreepjes in het kijkglas bevindt.

Kijkglas voor motoroliepeil

Indicatore dilivello dell'olio

CONTROLLO DEL LIVELLO DELL'OLIO

AVORSICHT

AAVVERTIMENTO

Der Motorilstand sollte immer zwisch-
en . L” und ,.F" im Priiffenster liegen,
wenn das Motorrad auf waagrechter
Flidche senkrecht steht.

Il livello dell’olio motore deve sempre
essere compreso fra le due linee di
livello “L" (basso) e “F"' (pieno) che
si notano sull’'apertura per l'ispezione,
con il veicolo in posizione verticale. Non
utilizzare mai la motocicletta se il livello
dell’'olio del motore non si trova

compreso fra queste due linee di livello.




VIDANGE DE L'HUILE MOTEUR ET CHAN-
GEMENT DE FILTRE

Vidanger I’'huile moteur et poser un
filtre neuf aprés avoir parcouru
1000 km (600 miles) et a chaque
période d'entretien. Effectuer la vi-
dange avec le moteur chaud,
guand I'huile est parfaitement
fluide. Procéder comme sui t.

(1) Déposer la partie inférieure du
profilage.

(2) Retirer le bouchon de remplis-
sage d‘huile (1).

MOTOROLIE VERVERSEN EN FILTER
VERVANGEN

Ververs de motorolie en vervang
het filter na de eerste 1000 km en
bij elke volgende onderhouds-
beurt.

De motorolie dient ververst te
worden terwijl de motor nog heet
is, zodat de motorolie volledig
afgetapt kan worden. Ga voor het
verversen van de motorolie als
volgt te werk:

(1) Verwijder het onderste gedeelte
van de stroomlijnkap.
(2) Verwijder de olievuldop (1.

MOTOROLFILTERWECHSEL -
Wechseln Sie Motordl und Olfilter
nach den ersten 1000 km und
danach bei jedem vorgeschriebe-
nen Wartungsintervall aus. Das Ol
sollte bei warmem Motor gewechs-
elt werden, so dall es vollstédndig
aus dem Motor ausliuft. Das Ol-
wechselverfahren ist wie folgt:

(1) Die untere Verkleidung entfer-
nen.

(2) Den Oleinfiilldeckel (1) entfer-
nen.

OLIO DEL MOTORE E SOSTITUZIONE DEL
FILTRO

Sostituire I'olio del motore ed il filtro
dell’olio dopo i primi 1000 km., e ad
ogni intervasllo di manutenzione
indicato. L'olio deve essere cambiato
a motore caldo, in modo che il
drenaggio dell’'olio stesso attraverso
il motore venga facilitato. La
procedura é la seguente:

{1) Togliere la parte inferiore della
carenatura.

(2) Togliere il tappo del bocchettone
di riempimento (1.
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(3) Installer un récipient sous le
bouchon de vidange @.

(4) A l'aide d'une clé, enlever le
bouchon de vidange et vidan-
ger I'huile moteur tout en main-
tenant la motocyclette en posi-
tion verticale.

(3) Plaats een aftapblik onder de
aftapplug @.

(4) Verwijder de aftapplug meteen
moersleutel en laat de moto-
rolie weglopen, terwijl
motorfiets vertikaal
gehouden.

de
wordt

(3) Stellen Sie eine Auffangwanne
unter die AblaRschraube @).

(4) Schrauben Sie den AblaR-
schraube mit einem Schliissel
heraus und lassen Sie das Mo-
torél ablaufen. Dabei muld das
Motorrad aufrecht gehalten
werden.

(3) Porre un contenitore per il dre-
naggio sotto la spina di drena-
ggio @.

(4) Usando una chiave, togliere il
tappo di drenaggio e lasciar
scorre I'olio, mentre si tiene la
motocicletta in posizione verti-
cale.
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o La température de [l'huile risque

AAVERTISSEMENT

d’étre suffisamment chaude pour
causer une briilure quand le bouchon
de vidange est dévissé. Attendre,
avant de procéder, que le bouchon
ait suffisamment refroidi pour pou-
voir le toucher & main nue..

Ne jamais toucher un pot d'échappe-

ment chaud sous peine de brilure.

AWAARSCHUWING

o De temperatuur van de motorolie kan

zo hoog zijn, dat u uw vingers kunt
branden bij het losdraaien van de |
aftapplug. Wacht daarom tot de
aftapplug dusdanig is afgekoeld dat |
deze met blote handen kan worden |
aangeraakt. |
Raak de uitlaatpijp niet aan, zolang
deze heet is, omdat u anders uw
vingers kunt verbranden.

® Achten Sie darauf, nicht das Auspuf-

AWARNUNG

® Die Motorditemperatur kann so hoch

sein, daf Sie sich schwer verbrennen
konnen. Warten Sie, bis die AblaR-
schraube genug abgekiihlt ist, so daR
Sie ihn mit der bloBen Hand beriihren
konnen.

frohr in heiRem Zustand anzufassen;
dabei kinnen Sie sich schwer ver-

brennen.
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AATTENZIONE

e la temperatura dell'olio del motore

pud essere alta al punto da scottare
quando viene tolto il tappo di
drenaggio. Attendere quindi sino a
quando il tappo di drenaggio si
raffredda al punto da poter essere
toccato con le mani.

Fare attenzione a non toccare il tubo
di scarico quando é ancora caldo. Un
tubo di scarico troppo caldo rischia
di produrre delle scottature.




{5) Reposerle bouchon de vidange
avec son joint. Serrer a fond
avec la clé.

(6) A l'aide d'une clé Suzuki pour
filtre a huile de type “chapeau”
ou “a bandeau” de dimension
appropriée, dévisser le filtre 3
en tournant dans le sens
contraire des aiguilles d'une
montre et déposer le filtrei.

Disponiible chez les concessionnaires
Suzuki
Clé pour filtre a huile (piéece N°09915-
40611)

Bei lhrem Suzuki-Handler vorritig
Olfilter schliissel (Teil Nr. 09915-
40611)

(5) Schrauben Sie AblalRschraube
mit Dichtung wieder ein. Mit
einem Schraubenschliissel fest
anziehen. i

(6) Mit einem ,Kappen”-Olfilter-
schliissel oder einem ,Band”-
Filterschliissel der richtigen
GroRe den Olfilter 3 gegen den
Uhrzeigersinn drehen und ab-
nehmen.

(5) Breng de aftapplug en de
pakking weer op zijn plaats
aan. Draai de aftapplug met
behulp van een moersleutel
stevig vast.

(6) Draai met een “deksel-type”
oliefiltersleutel of “band-type”
filtersleutel van de juiste
afmeting het oliefilter 3 link-
som los en verwijder het.

Verkrijgbaar bij de Suzuki dealer
Oliefiltersleutel (Onderdeelnr. 099 15-
40611)

Acquistabile da distributore di Suzuki
La chiave per il filtro dell’'olio (Numero
deipezzi. 09915-40611)

(5) Rimettere il tappo di drenaggio
e la guarnizione. Avvitare il
tappo ben a fondo per mezzo di
una apposita chiave.

(6) Per mezzo di una chiave per
filtro dell’'olio di tipo “a
cappuccio”, o di una chiave del
tipo a nastro di dimensioni
appropriate, svitare il filtro
dell’olio @ in senso antiorario
e toglierlo.
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{7) Avec un chiffon propre, net-
toyer la partie du moteur @) sur
laquelle le nouveau filtre sera
installé.

(8) Enduire légérement d’huile mo-
teur la circonférence du jointen
caoutchouc (8 du nouveau filtre
a huile.

(7) Veeg met een schone doek het
monteeroppervlak @ op de
motor, waar het nieuwe filter
wordt gemonteerd, af.

(8) Smeer een beetje motorolie
rond de rubberen pakking (5
van het nieuwe oliefilter.

AATTENTION

AVOORZICHTIG

Il est fortement conseillé d'utiliser des
filtres a huile moto de remplacement
d’origine Suzuki. Les autres filtres ris-
quent d'étre de conception et de pas de
vis différents et seront une source de
probléme moteur et de fuite d’huile.

Bij het vernieuwen van het oliefilter
verdient het ten zeerste aanbeveling om
een originele oliefilter te gebruiken die
speciaal voor uw Suzuki motorfiets
ontworpen is. Andere oliefilters kunnen
namelijk een afwijkend ontwerp en
draadspecifikaties hebben, waardoor
de motor beschadigd kan worden of
olielekkage kan optreden.

(7) Miteinem sauberen Lappen die
Palflaichen am Motor abwisch-
en, wo der neue Filter ange-
bracht werden soll.

(8) Ein wenig Motordl um die Gum-
midichtung des neuen Olfilters
herum aufbringen.

AVORSICHT

Beim Austausch des Olfilters sollte
unbedingt ein Original-Suzuki-Olfilter
verwendet werden, da dieser genau auf
lhr Motorrad ausgelegt ist. Andere
Filter kionnen sich in ihren Eigenschaf-
ten und Gewindeabmessungen unter-
scheiden und so Motorschdden und
undichtigkeiten verursachen.

{(7) Con un panno pulito ripulire la
superficie @ di montaggio del
motore dove il nuovo filtro deve
essere installato.

(8) Spalmare un poco di olio
motore attorno alla guarnizione
di gomma & del nuovo filtro
dell’olio.

AAVVERTIMENTO

Quando si sostituisce il filtro dell’olio
si consiglia di utilizzare un filtro per olio
originale Suzuki, specificatamente
destinato al tipo di veicolo in uso, dal
momento che filtri di altro tipo sono di
diverso disegno

ed hanno una filettatura diversa. Cio
potrebbe causare danni al motore ed
essere all’'origine di perdite di olio.
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i_

(9) Visser le nouveau filtre a la

main jusqu’'a ce que le joint
entre en contact avec la surface

d’installation (le filtre alors une

légére résistance).

(9) Schroef het nieuwe oliefilter er

met de hand in tot dat de
filterpakking in kontakt komt
met het montage-oppervlak (u
voelt een beetje weerstand).

AATTENTION

Pour bien serrer le filtre a huile, il est |
important de repérer exactement le
moment précis auquel le joint du filtre

AVOORZICHTIG

entre en contact avec le moteur.

(9) Schrauben Sie den neuen Olfil-
ter mit der Hand auf, bis die
Filterdichtung auf der PaRfli-
che sitzt (ein geringer Wider-
stand ist zu spiiren).

AVORSICHT

Zum richtigen Festziehen des Olfilters

ist es wichtig, die Position, in der die
Filteroberfliche zuerst die PaRfliche
beriihrt, genau festzustellen.
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Om het oliefilter op de juiste wijze aan
te draaien, is het van belang om precies
te weten op welk punt de filterpakking |
het eerst in aanraking komt met het
montage-opperviak.

(9) Avvitare a mano il nuovo filtro

dell’'olio sino a quando la
guarnizione del filtro viene a
contatto con la superficie di
montaggio (si notera una
debole resistenza).

AAVVERTIMENTO

dell’'olio & importante identificare
accuratamente la posizionbe nella

superficie di montaggio.

Per avvitare in modo appropriato il filtro

quale la guarnizione del filtro viene a
contatto per la prima volta con la




(1 Repére du point mort haut (1) Markering bovenste dode punt
2 Clé pour filtre a huile @ @) Oliefiltersleutel

Poistion pour la-
quelle le joint du
filtre & huile en-
tre en contact
avec le moteur.

In der Stellung,
wo die Filterdich-
tung zuerst die

PaRfliche

beriihrt. Serrer de 2 tours
Op de plaats Den Filter um 2
waar de filter- Umbrehungen
pakking het eerst festziehen

in kontakt komt
met het montage-
oppervlak.

Het filter twee
slagen amdraaien

Posizione nella Avvitare il filtro
quale la guarnizione di 2 giri

del filtro tocca per

la prima volta la

superficie di
: montaggio.
(@ Oberen Totpunkt marki eren (D Contrassegnare il punto morto
@ Olfilterschliissel superiore
(2) Chiave del filtro dell’olio
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(10) Repérer la position de point

mort haut sur la clé de filtre de
type “chapeau’” ou sur le filtre
a huile. Utiliser une clé pour
filtre a huile pour serrer le
filtre de 2 tours.

(10) Markeer de positie van het

bovenste dode punt op de
“deksel-type” oliefiltersleutel
of het oliefilter. Gebruik een
oliefiltersleutel om het olie-
filter met twee draaiingen
vast te zetten.

(10) Den oberen Totpunkt am

.Kappen™-Filterschliissel oder
am Olfilter markieren. Mit ei-
nem Olfilterschliissel den Fil-
ter um 2 Umdrehungen fest-
ziehen.
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(10) Contrassegnare la posizione

del punto morto superiore
sulla chiave per filtro olio del
tipo a “tappo”, o sul filtro
stesso. Utilizzare una chiave
per filtri olio per avvitare il
filtro di 2 giri.



(11) Faire le plein d’environ 4500

ml d’huile neuve et reposer le
bouchon de remplissage.
Bien utiliser le type d’'huile
moteur spécifié dans la sec-
tion ESSENCE ET HUILE
PRECONISES.

(11) Giet vier 4500 ml niewe olie

door de vulopening en mon
teer de vuldop. Gebruik
uitsluitend de onder AANBE-
VELINGEN VOOR BRANDSTOF
EN OLIE aanbevolen moto-
rolie.

(11

Fiillen Sie 4500 ml frisches
Ol durch das Einfiilloch ein
und schrauben Sie den Olein-
fiilldeckel auf. Vergewissern
Sie sich, immer die richtige
Olsorte zu verwenden, wie im
Kapitel EMPFOHLENE BEN-
ZIN- UND OLSORTEN besch-
rieben, einzufiillen.

(11)
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Versare 4500 ml di olio nuo-
vo attraverso il foro del
bocchettone di rifornimento
ed installare il tappo. Ricor-
darsi di utilizzare sempre |I'olio
motore del tipo specificato,
descritto al paragrafo “"RAC-
COMANDAZIONI PER L'OLIO
ED IL CARBURANTE".



(12)

(13)

Mettre le moteur en route et
bien vérifier I'absence de tou-
te fuite d’huile au niveau du
filtre a huile et du bouchon de
vidange. Faire tourner le mo-
teur a différentes vitesses
pendant 2 a 3 minutes.
Couper le moteur et attendre
quelques minutes. Vérifier le
niveau de |I'huile en regardant
dans leregard d'inspection. Si
le niveau d’huile se trouve en
dessous du repére “F”, ajou-
ter de I'huile jusqu’a atteindre
ce repére. Vérifier de nouveau
I"absence de toute fuite
d’huile.

(12)

(13)

Kontroleer, met draaiende
motor, het oliefilter en de olie-
aftapplug zorgvuldig op lek-
kage. Laat de motor, 2 a 3
minuten met verschillende
toerentallen draaien.

Zet de motor af en wacht een
paar minuten. Kontroleer nu
nogmaals het oliepeil. U kunt
het oliepeil kontroleren door
het kontrole-venster te kijken.
Zorg dat de motorfiets re-
chtop staat. Als het oliepeil
onder het “F’ merkteken
staat, vul dan olie bij tot aan
het “F" merkteken. Kontroleer
nogmaals op lekkage.

(12)

(13)

Priifen Sie bei laufendem Mo-
torsorgfaltig im Hinblick auf
Undichtigkeiten an Olfilter
und OleinablaBschraube. Las-
sen Sie den Motor 2 bis 3
Minuten lang mit wechseln-
den Drehzahlen laufen.
Stoppen Sie den Motor und
warten Sie einige Minuten.
Priifen Sie den Olstand er-
neut. Der Motordlstand kann
durch das Priiffenster inspi-
ziert werden, wihrend Sie das
Motorrad senkrecht halten.
Wenn der Olstand unter dem
Strich ,,F” ist, fiillen Sie mehr
Ol nach, bis der ,,F”-Strich er-
reicht wird. Priifen Sie nach
dem Nachfiillen erneut im Hin-
blick auf Undichtigkeiten.
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(12)

(13)

Con il motore in moto control-
lare con attenzione che non vi
siano perdite al filtro dell’olio
o al tappo di drenaggio. Far
ruotare il motore a varie
velocita per circa 2 o 3 minuti.
Fermare il motore ed atten-
dere per alcuni minuti. Con-
trollare di nuovo il livello
dell’olio. Il livello pud essere
verificato attraverso |'apposi-
ta apertura di controllo,
mentre sitiene la motocicletta
in posizione verticale. Se il
livello risulta essere inferiore
alla line “L", rabboccare sino
a che il livello raggiunge la
linea "F”. Controllare di nuovo
che non vi siano perdite.



| AATTENTION

AVOORZICHTIG

e La présence de fuites d'huile au
niveau du filtre ou du bouchon de
vidange est le signe d'une mauvaise
repose ou d'un joint défectueux. En
cas de fuite d'huile ou de doute
quand a la repose du filtre a huile,
consulter le concessionnaire Suzuki.

@ Si on ne dispose pas de I'outillage
nécessaire, demander a un conces-
sionnaire Suzuki de procéder aux
travaux.

@ Ne jamais mettre le cric sous le filtre
a huile pour soulever la motocyclet-

L te.

Wanneer er olie lekt uit het oliefilter
of de aftapplug, wijst dit op een
verkeerde montage of op een
beschadigde pakking. Als u lekken
vindt of niet zeker weet of het filter
wel juist is aangedraaid, laat dan de
motor nakijken door uw Suzuki
dealer.

Als u niet over de juiste oliefilter-
sleutel beschikt, laat dan uw Suzuki

dealer deze handelingen verrichten. |

Plaats nooit een krik onder het
oliefilter om de motorfiets op te
krikken.

AVORSICHT

@ Undichtigkeiten in der Nihe des
Offilters und des AblaRstutzens wei-
sen auf falschen Einbau oder Sché-
den an der Dichtung hin. Wenn Sie
Undichtigkeiten erkennen oder nicht
sicher sind, ob der Filter richtig
eingebaut ist, lassen Sie die Maschi-
ne beim Suzuki-Fachhéndler inspizie-
ren.

@ Wenn Sie keinen geeigneten Offilter-
schliissel haben, lassen Sie diese
WartungsmaBnahme von lhrem Su-
zuki-Fachhiéndler durchfiihren.

e Bocken Sie das Motorrad niemals auf
dem Olfilter auf.
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AAVVERTIMENTO

Eventuali perdite di olio intorno al

filtro dell’olio o al tappo di drenaggio |
vogliono dire che I'installazione del |

filtro non é stata fatta correttamente,
o che la guarnizione & danneggiata.
Se si notano delle perdite, o non si
¢ ben sicuri se il filtro & stato
avvitato come dovuto, rivolgersi per
un controllo ad un rivenditore
Suzuki.

Se non si dispone di una chiave per
filtri olio adeguata, rivolgersi al
rivenditore Suzuki per far eseguire
guesto servizio.

Non porre mai un martinetto sotto il
filtro dell’olio per sollevare la
motocicletta.




AAVERTISSEMENT

e Un manquement aux instructions du
dessus peut résulter en un endomma-
gement serieux du moteur ou un
blessure corporelle.

® Les piéces de carénage doivent étre
correctement remontées. Aprés lins-
tallation, vérifier quelles sont bien
positionnées non laches.

AWAARSCHUWING

@ Het niet opvolgen van de bovens-
taande aanwijzingen kan het ernstig
beschadiging van de motor of
persoonlijk letsel tot gevolg hebben.

e Stroomlijnkappen dienen weer
zorgvuldig op hun plaats gemonteerd
te worden. Na installatie dient u te
kontroleren of deze onderdelen wel
stevig op hun plaats vastzitten.

AWARNUNG

® Wenn Sie die folgenden Anweisun-
gen nicht beachten, kinnen schwere
Motorschéden oder gar Verletzungen
die Folge sein.

o Verkleidungsteil miissen immer si-
cher montiert werden. Nach dem
Einbau priifen, ob sie richtig und fest
sitzen.

® La non corretta esecuzione delle
istruzioni date qui sopra puo causare
gravi danni al motore, o lesioni
personali.

o Le parti della carenatura essere
rimessi a posto saldamente. Dopo la
reinstallazione, controllare che siano
fissati senza allentamenti.
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CARBURATEUR

Une carburation non déréglée est
a la base des performances que
I'on est en droit d'attendre du mo-
teur. Le carburateur de la machine
a été usiné pour procurer la carbu-
ration idéale et il ne faut pas es-
sayer de modifier son réglage. Tou-
tefois, il y a deux points de réglage.
Le régime de ralenti et le jeu du
cable des gaz.

CARBURATEUR

Een goed afgestelde carburateur
vormt de basis voor de prestaties
die u van uw motor mag verwach-
ten. De carburateur is in de fabriek
afgesteld voor de beste prestaties.
Probeer deze afstelling niet te
veranderen. Desondanks zijn er
twee dingen die u zelf kunt
afstellen, n.l. het stationair toeren-
tal en de speling van de gaskabel.

VERGASER

Richtige Vergasung des Kraftstoffs
ist Voraussetzung fiir gute Motor-
leistung. Der Vergaser ist ab Werk
optimal eingestellt. Versuchen Sie
nicht, diese Einstellung zu veran-
dern. Zwei Punkte kénnen Sie aller-
dings selber einstellen: die Leer-
laufdrehzahl und das Gasseilzugs-
piel.

CARBURATORE

Una carburazione senza problemié
la base delle prestazioni che ci si
deve attendere dal motore. ||
carburatore & stato predisposto in
fabbrica per poter ottenere la
migliore carburazione. Non cercare
mai di modificare questa
predisposizione. Ci sono pero due
tipi di regolazioni che devono
essere effettuate dall'utente: la
velocita di rotazione del motore al
minimo, ed il gioco del cavo del
gas.

144



REGLAGE DU REGIME DU RALENTI
Pour un réglage correct du régime
de ralenti du moteur, un tachy-
meétre est nécessaire. Si on n'en
posséde pas, demander au reven-
deur Suzuki ou & un mécanicien
qualifié d’effectuer ce réglage.

(1) Mettre le moteur en marche et
le faire chauffer. Faire tourner
le moteur 8 2000 tr/mn pen-
dant 10 minutes en été (tempé-
rature moyenne de 20°C) ou
pendant 20 minutes en hivers
(température moyenne de —
5°C).

AFSTELLEN VAN HET STATIONAIR
TOERENTAL
Om het stationair toerental van de
motor op de juiste wijze af te
stellen, heeft u een toerenteller
nodig. Als u niet over een toeren-
teller beschikt, laat dan uw Suzuki
dealer of een gekwalificeerde
onderhoudsmonteur deze afstel-
ling verrichten.

(1) Start de motor en laat deze op
temperatuur komen door de
motor 10 minuten lang bij
2000 tpm te laten draaien bij
een ongevingstemperatuur van
ongeveer 30°C; bij een omge-
vingstemperatuur van onge-
veer —5°C moet u de motor 20
minuten laten draaien.

- LEERLAUFDREHZAHLEINSTELLUNG
Zum Einstellen der richtigen Leer-
- laufdrehzahl brauchen Sie einen
~ Drehzahlmesser. Wenn Sie keinen
- haben, lassen Sie diese Einstellung
beim Suzuki-Fachhidndler vorneh-
~ men.

(1) Den Motor starten und etwa 10
Minuten bei 2000 U/min im
Sommer (wo die Umgebung-
stemperatur bei etwa 30°C
liegt) oder etwa 20 Minuten im
Winter (bei Umgebungstempe-
raturen von etwa —5°C) warm-
laufen lassen.
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REGOLAZIONE DELLA VELOCITA DI ROTA-

ZIONE AL MINIMO

Per regolare in modo corretto la

velocita del motore al minimo biso-

gna disporre di un contagiri. Qualo-
ra non se ne disponga, rivolgersi
per questo controllo al rivenditore

Suzuki, o ad un meccanico quali-

ficato.

(1) Avviare il motore e riscaldarlo
facendolo ruotare a circa 2000
giri al minuto per circa 10 minu-
ti in estate (presupponendo una
temperatura di circa 30°C) o
per circa 20 minuti in inverno
(quando la temperatura sia in-
torno ai —5°C).



(2) Une fois le moteur chaud, vis-

ser ou dévisser la vis d’arrét du
papillon des gaz, sur le carbura-
teur, de sorte que le moteur
tourne a 1000 - 1200 tr/mn.
(1100 - 1300 tr/mn pour I'Alle-
magne de |I'Ouest; 1150 -
1350 pour la Suisse)

(1) Vis de blocage de la poignée

(1) Leerlaufbegrenzungsschraube

(2) Wenn der Motor warmgelaufen

ist, die Leerlaufbegrenzungs-
schraube am Vergaser herein-
oder herausdrehen, so dal} der
Motor mit etwa 1000 bis 1200
U/min (1100 bis 1300 U/min fiir
BRD; 1150 bis 1350 U/min fiir
die Schweiz) lauft.

(2) Nadat de motor is warmged-

raaid, moet de gasstop-schroef
in en uit worden gedraaid,
zodat de motor met 1000 -
1200 tpm kan lopen.

(1100 - 1300 toeren/minuut
voor West-Duitsland; 1150 -
1350 toeren/minuut voor
Zwitserland)

(1) Gasstopschroef

M Vite di arresto della farfalla
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(2) Quando il motore si & riscalda-

to, ruotare la vite di arresto
della farfalla, che si trova sul
carburatore, verso l'interno o
verso l'esterno, in modo che il
motore possa ruotare a circa
1000 - 1200 giri al minuto
(1100 - 1300 giri al minuto per
la Germania Occidentale; 1150 -
1350 giri al minuto per la
Svizzera)



REGLAGE DU CABLE DE LA COMMANDE
DES GAZ

(1) Desserrer le contre-écrou.

(2) Régler le jeu en serrant ou en
desserrant le tendeur de facon
a obtenir le jeu correct de 0,5
a 1,0 mm.

(3) Aprés avoir réglé le jeu du cé-
ble, resserrer le contre-écrou.

AFSTELLEN VAN DE GASKABEL

(1) Draai de borgmoer los.

{2) Door de kabelsteller in of uit te
draaien, dient u de kabelspe-
ling op 0,6-1,0 mm af te
stellen.

(3) Na het afstellen van de kabel-
speling draait u de borgmoer
weer vast.

EINSTELLUNG DES GASSEILZUGS

(1) Die Gegenmutter lésen.

(2) Das Seilspiel durch Drehen des
Einstellers so einstellen, daR
ein korrektes Spiel von 0,5 bis
1,0 mm erzielt wird.

(3) Nach dem Einstellen des Spiels
die Gegenmutter festziehen.

REGOLAZIONE DEL CAVO DEL GAS

(1) Svitare il dado di bloccaggio.

(2) Regolare il lasco del cavo
ruotando il regolatore in dentro
o in fuori sino ad ottenere il
corretto lasco variabile fram
05e 1,0 mm.

(3) Terminata la regolazione ria-
vvitare il dado di bloccaggio.
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AAVERTISSEMENT

Aprés avoir terminé le réglage du cable,
s'assurer que le mouvement du guidon
ne fait pas augmenter le régime de
ralenti du moteur et que la poignée des
gaz revienne bien en place, automati-
quement et de maniére réguliére.

(D Contre-&crou
(2) Régleur du cable

(U Gegenmutter
(2) Einsletter

Nach dem Einstellen des Gasseilzugs-
piels priifen, ob die Lenkerbewegung
nicht die Motordrehzahl beeinfluRt und
ob der Gasdrehgriff leicht und glatt in
Ausgangsstellung zuriickkehrt.

AWAARSCHUWING

Kontroleer na het afstellen van de
gaskabel of bij het verdraaien van het
stuur het stationair toerental niet wordt
verhoogd en of de gasgreep gelijkmatig

en automatisch terugkeert. |

) Borgmoer
) Kabelsterller

I'I Dado di bloccaggio
(2) Regolatore del cavo

Al termine della regolazione del cavo
del gas, verificare che il movimento del
manubrio non faccia alzare il numero di
giri del motore al minimo e che la
manopola del gas ritorni in posizione
dolcemente ed automaticamente.
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EMBRAYAGE

L'embrayage de cette moto-
cyclette est actionné par la pres-
sion hydraulique. Aucun réglage
n'est a effectuer sur le systéme de
démbrayage car il se régle de lui-
méme. Toutefois, effectuer les
contrdles suivants avant chaque
utilisation pour s'assurer que le
systéme est en bon état et qu’il
fonctionne correctement.

L@\Waj |

KUPPLUNG

Die Kupplungsausriickmechanik
dieses Motorrads wird hydraulisch
betdtigt. Das Kupplungsausriick-
system bedarf keiner Einstellung,
es ist selbstregulierend. Vor Antritt
der Fahrt jedoch stets die folgen-
den Punkte iiberpriifen, um sicher-
zustellen, dal} sich das System in
einwandfreiem Zustand befindet
und richtig funktioniert.

KOPPELING

Het ontkoppelingsmechanisme
van deze motorfiets wordt door
hydraulische druk bediend. Aan-
gezien het systeem zelfregelend is,
is geen enkele afstelling op de
ontkoppelingsinrichting vereist.
Inspekteer evenwel de onder-
staande punten voor elke rijbeurt
om er zeker van te zijn dat het
systeem in foutloze staat is en naar
behoren werkt.

FRIZIONE

Il meccanisomo di rilascio della
frizione di questa motocicletta é
azionato dalla pressione idraulica.
Non sono necessari interventi sul
sistema di rilascio della frizione
perché esso é a regolazione auto-
matica. Controllare peré quanto se-
gue ogni volta prima della guida
della motocicletta per accertarsi
che il sistema sia in buone condi-
zioni e funzioni normalmente.
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® Niveau de liquide dépassant le
trait "LOWER"” (minimum) dans
le réservoir de liquide d’embra-
yage.

e Absence de fuites de liquide.

® Mouvement régulier et siir du
levier d’embrayage.

AAVERTISSEMENT

Ce systéme d'embrayage utilise le
méme fluide que celui utilisé dans le
systéme de frein. Lire et suivre I'’AVER-
TISSEMENT et I'ATTENTION dans la
section de LIQUIDE DE FREINS.

e Het vloeistofpeil in het reservoir
moet boven de "LOWER" streep
komen.

e Afwezigheid van voleistoflekkage.

@ Soepele en regelmatige werking
van de koppelingshefboom.

AWAARSCHUWING

Dit koppelingssysteem gebruikt
dezeifde voleistof als het remsysteem.
Lees en volg de WAARSCHUWING en |

VOORZICHTIG paragrafen in het
\jdeelte betreffende REMVLOEISTOF
of

e Fliissigkeitsstand im Behilter
muf3 iber der ,LOWER"-Line
sein.

e Keine Fliissigkeit darf austreten.

e Der Kupplungshebel mul® sich
gleichmaBig und ohne zu klem-
men ziehen lassen.

Dieses Kuplungssystem verwendet die-
selbe Fliissigkeit wie das Bremssystem.
Die MaRregein unter den Uberschriften
WARNUNG und VORSICHT im Ab-
schnitt BREMSFLUSSIGKEIT geiten
auch hier.

® Livello del carburante nel serba-
toio oltre la linea «LOWER>».

e Nessuna perdita di liquido.

® Funzionamento scorrevole e cor-
retto della leva della frizione.

Questo sistema della frizione utilizza le |
stesso liquido dell'impianto frenante.
Leggere ed osservare quanto prescritto
sotto le voci ATTENZIONE e AVVERTI-
MENTO nel paragrafe LIQUIDO DEL
FRENO.
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CHAINE D'ENTRAINEMENT

Cette motocyclette est dotée d'une
chaine d’entrainement du type
sans fin, fabriquée avec des ma-
tieres spéciales. Elle ne comporte
pas de maillon de raccord. Lorsqu’-
elle est usée, il est recommandé de
la porter chez le concessionnaire
Suzuki pour la faire remplacer.
Verifier I'état et le réglage de la
chaine d'entrainement avant cha-
que utilisation de la machine. Tou-
jours suivre les recommandations
ci-aprés pour l'inspection et I'entre-
tien de la chaine.

KETTING

Deze motorfiets is uitgerust met
doorlopende ketting zonder breek-
schakel die gemaakt is van spe-
ciale materialen. We raden u aan
deze ketting te laten vervangen
door een erkende Suzuki dealer
wanneer de ketting versleten is.
U dient de toestand en afstelling
van de ketting elke dag voor het
motorrijden kontrleren.

Volg altijd de volgende punten
voor het inspekteren en onderhou-
den van de ketting.

ANTRIEBSKETTE

Dieses Motorrad arbeitet mit einer
Endloskette ohne Hauptketteng-
lied, hergestellt aus einer Spezialle-
gierung. Wir empfehlen, dal Sie
ihr Motorrad zu lhrem Suzuki-Fach-
hdandler bringen, um die Antriebs-
kette bei Abnutzung auswechseln
zu lassen. Zustand und Spannung
der Kette sollten vor jeder Fahrt
gepriift werden. Folgen Sie bei
Inspektion und Wartung der Kette
den folgenden Richtlinien.
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CATENA DI TRASMISSIONE
Questa motocicletta & dotata di
una catena di trasmissione
continua fabbricata con materiale
speciale. la catena non ha una
maglia principale. Per la
sostituzione della catena, qualora
necessario, si consiglia di
rivolgersi ad un rivenditore Suzuki
autorizzato.

Le condizioni e la regolazione della
catena di trasmissione devono
essere verificate ogni giorno,
prima di montare in sella. Attenersi
alle seguenti linee di condotta per
I'ispezione e la procedura di
manutenzione della catena.



AAVERTISSEMENT

Afin d’assurer une sécurité maximum, |
I'état et Ite réglage de la chaine d'en-
trainement doit étre vérifié avant cha-
que utilisation de la motocyclette.

Inspection de la chaine d’entrai-
nement

Lors de l'inspection de la chaine,
verifier ce qui suit.

(1) Broches relachées

(2) Galets endommagés

(3) Maillons secs ou rouillés

(4) Maillons tordus ou pliés

(5) Usure excessive

(6) Réglage inadéquat de la chaine

AWAARSCHUWING

Voor het verkrijgen van een maximale |
veiligheid dient de ketting en de afstel- |
ling gekontroleerd te worden alvorens
de motorfiets te gebruiken,

Inspekteren van de ketting

Let bij het inspekteren van de ket-

ting op de volgende punten:

(1) Losse pennen

(2) Beschadigde rollen

(3) Droge of verroeste schakels

(4) Verbogen of vastzittende scha-
kels

{5) Overmatige slijtage

(6) Onjuiste speling van de ketting

Zustand und Spannung der Kette sollten
im Hinblick auf optimale Sicherheit vor
jeder Fahrt gepriift werden. Folgen Sie
bei Inspektion und Wartung der Kette
den folgenden Richtlinien.

AATTENZIONE

Per il massimo della sicurezza le
condizioni della catena di trasmissione
e la sua regolazione devono essere
controllate prima di mettere in moto il |
veiucolo, |

Inspektion der Antriebskette

Bei der Inspektion der Kette achten

Sie auf folgendes:

(1) Lose Bolzen

(2) Beschddigte Rollen

(3) Trockene oder verrostete Ket-
tenglieder

(4) Geknickte oder klemmende
Kettenglieder

(5) Zu starken Verschleil?

(6} Falsche Ketteneinstellung

Ispezione della catena di

trasmissione

Durante l'ispezione della catena,

osservare soprattutto i punti

seguenti.

(1) Perni allentati

(2) Rulli danneggiati

(3) Agganci secchi o arrugginiti

(4) Agganci piegati i grippati

(5) Usura eccessiva

(6) Regolazione non corretta della
catena
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Si une anomalie est trouvée en ce
qui concerne la chaine d’entraine-
ment, corriger le probléme si on
sait comment. Si nécessaire,
consulter le concessionnaire Su-
zuki autorisé.

Un endommagement de la chafne
d’entrainement signifie trés certai-
nement que les pignons de chaine
sont aussi endommagés. Vérifier
les pignons pour ce qui suit.

(1) Dents excessivement usées
(2) Dents cassées ou endomagées
(3) Ecrous de pignon relachés

Si un de ces problémes est trouvé
sur le pignon, consulter le conces-
sionnaire Suzuki.

Indien er iets mis is met de ketting
of de afstelling hiervan, dient u het
probleem te verhelpen, als u weet
hoe dit moet. Raadpleeg zonodig
een erkende Suzuki dealer.

Wanneer de ketting beschadigt is,

bestaat de kans dat ook de tand-

wielen beschadigd zijn. Kontroleer

de tandwielen op de volgende pun-

ten:

(1) Overmatige slijtage van de tan-
den

(2) Afgebroken of beschadigde
tanden

(3) losse bevestigingsmoeren van
de tandwielen

Raadpleeg uw Suzuki dealer wan-
neer er iets mis is met de tandwie-
len.

Falls Sie Fehler an der Kette oder
an der Ketteneinstellung vorfin-
den, beheben Sie diese selber,
wenn Sie kdnnen. Wenn erforder-
lich, lassen Sie sich beim Suzuki-
Fachhindler beraten.

Schdaden an der Kette bedeuten

auch Schaden an den Kettenra-

dern. Priifen Sie die Kettenrdder

auf folgendes:

(1) Zu stark verschlissene Zdahne

(2) Abgebrochene oder beschi-
digte Zihne

(3) Lose Kettenradmuttern

Falls Sie eines dieser Probleme am
Kettenrad |hrer Maschine vorfin-
den, lassen Sie sich von lhrem
Suzuki-Fachh@ndler beraten.

Se si nota qualcosa di non normale
nelle condizioni o nella regolazione
della catena, correggere il pro-
blema direttamente, o rivolgersi
eventualmente ai servizi di un
rivenditore autorizzato Suzuki.

Se si notano dei danni alla catena

di trasmissione & molto probabile

che anche le ruote dentate siano

danneggiate. Ispezionarle accu-

ratamente, soprattutto per quanto

segue:

(1) Denti eccessivamente consu-
mati

(2) Denti rotti o danneggiati

(3) Dadi di montaggio delle ruote
dentate allentati

Se uno qualunque di questi

problemi & presente, rivolgersi

immediatamente al rivenditore

Suzuki per una revisione.
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NETTOYAGE ET HUILAGE DE LA CHAINE

D'ENTRAINEMENT

La chaine d’entrainement posséde

des joints toriques spéciaux qui

renferment en permanence de la
graisse. Nettoyer et huiler la chaine
périodiquement comme suit.

(1) Il est vivement recommandé de
nettoyer la chaine avec du kéro-
sene. Si elle a tendance a rouil-
ler, la nettoyer plus fréquem-
ment. Lea kéroséne est un dé-
rivé du pétrole et il nettoie, mais
aussi lubrifie, la chaine.

SCHOONMAKEN EN SMEREN VAN DE

KETTING

Deze ketting heeft speciale O-rin-

gen voor een permanente smering

van de ketting. Reinig en smeer de
ketting regelmatig en wel op de
volgende manier:

(1) Het wordt sterk aanbevolen de
ketting met kerosine schoon te
maken. Wanneer de ketting te-
kenen van roest vertoond, moet
u de ketting vaker schoon te
maken dan in de onderhoudsta-
bel staat aangegeven. Kerosine
is een petroleum-produkt, zodat
de ketting bij het reinigen hier-
mee al enigzins gesmeerd
wordt.

REINIGEN UND OLEN DER ANTRIEBS-

KETTE

Diese Antriebskette ist mit speziel-

len ,,0”-Ringen konstruiert, die das

Schmierfett im Inneren der Ket-

tenglieder einschlieRen. Reinigen

und dlen Sie die Kette regelmaBig
wie folgt:

(1) Reinigen der Kette mit Petro-
leum wird stark empfohlen.
Wenn die Kette zum Rosten
neigt, sollte sie haufiger gerei-
nigt werden. Petroleum ist ein
Erdélprodukt, das neben seiner
Reinigungswirkung auch eine
Schmierwirkung hat.

PULIZIA ED OLIATURA DELLA CATENA DI

TRASMISSIONE

Questa catena di trasmissione hauno

speciale anello di guarnizione ad

“0", che sigilla in modo permanente

il grasso all’'interno. Pulire ed oliare

periodicamente la catena, secondo la

seguente procedura:

(1) Si consiglia di pulire la catena
con del kerosene. Se la catena
tende ad arrugginirsi & consiglia-
bile ripulirla con maggiore frequ-
enza. |l kerosene & un prodotto
del petrolio, che fornisce una
azione lubrificante, oltre che
servire molto bene per la pulizia.
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AATTENTION

"AVOORZICHTIG

Ne pas utiliser d'essence, de trichléne
ou autres solvants de dégraissage
commerciaux. Ces liquides comportent
une force dissolvante importante qui
pourrait endommager les joints toriques
de la chaine, entrainant des fuites de
graisse et rendant nécessaire le rempla-
cement de la chaine.

Gebruik voor het schoonmaken geen
benzine, tri of andere oplosmiddelen,
want deze hebben een sterk oplossende
werking die de O-ringen in de ketting
zouden kunnen beschadigen. Daardoor
kan het vet van de ketting gaan, waar-
door de ketting dient te worden vervan-
gen.

AVORSICHT

AAVVERTIMENTO

Nicht Benzin, Tri und andere Losungs-
mittel verwenden. Diese Mittel haben
eine zu starke Auflosungskraft und
kinnten die ,,0"-Ringe in der Kette
angreifen. Das wiirde dazu fiihren, daf
das Fett aus der Kette lduft und die

Kette ausgewechselt werden miilte.

Non usare benzina, triclene, o altri
solventi per la pulizia in commercio.
Questi fluidi hanno un potere
dissolvente molto elevato che potrebbe
danneggiare gli anelli di guarnizione ad
"0’ della catena. Cid risulterebbe nella
fuoriuscita del grasso dalla catena, e
quest'ultima dovrebbe poi quindi essere
sostituita.
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(2) Aprés avoir bien nettoyé la

chaine et I'avoir laissé sécher,
huiler les maillons avec de
I"huile moteur lourde de 40 ou
50.

(2) Nadat u de ketting groudig

heeft gewassen en nadat deze
is gedroogd, dient u alle scha-
kels te smeren met een zware
motorolie (gewichtsklasse 40 a
50).

(2) Nach griindlichem Waschen

der Kette diese trocknen lassen
und dann die Ringe mit einem
schweren Motordl (Sorte 40
oder 50).
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(2) Dopo aver accuratamente lava-

to la catena ed averla lasciata
asciugare, oliare le maglie con
olio motore pesante, con peso
del valore di 40 o 50.




AATTENTION

AVOORZICHTIG

Ne pas utiliser des huiles vendues dans
le commerce pour huiler la chaine
d’entrainement. Ces huiles contiennent
des solvants et additifs susceptibles
d'endommager les joints toriques de la
chaine.

REGLAGE DE LA CHAINE
D'ENTRAINEMENT

Régler la chaine d’entrainement a
la valeur spécifiée. La chatine peut
nécessiter un réglage plus fré-
quent que ne le mentionne le ta-
bleau d’'entretien périodique en
fonction des conditions de con-
duite.

Gebruik voor het insmeren van de
rollers niet een of andere olie die als
kettingolie wordt aangeprezen, want
dergelijke oliesoorten bevatten oplos-
middelen en toegevoegde stoffen die de
O-ringen in de ketting zouden kunnen
beschadigen.

AFSTELLEN VAN DE KETTING

De ketting moet worden afgesteld
voor de juiste spanning. De ketting
kan vaker afstelling vereisen dan
bij de periodieke onderhoudsbeur-
ten vermeld staat, afhankelijk van
de manier van het berijden van de
motor.

AVORSICHT

AAVVERTIMENTO

Manche als Kettendl verkauften Mittel
kinnen die Kette lhres Motorrads
beschidigen. Die Kette lhres Motorrads
ist mit “0-Ringen” gebaut, die durch
die Losungsmittel und Additive in man-
chen Schmiermitteln angegriffen wer-

den kiinnen.

EINSTELLEN DER ANTRIEBSKETTE

Die Kette vorschriftsmdRig span-
nen. Es kann sein, dalk die Kette
hiufiger nachgestellt werden mug,
als in der Wartungstabelle angege-
ben, je nach Einsatzbedingungen
des Motorrads.

Non fare uso di oli disponibili sul
mercato, quali oli per la catena di
trasmissione. Questi oli contengono dei
solventi e degli additivi che potrebbero
danneggiare gli "anelli di guarnizione
ad 0" nella catena.

REGOLAZIONE DELLA CATENA MOTRICE
Regolare il lasco della catena
motrice in accordo con i dati
tecnici forniti. La catena puo
richiedere regolazioni piu frequenti
di quelle specificate nella tabella
della manutenzione periodica, a
seconda delle condizioni nelle
quali si & usato il veicolo.
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AAVERTISSEMENT

Une fleche excessive de la chaine peut
la faire sauter des pignons et entrainer
un accident ou des dégats importants.
pour régler la tension de la chaine,
suivre les instructions suivantes.

AWAARSCHUWING

Een onvoldoende gespannen ketting zou
onder het rijden van het tandwiel af
kunnen lopen en een ongeluk of ernst-
ige motorschade veroorzaken. Volg voor |
het afstellen van de ketting de volgende
aanwijzingen:

20-25 mm
(0.8 -1.0in)

AAVERTISSEMENT

Zu starker Kettendurchhang kann dazu
fiihren, daR die Ketten vom Kettenrad
ablauft. Dadurch kann ein Unfall oder
schwerer Motorschaden verursacht
werden. Um die Kette richtig zu sapn-
nen, folgendermalen vorgehen:

AATTENZIONE

Un lasco eccessivo della catena
potrebbe essere all'oerigine dello
scardinamento della catena dalla sua
ruota dentata, con conseguenti
possibili incidenti, o seri danni al
motore. Per regolare la catena di
trasmissione, attenersi alle seguenti
direttive.
—
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(1) Mettre la motocyclette sur la
béquille centrale.

(2) Desserrer le boulon de serrage.

(3) Retirer la goupille fendue et
desserrer I'écrou d’axe de roue.

AAVERTISSEMENT

Faire attention a ne pas toucher au
silencieux lorsqu‘il est chaud sous
peine de brillure.

(1) Boulon de serrage

2 Ecrou d'are de roue

@ Contre-écrou

@ Boulon de réglage de la chaine
&) Répere de référence

(1) Spannschrabue

2) Achsmutter

(©) Gegenmutter

@) Ketteneinstellschraube
(5) Anzeigemark

(1) Das Motorrad auf dem Mittel-
stdander aufstellen.

(2) Die Spannschraube l6sen.

(3) Den Splintstift herausziehen
und die Achsmutter l6sen.

AWARNUNG

Nicht den Auspuff beriihren, wenn die
Maschine kurz vorher noch gefahren

wurde; der Auspuff erhitzt sich beim
Fahren stark, und Sie konnen sich daran
schwer verbrennen.

(1) Plaats de motorfiets op de mid-
den-standaard.

(2) Verwijder de klembout.

(3) Verwijder de splitpen en draai
de spilmoer los.

AWAARSCHUWING

Raak de uitlaatpijp niet aan, zolang

deze heet is, omdat u anders uw vingers
kunt branden.

(1) Klembout

@ Kroonmoer

(3) Borgmoer

(@) Ketting-instelbout

) Richtmerkinsnijding

v |
(1) Boullone di serraggio
(2 Dado dell'asse

3} Dado di bloccaggio

4) Bullone di tenditore della catena
(5) Marca di riferimento

(1) Sollevare la motocicletta sul ca-
valletto centrale

{2) Svitare il boullone di serraggio.

(3) Togliere la coppiglia ed allen-
tare il dado dell’assale.

AATTENZIONE

Fare attenzione a non toccare la
marmitta quando é calda per evitare
scottature.
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(4)

(5

Régler la tension de la chaine
en tournant les écrous des ten-
deurs droit et gauche. Lors du
reglage de la chaine, la cou-
ronne arriére doit étre mainte-
nue parfaitement alignée avec
le pignon avant. Des repéres de
référence sont prévus a cette
fin sur le bras oscillant et sur
chaque tendeur. lIs doivent étre
en regard les uns avec les
autres.

Aprés I'alignement des repéres
et le réglage de la fléeche de la
chaine a 20 a 25 mm bien
resserrer I'écrou de l'axe de
roue et installer une nouvelle
goupille fendue.

(4)

(5)

Stel de kettingspanning af door
de moeren van de linker en
rechter kettingspanner te ver-
draaien. Tijdens het spannen
van de ketting moet ervoor ge-
zorgd worden dat het achterste
tandwiel precies uitgelijnd
blijft met het voorste tandwiel.
Om het afstellen te vereenvou-
digen, zijn merktekens op de
swingarm aangebracht. Door
de merktekens als referentie te
gebruiken, kunnen beide ket-
tingspanners gemakkelijk in
dezelfde stand geplaatst wor-
den.

Nadat de kettingspanning op
20 - 25 mm afgesteld is, dient
u de spilmoer weer vast te
draaien en de splitpen door een
nieuwe te vervangen.

(4)

(5)

Den Kettendurchhang durch
Drehen der linken und rechten
Kettenspannmuttern einstel-
len. Nach der Ketteneinstellung
muR die Fluchtung des Vorder-
rades und des Hinterrades ex-
akt stimmen. Die Anzeigemar-
ken am Schwingenarm und an
jedem Ketteneinsteller sind da-
bei eine niitzliche Hilfe; sie miis-
sen genau aufeinander ausge-
richtet sein und dienen so als
Bezugsmarken zwischen beiden
Seiten.

Nach dem Ausrichten und Ein-
stellen des Antriebsketten-
durchhangs auf 20-25 mm
die Achsmutter fest anziehen
und einen neuen Splintstift ein-
stecken.

(4
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(5) Dopo

Regolare il lasco della catena di
trasmissione ruotando i dadi
destro e sinistro del regolatore
della catena. Mentre si procede
alla regolazione della catena la
ruota dentata posteriore deve
essere mantenuta in perfetto
allineamento con la ruota
dentata anteriore. Per aiutare
I'esecuzione di questa procedu-
ra vi sono dei contrassegni di
riferimento sul forcellone
oscillante e su ogni regolatore,
che devono essere allineati gli
uni con gli altri, ed essere usati
come punti di riferimento da un
lato all’altro.

I'allineamento e la
regolazione del lasco della
catena di trasmissione a valori
compresi fra 20 e 25 mm,
riavvitare fermamente il dado
dell’assale e sostituire la
coppiglia con una nuova.
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AATTENTION

AVOORZICHTIG

La chaine d’entrainement de la moto-
cyclette est construite dans une matiére
spéciale. Elle doit étre remplacée par
une DID532ZLV. Si une autre chaine est
utilisée, elle risquerait de s'user
prématurément,

De ketting van deze motor is gemaakt
van speciaal materiaal. Indien nodig,
dient de ketting vervangen te worden
door een DID532ZLV ketting. Het ge-
bruik van een andere ketting kan tot
voortijdige slijtage van de ketting of
problemen aanleiding geven.

“AVORSICHT

AAVVERTIMENTO

Die Antriebskette dieses Motorrads ist
aus Speziallegierung gefertigt. Zum
Austausch sollte eine DID532ZLV ver-
wendet werden. Verwendung eines an-
deren Typs kann zu vorzeitigem Ausfall

| der Kette Iiihre_n. _

La catena di trasmissione di questa
motocicletta & fatta di un materiale
speciale. La catena deve quindi essere
sostituita con un’altra del tipo
DID532ZLV. L'uso di un qualsiasi altro
tipo di catena pud condurre ad una
rottura prematura della catena stessa.
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NOTE: 5i le remplacement de la
chaine est nécessaire, vérifier éga-
lement les deux pignons pour toute
usure et les remplacer si néces-
saire.

NOTE: Pour que la résistance soit
maximale, la chaine est de type
sans fin (sans maitre maillon). Son
remplacement exige donc la deé-
pose du bras oscillant. Ce travail
doit absolument étre réalisé par un
technicien qualifié. Ne pas monter
de chaine a maitre maillon.

OPMERKING: De twee tandwielen
dienen op slijtage gekontroleerd te
worden, wanneer een nieuwe ket-
ting wordt gemonteerd. Vervang
deze tandwielen indien nodig.

OPMERKING: De ketting is van het
eindloze type, zonder breekscha-
kel voor maximale sterkte. Voor
het vervangen van de ketting moet
de swing-arm worden verwijderd.
Dit werk mag alleen door een erva-
ren monteur worden uitgevoerd.
Vervang de ketting nooit door een
ander type met breekschakel.

HINWEIS: Die beiden Kettenrédder
sollten im Hinblick auf Verschleil3
gepriift und immer ausgetauscht
werden, wenn eine neue Kette ein-
gebaut wird.

HINWEIS: Die Kette ist ein Endlo-
styp ohne kettenschloB um maxi-
male Stirke zu bieten. Zum Aus-
tausch der Kette mul3 der Schwin-
garm entfernt werden. Diese Arbeit
muf in einer Fachwerkstatt durch-
gefiihrt werden. Bauen Sie keine
Kette mit kettenschloB8 ein.

NOTA: Le due ruote dentate
devono essere ispezionate per
individuare eventuali punti di usura
quando si procede all'installazione
di una nuova catena, ed essere
eventualmente sostituite.

NOTA: La catena é del tipo senza
fine (senza maglia principale), allo
scopo di ottenere il massimo della
resistenza. La sostituzione della
catena richiede lo spostamento del
forcellone oscillante. Questa
operazione puo essere eseguita
solamente da un meccanico
qualificato, al quale sara opportuno
rivolgersi in questo caso. Non
installare catena del tipo con
maglia principale.
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FREINS

Cette motocyclette est pourvue de
freins a disques a l'avant et a I'ar-
riere. Le bon fonctionnement des
freins estvital. Bien procéder a leur
contréle conformément au pro-
gramme indiqué.

REMMEN

Deze motorfiets is voor en achter
voorzien van schijfremmen. Een jui-
ste werking van de remsystemen is
van essentieel belang voor veilig
rijden. Zorg dat de noodzakelijke
kontrole-en onderhoudswerk-
zaamheden aan de remmen steeds
volgens het schema worden uitge-
voerd.

BREMSEN

Dieses Motorrad hat Scheiben-
bremsen vorne und hinten. Richtig
arbeitende Bremsen sind fiir siche-
res Fahren unabdingbar. Inspizie-
ren Sie die Bremsen immer wie
vorgeschrieben.

FRENI

Questa motocicletta utilizza freni a
disco anteriori e posteriori. Un
sistema frenante che funziona in
modo corretto & vitale per la
sicurezza della guida. Il controllo
delle condizioni dei freni deve
essere eseguito come previsto dal
programma di manutenzione.
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REMSYSTEEM

AWAARSCHUWING

o Wanneer het remsysteem of de rem-

CIRCUIT DE FREIN

AAVERTISSEMENT

@ |l est fortement conseillé de confier

toute opération d'entretien ou de
réparation du circuit de freinl ou des
plaguettes & un concessionnaire Su-
zuki. Celui-ci posséde les connais-
sances et I'outillage nécessaire pour
effectuer ce travail de maniére siire
et économique.

Les freins a disque fonctionnent dans
des conditions de pression trés éle-
vée. Pour des raisons de sécurité,
changer le flexible de frein et liquide
de frein aux dates indiquées dans la
section du CALENDRIER D'ENTRE-
TIEN de ce manuel.

blokken reparatie of onderhoud be-
hoeven, is het sterk aanbevolen de
werkzaamheden door uw bevoegde
Suzuki dealer te laten uitvoeren. De
dealer of garagehouder beschikt over
de juiste gereedschappen en kennis
om het werk zo ekonomisch en veilig
mogelijk te verrichten.

Schijfremmen staan bij gebruik on-
der extreem hoge druk. In het belang
van uw veiligheid dienen de remv-
loeistof en vloeistofleiding regelma-
tig vervangen te worden, met tussen-
pozen niet langer dan voorgeschre-
ven in het hoofdstuk genaamd ON- |
DERHOUDSSCHEMA in deze hand- |
leiding.

SISTEMA FRENANTE

AATTENZIONE

@ Se il sistema frenante o le ganasce

BREMSANLAGE

AWARNUNG

e Wenn die Bremsanlage repariert

werden muB oder Bremsklotze aus-
getauscht werden miissen, raten wir
dringend an, solche Arbeiten beim
Suzuki-Fachhéndler durchfiihren zu
lassen. Hier stehen ausgebildete
Fachleute mit den richtigen Werk-
zeugen bereit.

Scheibenbremsen arbeiten mit sehr
hohen Driicken. Darum sollten
Bremsschlduche und Bremsfliissig-
keit unbedingt immer in den im
WARTUNGSPLAN angegebenen In-
tervallen ausgetauscht werden.

devono essere riparati o riveduti, si
vonsiglia di rivolgersi per il controllo
al rivenditore autorizzato Suzuki, che
dispone dei necessari attrezzi, e delle |
adeguate conoscenze meccaniche
necessarie per eseguire il lavoro in
modo sicuro ed economico.

I sistemi dei freni a disco funzionano
con pressioni molto elevate. Per
sicurezza, il flessibile del freno ed il
fluido frenante devono essere
sostituiti ad intervalli non superiori
a gquelli indicati al paragrafo del
"PROGRAMMA DI MANUTEN-
ZIONE" di questo manuale.
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Vérifier gquotidiennement les

points suivants du circuit de frein.

(1) Absence de fuite dans le circuit
des freins avant et arriére.

(2) Absence de fuites et de craque-
lures sur le flexible de frein.

(3) Etat d'usure des plaquettes de
frein.

(4) Course etserrage de la poignée
et de la pédale de frein.

Kontroleer het remsysteem van uw
motorfiets dagelijks op de volgen-
de punten:

(1) Inspekteer het voor-en achter-
remsysteem op tekenen van
vloeistoflekkage.

(2) Inspekteer de remvloeistoflei-
ding op lekkage, barsten of
scheuren.

(3) Kontroleer de slijtage van de
remblokken.

{4) Het remhandvat en rempedaal
dienen de juiste slaglengte te
hebben en moeten altijd stevig
aangrijpen.

Priifen Sie die Bremsanlage vor
jeder Fahrt im Hinblick auf die
folgenden Punkte:

(1) Priifen Sie die Bremsanlage
vorne und hinten im Hinblick
auf Lecks.

(2) Priifen Sie die Bremsschlduche
im Hinblick auf Lecks oder Ris-
se.

(3) Priifen Sie den Verschlei® der

(4) Bremshebel und Bremspedal
miissen immer mit richtigem
Spiel und fest arbeiten.

Nel sistema frenante verificare

giornalmente i punti seguenti:

(1) Ispezionare i due sistemi del
freno anteriore e di quello
posteriore per individuare
eventuali segni di perdite di
liquido.

(2) Ispezionare il flessibile del
freno per individuare eventuali
perdite o fessure, o altre
rotture.

(3) Controllare il livello di consumo
delle pastiglie del freno a disco.

(4) La leva ed il pedale del freno
devono presentare una corsa di
funzionamento appropriata, ed
essere sempre ben fermi.
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LIQUIDE DE FREIN

AAVERTISSEMENT

Le liquide de frein est un produit
dangereux en cas d'ingestion ou de
contact avec la peau et les yeux. Le cas
échéant, consulter immédiatement un
médecin. En cas d'ingestion, provoquer
un vomissement. En cas de contact avec
la peau ou les yeux, laver abhondamment
avec de I'eau douce.

REMVLOEISTOF

AWAARSCHUWING

Remvloeistof kan bij inslikken of kon-
takt met huid of ogen gevaar voor letsel |
opleveren. Mocht dit zich voordoen,
raagpleeg dan onmiddellijk een dokter.
Bij inslikken direkt uitbraken. Bij aanra-
king met de huid of ogen snel en grondig
wassen met veel water.

BREMSFLUSSIGKEIT

AWARNUNG

Bremsfliissigkeit kann gesundheitss-
chidlich sein, wenn sie geschluckt wird
oder in die Augen gerdt. Falls Brems-
fliissigkeit geschluckt wurde, verursa-
chen Sie Erbrechen. Falls Bremsfliissig-
keit in die Augen gerit, spiilen Sie
sofort mit viel sauberem Wasser aus.
Rufen Sie in beiden Fillen sofort einen
Arzt.

FLUIDO FRENANTE

AATTENZIONE

Il fluido per i freni pud essere molto
pericoloso se ingerito, o se & venuto in
contatto con la pelle o con gli occhi. In
tal caso rivolgersi immediatamente ad |
un medico. In caso di ingestione del
liguido, cercare di produrre il vomito.
Se il liguido viene invece in contatto
con gli occhi o con la pelle, lavare

abbondantemente, con molta acqua.
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. AATTENTION

AVOORZICHTIG

Cette machine utilise un liguide de frein
a base de glycol. Ne pas utiliser ou
mélanger différents types de liquides du
type a base de silicium ou de pétrole
sous peine de dégats sérieux au circuit
de frein. Ne jamais utiliser de liquide
de frein provenant d'un bidon usagé ou
mal fermé. Ne jamais réutiliser de
liquide de frein vidangé ou un liguide
trop ancien car celui-ci absorbe I'humi-
dité avec le temps. N'utiliser qu'un
liquide de frein DOT 4. Ne pas renverser
de liquide de frein sur la peinture ou les
pieces en plastique qui risquent alors
d'étre deétériorées.

Bij deze motorfiets wordt gebruik ge-
maakt van remvloeistof op glycol-basis.
Gebruik of meng niet verschillende
soorten remvloeistof, zoals op silikone-
basis of petroleum-basis, aangezien het
remsysteem daardoor ernstig bescha-
digd kan raken. Gebruik nooit remvloei-
stof die in een gebruikte of openstaande
verpakking is bewaard, of remvloeistof
die van de laatste onderhoudsheurt is
overgebleven en lang is bewaard, aan-
gezien de remvloeistof vocht uit de
lucht opneemt en hierdoor wordt aange-
tast. Gebruik uvitsluitend DOT 4 remv-
loeistof. Pas op dat er geen remvloei-
stof op gelakte of plastic opperviakken
wordt gemorst, aangezien deze daar-
door ernstig kunnen worden aangetast.

AVORSICHT

AAVVERTIMENTO

Dieses Motorrad arbeitet mit Brems-
fliissigkeit auf Glykolbasis. Verwenden
Sie keine anderen Typen oder Mischun-
gen verschiedener Bremsfliissigkeiten
wie solche Auf Silikonbasis oder auf
Petroleumbasis, da sonst die Bremsan-
lage schwer beschadigt wird. Verwen-
den Sie niemals Bremsfliissigkeit, die
in einem gebrauchten oder geoffneten
Behilter aufbewahrt wurde. Verwenden
Sie nie von der letzten Wartung iibrigge-
bliebene Bremsfliissigkeit, da sie
Feuchtigkeit aus der Luft aufnimmt.
Verwenden Sie immer nur Bremsfliis-
sigkeit des Typs DOT4. Verschiitten Sie
keine Bremsfliissigkeit auf den Fahrzeu-
glack oder Plastikteile, da solche Teile
sonst beschidigt werden.

Questa motocicletta utilizza un liguido
frenante a base di glicole.. Non usare
insieme, o mescolare, diversi tipi di
fluidi frenanti, quali fluidi a base di
silicone, o fluidi a base di petrolio, onde
evitare potenziali gravi danni al sistema
frenante. Non far mai uso di fluidi per
freni contenuti in recipienti gia aperti
o parzialmente usati. NON riusare mai
il liguido frenante rimasto dopo I'ultima
sostituzione, e conservato per lungo
tempo, poiché questo liquido assorbe
I'umidita dell’aria. Fare uso
esclusivamente di liquido per freni del
tipo DOT 4. Non versare o rovesciare
il liqguido frenante su superfici
verniciate di plastica, per evitare di
danneggiarle gravemente.
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Bien vérifier le niveau du liquide de
frein dans les réservoirs avant et
arriére. S'il estinférieur a la marque
de repére minimum quand la ma-
chine est parfaitement droite, ajou-
ter la quantité nécessaire de li-
quide de frein conseillé par Suzuki.
Au fur et @ mesure de 'usure des
plaquettes, le niveau du liquide de
frein baisse pour compenser cette
usure. Rajouter du liquide de frein
est une opération normale d’entre-
tien.

AVANT
VORNE
VOOR
ANTERIORE

Priifen Sie immer den Bremsfliis-
sigkeitsstand im vorderen und hin-
teren Behilter bei aufrechtstehen-
dem Fahrzeug. Wenn der Stand zu
niedrig ist, mit geeigneter Brems-
fliissigkeit nachfiillen. Mit zuneh-
mendem Verschlei® der Brems-
kl6tze sinkt der Fliissigkeitsstand
ab, um die neue Stellung der
Bremskl6tze auszugleichen. Es ge-
hért zur normalen standigen War-
tung der Maschine, Bremsfliissig-
keit nach Bedarf nachzufiillen.

Kontroleer regelmatig het peil van
de remvloeistof in de voor- en acht-
ertank. Als het peil onder het mini-
mum-streepje is gedaald, terwijl de
motorfiets rechtop wordt gehou-
den, vul de tank dan bij met de
geschikte remvloeistof die voldoet
aan de door Suzuki gestelde eisen.
Naarmate de remblokken slijten,
zal het vloeistofpeil dalen, om te
kompenseren voor de verschuiving
in de stand van de remblokken.
Bijvullen van de remvloeistof
maakt onderdeel uit van het nor
male periodieke onderhoud.

ARRIERE
HINTEN
ACHTER
POSTERIORE

Controllare il livello del fluido per
i freni nei due serbatoi, anteriore e
posteriore. Se si trova che il livello
e al disotto del contrassegno
inferiore, mentre la motocicletta
viene tenuta in posizione verticale,
rabboccare i serbatoi con del fluido
adatto, che sia in accordo con le
specifiche Suzuki. Dal momento
che le ganasce dei freni di usurano,
il livello del fluido diminuisce per
compensare la nuova posizione
delle ganasce dei freni. Il rabbocco
dei serbatoi del fluido frenante
viene considerata una normale
procedura di manutenzione
periodica.
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PLAQUETTES DE FREIN

Vérifier les plaquettes de frein
avant et arriére et noter si elles sont
usées jusqu’au repére limite. Faire
changer toute plaquette de frein
useée au dela des limites par un
concessionnaire Suzuki ou un mé-
canicien qualifié.

AVANT
VORNE
VOOR
ANTERIORE

BREMSKLOTZE

Priifen Sie die Bremsklotze vorne
und hinten im Hinblick auf Abnut-
zung. Wenn ein Bremsklotz bis zu
Markierungsrille abgenutzt ist,
mul er in der Fachwerkstatt durch
einen neuen ersetzt werden.

REMBLOKKEN .

Kontroleer de slijtage van de voor-
en achterremblokken door te kij-
ken of ze tot de gegroefde grenslijn
zijn verslten. Als een remblok is
afgesleten tot of voorbij de ge-
groefde grenslijn, dan moet het
door een nieuw remblok worden
vervangen door uw bevoegde Su-
zuki dealer of een erkend onder-

houdsmonteur.

ARRIERE
HINTEN
ACHTER
POSTERIORE

GANASCE DEI FRENI

Ispezionare le ganasce dei freni
anteriori e posteriori, per verificare
se le ganasce sono consumate sino
al limite della linea a scanalatura.
Se la ganascia risulta consumata
sino alla linea limite, deve essere
sostituita con una nuova, da parte
del rivenditorer Suzuki autorizzato,
o da un meccanico qualificato.
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AAVERTISSEMENT

Aprés avoir changer une plaguette de
frein avant ou arriére, pomper a plu-
sieurs reprises a l'aide de la poi-
gnée/pédale de frein pour asseoir les
plaquettes et rétablir la course appro-
priée du levier avant d'utiliser la
machine.

(1) Sillon limite

1) Grenzrille

miissen Sie immer erst einige Male mit
dem Bremshebel/Bremspedal , pum-
pen’’, um die Bremskldtze an die richti-
ge Stelle zu fahren und das richtige
Spiel von Bemspedal/Bremshebel zu
erzielen.

-
(=}

AWARNUNG
Nach dem Austausch von Bremsklotzen

AWAARSCHUWING

Na het vervangen van voor- of achter-
remblokken dient u vaor het berijden
van de motorfiets eerst het remhandvat
en/of rempedaal enkele malen “pom- |
pend’’ in te drukken, om te kontroleren |
of de remblokken goed op hun plaats
zitten en of het remhandvat en rempe-
daal de juiste slaglengte hebben en
stevig aangrijpen.

(1) Gegroefde grenslijn

J Lina limite scanalata

AATTENZIONE

Dopo la sostituzione delle gansce,
anteriori o posteriori, dei freni, non usare
la motocicletta prima di aver “pompato”
la leva o il pedale del freno varie volte,
allo scopo di estendere le ganasce e di
riportare la corsa della leva e del pedale
alla corretta posizione.
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| AATTENTION

AVOORZICHTIG

Ne pas serrer/appuyer sur la poi-
gnée/pédale de frein tant que les
plaguettes ne sont pas en place. Le
piston sera alors difficile & ramener en
position et des fuites de liquide de frein
risquent d’en résulter.

Trek/druk de remmen niet aan zolang
niet alle remblokken op hun plaats
zitten. De zuigers kunnen slechts met
moeite weer in de uitgangsstand terug-
gezet worden en er kan hierbij vloeisto-
flekkage optreden.

AVORSICHT

AAVVERTIMENTO

Nicht den Bremshebel ziehen oder das

Bremspedal driicken, wenn die Brems-

klotze nicht eingebaut sind. Es ist

schwierig, die Kolben zuriickzudriicken,

und Lecken von Bremsfliissigkeit kann
die Folge sein.

Non strizzare o comprimere la leva o il
pedale della frizione quasndo le ganasce
non sono in posizione. Cio renderebbe poi
difficile riportare i pistoni indietro alla
loro posizione, e potrebbe risultare in
perdite di fluido.
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REGLAGE DE LA PEDALE DE FREIN
ARRIERE

La position d la pédale de frein
arriere doit toujours &tre correcte
ou bien ces derniéres vont frotter
surle disque, s"’endommageant ain-
si que le disque. Régler en procé-
dant de la maniére suivante.

(1) Desserrer le contre écrou (1) et
tourner la tige de poussée (2
pour positionner la pédale 3
45-55 mm en dessous du
haut du repose-pied.

EINSTELLUNG DES BREMSPEDALS

Die Bremspedalposition muR im-
mer richtig eingestellt sein, da
sonst die Bremskl&tze auch in Nor-
malstellung gegen die Scheibe
driicken, wodurch Kl&tze und
Scheibe beschiddigt werden. Die
Bemspedalposition folgenderma-
Ren einstellen:

(1) Die Kontermutter (1) I6sen und
die StéRelstange 2 drehen, um
das Pedal 45 - 55 mm unter die
Oberseite der FuRraste zu brin-
gen.

INSTELLING ACHTERREMPEDAAL

De stand van het achterrempedaal
dient altijd juist ingesteld te zijn,
anders zullen de remblokken tegen
de remschijf aanlopen, hetgeen
beschadiging van zowel de rem:-
blokken als het opperviak van de
schijf zal veroorzaken. Stel de
stand van het rempedaal als volgt
bij:

(1) Draai vergrendelmoer (1) los en
draai drukstang (2) zo dat het
rempedaal zich 45 - 55 mm on-
der de bovenrand van de voet-
steun bevindt.

REGOLAZIONE DEL PEDALE DEL FRENO
POSTERIORE
La posizione del pedale del freno
posteriore deve sempre essere
accuratamente regolata, perché in
caso contrario il disco viene a
contatto delle ganasce, causando
possibili danni alle ganasce stesse
ed alla superficie del disco.
Regolare la posizione del pedale
del freno nel modo seguente:
(1) Svitare il dado di bloccaggio (1,
e ruotare I'asticella di spinta 2)
per posizionare il pedale a 45 —
55 mm al disotto della super-
ficie superiore del poggiapiedi.
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(2) Resserrer le contre-écrou () | (2) Draai vergrendelmoer (1) weer
pour fixer la tige de poussée (2) aan om drukstang @ in de juiste
en position. stand vast te zetten.

(2) Die Kontermutter () wieder an- | (2) Riavvitare il dado di bloccaggio

ziehen, um die StéRelstange 2 (1 per fissare l'asticella di
in der richtigen Position zu si- spinta @ nella posizione appro-
chern. priata.
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COMMUTATEUR DE FEU ARRIERE STOP
Le commutateur de feu arriére stop
se trouve sous la protection de
cadre de droite. Pour régler ce
commutateur, tourner le corps du
commutateur et le lever ou |'abais-
ser de fagon a ce que la feu arriére
s'allume juste avant que pression
ne soit ressentie lorsque la pédale
de frein est enfoncée.

SCHAKELAAR VOOR ACHTERREMLICHT
De schakelaar voor het achterrem-
licht bevindt zich onder de rechter
afdekplaat. Om deze schakelaar af
te stellen draait u het schakelaar-
huis en zet u het in een hogere of
lagere stand zodat het remlicht
gaat branden net voordat er een
druktoename wordt gevoeld, als
het rempedaal wordt ingetrapt.

HINTERRAD-BREMSLICHTSCHALTER
Der Hinterrad-Bremslichtschalter
befindet sich unter der rechten
Rahmenabdeckung. Zum Einstel-
len des Schalters den Schalterkor-
per drehen und heben oder senk-
en, so dal® doe Bremsleuchte auf-
leuchtet, bevor ein Druckanstieg
merkbar wird, wenn das Bremspe-
dal gedriickt wird.
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INTERRUTTORE DELLA LUCE DEL
FRENOPO STERIORE

L'interruttore della luce di segnala-
zione di frenata posteriore si trova
sotto il coperchio del telaio destro.
Per regolare l'interruttore di
segnalazione di frenata, girare
I'interruttore e alzarlo o abbassarlo
in modo che la luce di segnalazione
di frenata si accenda immediata-
mente prima che venga avvertito
un’aumento della pressione quan-
do si preme il pedale del freno.
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PNEUS

AAVERTISSEMENT

Les pneus de cette machine assurent un
lien crucial entre la moto et la route.
La pression de gonflage et I'état des
pneus, la charge et le type de pneu
utilisé sont des conditions importantes
a considérer. Le non respect des mises
en garde suivantes risque d'étre la
cause d'un accident du fait d'une défail-
lance du pneu ou d'une perte de
contréle du véhicule.
o Veérifier la pression de gonflage avant
chaque utilisation.
@ Ne pas surcharger la machine.

BANDEN

AWAARSCHUWING

De banden vormen de basis van uw
motorfiets en onderhouden het alleshe-
palende kontakt met de weg. Daarom
is het van enorm belang goed te letten
op de juiste bandenspanning, toestand
van de banden, het profiel, de belading
en het type band. Het niet opvolgen van
deze waarschuwingen kan een ongeluk
ten gevolge van een klapband of ernsti-
ge moeilijkheden met het besturen van
de motorfiets tot gevolg hebben:
® Kontroleer de bandenspanning en
toestand van de banden iedere dag
voordat u gaat rijden

@ Overbelast uw banden niet

REIFEN

AWARNUNG

Die Reifen Ihres Motorrades bringen die
Kraft Ihrer Maschine auf die StraRe.
Richtige Reifendriicke, guter Reifenzu-
stand, richtige Beladung der Mascine
und richtige Auswahl der verwendeten
Reifen sind unerl@Blich fiir sicheres
Fahren. Wenn Sie die folgenden Hin-
weise miBachten, kinnen Unfille auf-
grund von Reifenschiaden oder beein-
trichtigtem Fahrverhalten der Maschi-
ne passieren.

@ Priifen Sie vor jeder Fahrt Reifen-

druck und Reifenzustand.
@ Uberlasten Sie die Reifen nicht.

PNEUMATICI

AATTENZIONE

| pneumatici della motocicletta
costituiscono il legame cruciale fra la
motocicletta stessa e la strada. Una
corretta pressione di gonfiaggio dei
pneumatici, le loro condizioni, il carico,
ed il tipo di pneumatico, sono tutti
elementi molto importanti, che devono
essere costantemente tenuti sotto
controllo. La mancata osservanza di
questi avvertenze puo risultare in
incidenti dovuti a guasti o problemi
insorti nei pneumatici, o in difficolta nel
controllo del veicolo.
@ Controllare la pressione di
gonfiaggio e le condizioni del
pneumatico ogni giorno, prima di
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e Changer les pneus quand les struc-

tures son usées aux limites indiquées
ou quand ils sont manifestement
détériorés par des craquelures ou
des coupures.

Utiliser des pneus de remplacement
du type et de la taille spécifiée et
équilibrer la roue aprés avo ir monté
un pneu neuf.

Ne pas réparer un pneu sans chambre
a l'aide de rustines externes.

Lire les sections suivantes avec soin.

@ Vervang de banden wanneer het

profiel tot bepaalde grenzen is ver-
sleten, of indien de banden zichtbare
beschadigingen, zoals barsten of
scheuren, vertonen.

Gebruik voor het vervangen van de
banden alleen nieuwe banden van de
aangegeven maat en type, en vergeet
niet na het installeren van een nieu-
we band de banden opnieuw te
balanceren.

Gebruik geen uvitwendige bandenre-
paratieplugs voor het repareren van
banden zonder binnenbanden

Lees de volgende paragrafen aan-
dachtig door.

Tauschen Sie die Reifen aus, sobald
die Profiltiefe nicht mehr ausreicht,
oder wenn die Reifen sichthare Zei-
chen von Schiden aufweisen, wie
Risse oder Schnitte.

Verwenden Sie beim Austausch von
Reifen nur solche der richtigen Gro-
RBe und des richtigen Typs, und
wuchten Sie das Rad nach dem
Reifenwechsel aus.

Versuchen Sie nicht, schlauchlose
Reifen mit Reparaturstipseln von
auBen zu flicken.

Lesen Sie die folgenden Abschnitte
sorgfiltig durch.

Non sovraccaricare i pneumatici.

Sostituire i penumatici quando il
battistrada risulta consumato oltre i
limit specificati, o se il pneumatico

mostra segni evidenti di danneggia-

menti, quali tagli o rotture.

Durante la sostituzione dei pneuma- '

tici, usare solamente pneumatici
delle dimensioni e tipo specificati, e
bilanciare poi le ruote al termine
dell’installazione del nuovo pneuma-
tico.

Non far uso di tappi esterni per la
riparazione dei pneumatici senza
camera d'aria.

Leggere attentamente le sezioni
seguenti.
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PRESSION DE GONFLAGE ET SOIN

~ Une bonne pression de gonflage et
~ un bon chargement de la machine
sont des facteurs importants. Une
surcharge des pneus risque d'en-
trafner leur détérioration ou une
perte de contrble de la machine.

- Vérifier la pression de gonflage
tous les jours avant d’utiliser la
machine et vérifier que cette pres-
sion estconforme alacharge impo-
sée a l'aide du tableau ci-aprés.
Procéder a ce contréle avant d'utili-
ser la machine car les valeurs a
chaud ne sont plus conformes,
- donnant des lectures trop fortes.

BANDENSPANNING EN BELASTING

De juiste bandenspanning en bela-
sting zijn faktoren van het grootste
belang. Het overbelasten van de
banden kan een klapband of moei-
lijkheden met het besturen van de
motorfiets tot gevolg hebben.

Kontroleer iedere dag voordat u
gaat rijden de bandenspanning en
kontroleer of de bandenspanning
inderdaad de juiste is voor de bela-
sting van de motorfiets, volgens
onderstaande tabel. De bandens-
panning dient overigens gekontro-
leerd en zonodig gekorrigeerd te
worden voor met de motor is gere-
den, aangezien de banden bij het
rijden warm zullen worden, het-
geenin een hogere waarde voor de
bandenspanning zal resulteren.

'REIFENDRUCK UND ZULADUNG
Richtiger Reifendruck und richtige

- Reifenbelastung sind wichtige Fak-
toren. Uberlastung der Reifen kann
zu Reifenversagen und Unfillen
fiihren.

Priifen Sie den Reifendruck tiglich
vor dem ersten Fahrtantritt ent-
sprechend der folgenden Tabelle.
- Der Reifendruck sollte nur vor der
- Fahrt gepriift und eingestellt wer-
- den, denn bei der Fahrt erwdrmt
sich der Reifen, was zu hoheren
Ablesedriicken fiihrt.

PRESSIONE DEI PNEUMATICI E CARICO
Una appropriata pressione e carico
dei pneumatici sono fattori assai
importanti. Se si caricano troppo i
pneumatici si rischia di causare
problemi ai pneumatici stessi, ed
una conseguente perdita del
controllo del veicolo.

Controllare la pressione dei
pneumatici ogni giorno prima di
montare in sella, e verificare che la
pressione sia adatta al carico del
veicolo, in relazione alla tabella qui
sotto riportata. La pressione dei
pneumatici deve essere controllata
e regolata prima della partenza,
perché durante la marcia i
pneumatici si riscaldano, dando
guindi letture di pressione
superiori a quelle reali.
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Spanning van koude banden

Pression de gonflage a froid
FNEU DEUX PER- BELA RIJDEN MET
UNE PERSONNE | SONNES OU UNE STING- ALLEEN RIJDEN TWEE OF ALL-
AVEC UNE PERSONNE AVEC MET WEINIG OF LEEN RIJDEN
CHARGE LEGERE UNE CHARGE BAND GEEN VRACHT MET ZWARE
CHARGE LOURDE VRACHT
AVANT 2,50 kg/cm? 2,50 kg/em? 2,50 kg/cm? 2,50 kg/cm?
36 psi 36 psi VOOR 36 psi 36 psi
250 kPa 250 kPa 250 kPa 250 kPa
ARRIERE 2,90 kg/cm? 2,90 kg/cm? 2,90 kg/cm? 2,90 kg/em?
42 psi 42 psi ACHTER 42 psi 42 psi
290 kPa 290 kPa 290 50 kPa 290 kPa

Luftdruck bei kalten reifen

Pressione di gonfiaggio dei
pneumatici a freddo

S gE’TEgDSZE:ES CARICO Guid
. 4 uidatore &
z‘fﬂggfj& MIT SCHWERER Solo il guidatore, ,occeqqera, o
REIFEN ZULADUNG PNEU: .€oN POCO 0. | 5ol guidatore
MATICO niente bagaglio con carico
VORNE 2,5 kg/cm? 2,5 kg/cm? pesants
{250 kPa) (250 kPa) ANTERIORE | 2,50 kg/om? | 2,50 kg/cm?
HINTEN 2,90 kg/cm? 2.9 kg/cm? 36 psi 36 psi
(290 kPa) (290 kPa) 250 kPa 250 kPa
POSTERIORE | 2,90 kg/cm? | 2,90 kg/cm®
42 psi 42 psi
290 kPa 290 kPa
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NOTE: En cas de baisse de la pres-
sion de gonflage, vérifier si le pneu
n'est pas crevé ou si la jante n'est
pas détériorée. Les pneus sans
chambres se dégonflent parfois
lentement quand ils sont crevés.

Des pneus insuffisamment gonflés
ne permettent pas de négocier cor-
rectement les virages et s’usent
rapidement. Des pneus trop gon-
flés offrent une moindre surface de
contact avec la route et risquent
d'entrainer des dérapages et une
perte de contréle de la machine.

OPMERKING: Merkt u dat de ban-
denspanning terugloopt, kontro-
leer dan de banden op de aanwe-
zigheid van spijkers of glas of daar-
door veroorzaakte lekken. Kontro-
leer tevens of de velg wellicht
beschadigd is. Banden zonder bin-
nenband kunnen bij lekraken wel
eens langzaam leeglopen.

Banden waarvan de spanning on-
voldoende is, kunnen het nemen
van bochten bemoeilijken en kun-
nen tevens resulteren in grotere
slijtage. Banden met te hoge span-
ning hebben een kleiner kontaktv-
lak met de weg, hetgeen aanlei-
ding kan geven tot slipgevaar en
onbestuurbaarheid.

HINWEIS: Wenn Sie feststellen,
dal3 der Reifendruck nachliBt so-
fort priifen, ob Néigel im Reifen
stecken, die Felge beschéidigt ist,
u.d. Schlauchlose Reifen verlieren
bei Beschidigung die Luft manch-
mal nur sehr langsam.

Zuwenig Luft in den Reifen beein-
trdchtigt die Fahreigenschaften,
besonders in Kurven, und verur-
sacht ReifenverschleiB. Zuviel Luft
bewirkt, daR nur ein Teil des Profils
die StraBe beriihrt; dadurch wird
die StraRenhaftung verringert und
ungleichmaRiger Abrieb bewirkt.

NOTA: Se si nota una diminuzione
nella pressione def pneumatici,
verificare che non vi siano fori
dovuti a chiodi o altre cause, o che
il cerchione della ruota non sia
danneggiato. | pneumatici senza
camera d‘aria alle volte perdono di
pressione gradualmente, in caso di
foratura.

| pneumatici troppo poco gonfi
rendono difficile la manovra in
curva, e possono risultare in un
rapido consumo del pneumatico.
Al contrario, pneumatici troppo
gonfi hanno una minore superficie
di attrito con la superficie stradale,
il che pud ovviamente contribuire
alla scivolosita ed alla perdita di
controllo del veicolo.
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ETAT ET TYPE DES PNEUS

L'etatet le type des pneus affectent
les performances de la machine.
Des coupures ou des craquelures
dans les pneus risquent d’entrainer
un éclatement et la perte de
controle de la machine. Des pneus
usés auront tendance a crever faci-
lement et présentent un danger a
la conduite. L'usure des pneus af-
fecte également le profil des pneus
et modifie les conditions de
maniabilités.

Verifier I'état des pneus tous les
jours avant d’utiliser la machine.
Changer les pneus si ceux-ci sont
en mauvais état et présentent des
coupures ou des craquelures ou si
la profondeur des structures est
inférieure 8 1,6 mm al'avantet 2,0
mm a l'arriére.

TOESTAND VAN DE BANDEN EN BANDEN-
TYPE

De keuze van het geschikte type
banden en het juiste onderhoud
kunnen van groot belang zijn voor
de prestaties van uw motorfiets.
Ook geringe barstjes of scheurtjes
in de banden kunnen leiden tot een
lekke band en het gevaar van onbe-
stuurbaarheid. De slijtage van de
banden vormt ook in hoge mate het
profiel van de banden, hetgeen de
rij-eigenschappen van de motor be
paalt.

Kontroleer elke dag voordat u op-
stapt de toestand van de banden.
Vervang een band als deze zicht-
bare tekenen van beschadiging
vertoont, zoals barstjes of scheurt-
jes, of als de profieldiepte minder
bedraagt dan 1,6 mm voor of 2,0
mm achter.

REIFENZUSTAND UND TYP

Guter Reifenzustand und die Ver-
wendung geeigneter Reifentypen
beeinfluBen das Fahrverhalten. Ris-
se oder Schnitte im Reifen kbnnen
zu Luftverlust und Unfillen fiihren.
Zu stark abgefahrene Reifen sind
anfélliger gegen Schdden und
beeintrachtigen wegen mangeln-
den Profils ebenfalls das Fahrver-
halten, besonders bei Regen.

Priifen Sie die Reifen taglich vor
Fahrtantritt. Tauschen Sie Reifen
aus, wenn Schaden wie Risse oder
Schnitte sichtbar sind oder wenn
die Profiltiefe weniger als 1,6 mm
vorne und 2,0 mm hinten betragt.

CONDIZIONI E TIPO DEI PNEUMATICI

Le condizioni ed il tipo dei pneumati
ci ingfluiscono in modo determinante
sulle prestazioni del veicolo. Tagli o
rotture nei penumatici possono por-
tare alla rottura del penumatico ed
alla conseguente perdita del contro-
llo del veicolo. | pneumatici usurati,
inoltre, sono maggiormente suscetti-
bili a forature. L'usura del pneumatico
influisce anche sul profilo del pneu-
matico stesso, cambiando le caratteri-
stiche di manovrabilita del veicolo.

Controllare tutti i giorni le condizioni
dei pneumatici, prima di montare in
sella. Sostituire i pneumatici se que-
sti mostrano segni evidenti di rotture,
o tagli, o di altri danni, o se la pro-
fondita del battistrada é inferiore ad
1,6 mm per il pneumatico anteriore,
o a 2,0 mm per quello posteriore.
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NOTE: Ces limites d’usure sont at-
teintes avant que les barres d'usure
incorporées dans les pneus n'en-
trent en contact avec la route.

Toujours utiliser des pneus de re-
change dutype et de la taille appro-
priés. Un pneu de type ou de taille
difféerent risque de modifier les
conditions de maniabilités et d’en-
trainer une perte de contrble de la
machine.

OPMERKING: De slijtagegrenzen
zullen bereikt worden véérdat de
slijtranden, die in de band zijn
aangebracht, kontakt maken met
het wegopperviak.

Bij het vervangen van een band
dient u er op toe te zien dat een
nieuwe band van het onderstaande
type en formaat gebruikt wordt. Bij
gebruik van een andere type band
of één met andere afmetingen,
kunnen de rij-eigenschappen van
de motor nadelig beinvioed wor-
den en kan de motor in het ergste
geval zelfs onbestuurbaar worden.

HINWEIS: Diese VerschleiBgren-
~ zen werden erreicht, bevor die Ver-
schleiBmarkierungen in Kontakt
mit der Stralse kommen.

Beim Austauschen von Reifen im-
mer einen Reifen von geeigneter
Gr6Be und geeignetem Typ ver-
wenden wie unten angegeben.
Wenn Sie andere Reifentypen ver-
wenden, wird das Fahrverhalten
negativ beeinfluft.

181

NOTA: Questi limiti di usura ven-
gono raggiunti prima che le barre
di usura inserite nel pneumatico
vengano a contatto diretto del
terreno.

Quando si sostituisce un pneu-
matico, questo deve essere delle
dimensioni e del tipo indicati qui di
seguito. Se si utilizza un pneu-
matico di tipo o dimensioni
diverse, la manovrabilita del
veicolo ne risulta influenzata
negativamente, con possibili
conseguenti perdite del controllo
del veicolo stesso.



AVANT ARRIERE VOORBAND ACHTERBAND
120/80 VB16 160/80 VB16 120/80 VB16 160/80 VB16
TAILLE V250 V250 MAAT V250 V250
YPE METZELER METZELER TYPE METZELER METZELER
ME33 Laser MEESA Metronic ME33 Laser MES5A Metronic

Procéder a un équilibrage de la
roue apres la réparation d'une cre-
vaison ou le changement d’'un
pneu. Un bon équilibrage de pneu
est important pour uniformiser le
contact de la roue avec la route et
pour éviter I'usure inégale du pneu.

Vergeet niet dat na het repareren
van een lek of vervangen van een
band het wiel opnieuw gebalan-
ceerd moet worden. Een juiste
wielbalans is van belang om een
onregelmatig wiel-wegkontakt en
onregelmatige slijtage van de ban-
den te voorkomen.

Immer das Rad nach Reparatur
eines beschiddigten Reifens oder
Aufsetzen eines neuen Reifens aus-
wuchten. Richtige Auswuchtung
ist wichtig, um gute StralRenlage
und gleichméRigen Reifenabrieb
zu gewdhrleisten.

VORNE HINTEN ANTERIORE POSTERIORE
n 120/B0 VB16 150/80 VB16 120/80 VB16 150/80 VB16
GROSSE V250 V250 DIMENSIONI V250 V250
Tvp METZELER METZELER ) TIPO METZELER METZELER
) ME33 Laser MES5A Metronic ME33 Laser |MES5A Metronic

Ricordarsi di procedere a
bilanciare di nuovo la ruota dopo la
riparazione di un pneumatico
forato, o se il pneumatico é stato
sostituito. Un bilanciamento
corretto & assai importante per
evitare un contatto variabile della
ruota con la superficie stradale, ed
una conseguente usura ineguale.
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AAVERTISSEMENT

Il est trés important de respecter les
instructions pour la réparation, le chan-
gement ou |'équilibrage des pneus. Ces
opérations ne doivent étre effectuées
que par ceux possédant I'expérience et
I'outillage appropriés. C'est pourquoi il
est conseillé de les confier a un conces-
sionnaire Suzuki.

AWAARSCHUWING
Voor het repareren of vervangen van
een band en het uithalanceren van de
wielen is een juiste werkwijze van het
grootste belang. Deze werkzaamheden
dienen overgelaten te worden aan ter-
zake kundige vaklieden met geschikt
gereedschap en ervaring. Het is daarom
aanbevolen dat u zich voor dergelijke
werkzaamheden wendt tot een bevoegd
Suzuki dealer.

AWARNUNG

Richtiges Vorgehen bei Reparatur und
Reifenwechsel und beim Auswuchten
ist sehr wichtig. Diese Arbeiten sollten
nur von qualifiziertem Fachpersonal mit
geeigneten Werkzeugen vorgenommen
werden. Darum empfehlen wir, diese
Arbeiten beim Suzuki-Fachhandler vor-
nehmen zu lassen.

AATTENZIONE
Una corretta procedura di riparazione

o di sostituzione dei pneumatici, e di
bilanciamento delle ruote, & un fattore
molto importante. Queste procedure
devono quindi essere eseguite
solamente da persone che posseggono
gli attrezzi adatti e l'esperienza
necessaria. Per questo motivo si
consiglia di rivolgersi sempre, in gquesti
casi, ad un rivenditore autorizzato
Suzuki.
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AATTENTION

AVOORZICHTIG

Le pneu arriére ne doit étre monté que
dans le sens indiqué par la fleche se
trouvant sur ses flancs. Si le pneu a été
déposés de la roue, bien le reposer de
telle sorte que la fleche indique la
rotation correcte. Si le pneu était ins-
tallé avec la fleche a I'envers, sa durée
de service en serait affectée.

De voor- en achterband van deze motor-
fiets zijn richtingsgevoelig. Dat wil
zeggen dat ze slechts in één bepaalde
stand op het wiel bevestigd mogen
worden, zoals aangegeven door een pijl
op de zijkant van de band. Wanneer een
band verwijderd of vervangen is, dient
u er op toe te zien, dat de band weer |
in de juiste richting wordt aangebracht.
Bij omgekeerd aanbrengen van een
band zal de levensduur ervan bekort

worden.

AVORSICHT

AAVVERTIMENTO

Die Reifen dieses Motorrads sind auf
eine bestimmte Fahrtrichtung ausge-
legt. Darum ist es nicht egal, wie sie
montiert werden; der Pfeil auf der
Reifenwand gibt die Vorwiirtsdrehrich-
tung an. Vergewissern Sie sich bei der
Reifenmontage immer, daR die Reifen
in richtiger Richtung montiert werden.
Falsche Richtung beeintrichtigt die Le-
bensdauer der Reifen.

| pneumatici anteriore e posteriore di
questa motocicletta sono direzionali.
Cio significa che devono essere montati |
sulla ruota in una certa determinata |
direzione, indicata dalla freccia che si
trova sulla parete del pneumatico.

Ogni volta che si smonta o si sostituisce
il pneumatico, verificare poi che venga |
rimontato nella direzione giusta. |
Montandolo in direzione contrario se ne |

diminuisce la durata.
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AAVERTISSEMENT AWAARSCHUWING

Les pneus sans chambre a air exigent Banden zonder binnenband vereisen
des précautions particuliéres lors de ander onderhoud dan banden met bin-
leur montage et de leur réparation aprés nenband.

une crevaison. ® Voor banden zonder binnenband is
e L'étanchéité a I'air des pneus sans een luchtdichte verzegeling tussen

chambre a air est assurée par le joint
entre le talon du pneu et le bourrelet
de la jante. Un endommagement du
talon du pneu ou de la surface
intérieure de la jante provoque des
fuites d'air. Pour cette raison, des
précautions particuliéres doivent
étre observées en montant en en
démontant le pneu de la roue. Des
démonte-pneus et protections spé-
ciaux ou un appareil spécialisé sont
nécessaires pour éviter les dom-

mages.

de bandparel en de velg van het wiel
vereist. Beschadiging van het op-
pervlak van de bandparel of van de
velg van het wiel heeft een luchtlek
tot gevolg. Daarom moet bij het
verwijderen of monteren van de band
de nodige voorzichtigheid in acht
worden genomen. Ter voorkoming
van beschadigingen zijn speciale
bandenlichters en velgbeschermers
of een speciaal bandmontage-appa-
raat een vereiste.

: AWARNUNG AATTENZIONE

Schlauchlose Reifen miissen anders | pneumatici senza camera d'aria
gewartet werden als Reifen mit richiedono delle procedure di servizio
Schlauch. alquanto diverse da quelle in uso per
@ Schlauchlose Reifen erfordern eine i pneumatici di tipo normale.

luftdichte Abdichtung zwischen Rei-
fenwulst und Radfelge. Beschiidi-
gungen der Reifenwulstfliche oder
der inneren Felgenfliche fiihren zu
Druckverlust. Deshalb muR beim Ent-
fernen oder Anbringen des Reifens
besonders vorsichtig verfahren wer-
den. Spezielle Reifenmontierhebel
und Felgenschiitzer oder eine Spe-
zial-Reifenmontagemaschine sind er-
forderlich, um Schéaden zu vermei-
den.
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e | pneumatici sneza camera d'aria
richiedono un contatto pressocche
impermeabile fra il bordo del
pneumatico stesso ed il cerchione.
Se la superficie della modanatura del
pneumatico, o la superficie interna
del cerchione della ruota, sono
danneggiati si verificano fughe di
aria. E pertanto estremamente
importante fare molta attenzione
quando si tolgono o si rimontano i
pneumatici. Per evitare danni devono
essere quindi usati degli attrezzi
particolari, quali protettori di acciaio
per i cerchioni ed i pneumatici, o
speciali macchine per il montaggio.




@ Les perforations de pneus sans

chambre a air doivent étre réparées
en démontant le pneu et en appli-
guant une rustine a I'INTERIEUR.
Aprés avoir remonté un pneu réparé,
ne pas dépasser la vitesse de 80
km/h (50 mph) pendant au moins 24
heures. Ceci pour éviter toute sur-
chauffe du pneu risquant de décoller
la réparation en d’entrainer une nou-
velle crevaison.

Ne pas piloter la machine a plus de
130 km/h (80 mph) avec un pneu
réparé. Ceci pour éviter toute sur-
chauffe du du pneu risquant de
décoller la réparation en d’entrainer
une nouvelle crevaison.

e Gaatjes in banden zonder binnen-

band moeten worden verholpen door
de band te verwijderen en een BIN-
NENPLEISTER te gebruiken.

Na het aanbrengen van een gerepa-
reerde band mag tenminste 24 uur
lang niet met een snelheid van meer
dan 80 km/u worden gereden. Dit om
overmatige verhitting te voorkomen,
die de reparatie van de band onge-
daan kan maken, zodat de band weer
lek gaat.

Rij met uw motorfiets niet met een
snelheid van boven de 130 km/u
wanneer een van de banden gerepa-
reerd is. Oververhitting zou de repa-
ratie van de band ongedaan kunnen
maken en een lekke band kunnen
veroorzaken.

Nach dem Aufsetzen eines reparier-
ten Reifens mindestens 24 Stunden
lang nicht schneller als 80 km/h
fahren. Dadurch wird Erhitzung ver-
mieden, die zu einer erneuten Besch-
adigung der reparierten Stelle und zu
erneutem Luftverlust fiilhren kann.

Locher in schlauchlosen Reifen |

durch - Entfernen des Reifens und
Auftragen eines Innenflickens (IN-
TERNAL PATCH) reparieren.

Mit einem reparierten Reifen nicht
schneller als 130 km/h wéhrend
fahren. Die Erhitzung im Reifen kann
sonst die reparierte Stelle beschadi-
gen und zu erneutem Luftverlust
fiihren.

186

Riparare le forature nei pneumatici
senza camera d'aria dopo aver tolto
il pneumatico, e applicando una |
protezione all'INTERNO del pneuma-
tico.

Dopo aver rimesso un pneumatico
gia usato, non superare i 80 km/h
di velocita per almeno 24 ore. In
questo modo si evita un eccessivo
riscaldamento del pneumatico, che
potrebbe causare la rottura, con

successivo sgonfiamento, del
pneumatico.
Con pneumatici riparati, non

utilizzare la motocicletta a velocita
superiori agli 130 km. orari. |l
progressivo surriscaldamento
potrebbe condurre alla rottura del
pneumatico, con conseguente
sgonfiamento.




@ Ne pas réparer une crevaison a l'aide

d'une rustine externe qui risque de
sauter sous l'effet des forces exer-
cées dans les virages.

Changer le pneu si la crevaison est
sur le coté du pneu ou si le trou
occasionné est de plus de 5 mm de
large. Ces crevaisons ne peuvent pas
étre réparées correctement.

o Voor het verhelpen van gaatjes geen

buitenband-repareerplugje gebrui-
ken, omdat het plugje los kan gaan
tengevolge van de krachten die op-
treden wanneer de motor door de
bocht gaat.

Vervang de band indien er zich een
gaatje in de zijwand bevindt of als
een gaatje in het profiel groter dan
5 mm is. Dergelijke gaatjes kunnen
niet afdoende worden gerepareerd.

Keinen AuBenreifenflicken verwen-
den, um einen beschidigten Reifen
zu reparieren, da sich solche Flicken
durch die Seitendriicke, denen Mo-
torradreifen ausgesetzt sind, losen
kdnnen.

Den Reifen nicht reparieren sondern
austauschen, wenn Schiden in der
Seitenwand vorliegen oder wenn die
beschidigte Stelle groBer als 5 mm
ist. Solche Schiden konnen nicht

repariert werden.

Non utilizzare tappi esterni per
riparare forature perché il tappo
stesso potrebbe allentarsi a seguito
delle forze angolari che agiscono sui
pneumatici.

Sostituire il pneumatico se risulta
forato sulla parete, o se la foratura
nella zona del battistrada risulta
superiore a 5 mm di lunghezza.
Queste forature non possono essere
riparate in modo adeguato.
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BEQUILLE LATERALE/COMMUTA-

TEUR D'INTERVERROUILLAGE

D'ALLUMAGE

Veérifier le bon fonctionnement de

l'interrupteur de verrouillage de bé-

quille latérale/allumage en procé-

dant comme suit.

(1) Enfourcher normalement la ma-
chine, béquille latérale relevée.,

(2) Passer en premiére, garder
I'embrayage engagé et lancer
le moteur.

(3) Tout en gardant I'embrayage
engagé, déployer la béquille
latérale.

ZIJSTANDAARD /KONTAKT-

ONDERBREKER

Kontroleer als volgt of de zijstan-

daard/kontakt-onderbreker kor-

rekt werkt:

(1) Ga in de normale rijpositie op
de motorfiets zitten, met de
zijstandaard omhoog.

(2) Schakel in de eerste versnel-
ling, trek de koppeling in en
start de motor.

(3) Houd de koppeling ingetrokken
en duw de zijstandaard omlaag.

SEITENSTANDER/ZUNDSPERRSC-

HALTER

Den Seitenstdander/Ziindsperrsc-

halter wie folgt auf richtige Funk-

tion hin iiberpriifen:

(1) Den Seitenstdnder nach oben
klappen und das Motorrad auf-
recht halten.

(2) Den ersten Gang einlegen, die
Kupplung ausgeriickt halten
und den Motor anlassen.

(3) Die Kupplung weiter ausge-
riickt halten, und den Seiten-
stdnder herunterklappen.

INTERRUTTORE DI CONTROLLO
DEL CAVALLETTO LATERALE E
DELL'ACCENSIONE
Verificare il corretto
funzionamento dell’interruttore di
controllo del cavalletto laterale e
dell’accensione, nel modo
seguente:

(1) Sedersi sulla motocicletta nella
normale posizione di guida, con
i cavalletto sollevato.

(2) Ingranare la prima marcia,
tenendo la frizione tirata, ed
avviare il motore.

(3) Continuando a tenere la
frizione tirata, spostare verso il
basso il cavalletto laterale.
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Si le moteur s‘arréte lorsque la
béquille latérale est déployée, I'in-
terrupteur de verrouillage de beé-
quille latérale/allumage fonc-
tionne correctement. Si le moteur
continue a tourner quand la bé-
quille latérale est déployée et que
la transmission est en prise, |'inter-
rupteur de verrouillage est défec-
tueux. Faire vérifier la machine par
un concessionnaire Suzuki ou un
mécanicien qualifié.

Als de motor afslaat wanneer de
zijstandaard omlaag wordt ge-
klapt, is de zijstandaard/kontakt-
onderbreker in orde. Blijft de motor
echter lopen terwijl de zijstandaard
omlaaggeklapt is en de motor in
een versnelling staat, dan is de
zijstandaard/kontakt-onderbreker
defekt. Laat de motorfiets in dit
geval door een erkende Suzuki
dealer of een andere gekwalifi-
ceerde monteur nakijken.

Der Motor soll stoppen, wenn der
Seitenstinder heruntergeklappt
wird. Wenn das nicht geschieht,
arbeitet der Seitenstinder/Zii-
ndsperrschalter nicht richtig, und
Sie sollten die Maschine beim Su-
zuki-Fachhéndler priifen lassen.

Se il motore si fgerma quando il
cavalletto laterale viene abbassato,
cio significa che l'interruttore di
controllo funziona in modo
corretto. Se il motore continua
invece a funzionare anche con il
cavalletto laterale abbassato e la
trasmissione ingranata, allora
I'interruttore di controllo non
funziona correttamente. In questo
caso sara necessario procedere ad
una revisione, da richiedere ad un
rivenditore autorizzato Suzuki, o ad
un meccanico qualificato.
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AAVERTISSEMENT

Toujours vérifier que I'interrupteur de
verrouillage de béquille latérale/allu-
mage fonctionne correctement avant
d'utiliser la machine. Si l'interrupteur
est defectueux, la béquille latérale
risque de géner dans les virages a
gauche si elle est laissée déployée.

AWAARSCHUWING

Kontroleer of de zijstandaard/kontakt-
onderbreker naar behoren werkt, al-
vorens te gaan rijden. Mocht de onder-
breker niet werken wanneer de zijstan-
daard omlaag wordt geklapt, dan kan
dit een gevaarlijke situatie voor de
motorrijder opleveren bij het maken van
een bocht naar links.

AWARNUNG

Vor dem Fahren sicherstellen, dal der
Seitenstinder/Ziindsperrschalter rich-
tig arbeitet. Wenn der Schalter nicht
richtig arbeitet und es miglich ist, bei
heruntergeklapptem Seitenstiander zu
fahren, dann bedeutet die nédchste
Linkskurve einen Unfall.

AATTENZIONE

Verificare che l'interruttore di controllo
del cavalletto laterale e dell’accensione
funzioni in modo corretto, prima di
montare in sella per la partenza. Se
I'interruttore non funziona, e si lascia
il cavalletto abbassato durante la corsa,

si rischia di interferire con la manovra |
del veicolo, soprattutto in caso di svolta |

a sinistra.
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DEPOSE DE LA ROUE AVANT

(1) Mettre la motocyclette sur la
béquille centrale.

(2) Déposer les étriers de la four-
che en desserrant les boulons
de montage.

VERWIJDEREN VAN HET

VOORWIEL

(1) Zet de motorfiets op de mid-
den-standaard.

{(2) Verwijder de remklauwen van
de voorvork door de bouten
hiervan los te draaien.

AUSBAU DES VORDERRADS

(1) Das Motorrad auf den Mittel-
stander stellen.

(2) Die Bremsbacken von der Ga-
bel durch Lésen der Haltesch-
rauben abnehmen.

RIMOZIONE DELLA RUOTA

ANTERIORE

(1) Sollevare la motocicletta sul
cavalletto centrale.

(2) Togliere i calibri dalla forcella
svitando i bulloni di montaggio.
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AATTENTION

AVOORZICHTIG

Ne pas actionner le levier de frein avant
lorsque la roue a été déposée. Ceci
rendrait l'introduction des plaguettes
dans ['étrier trés difficile et pourrait

provoquer une fuite de liquide de frein.

Trek nooit de voorrem aan wanneer de
remklauw van de voorvork verwijderd
is. De remblokken kunnen slechts met
moeite weer in de remklauwen terugge-
zet worden en er kan hierbij remvloei-
stoflekkage optreden.

(3) Déposer I'écrou d’essieu.
(3) Verwijder de asmoer.

(4) Soulever I'extrémité avant de la (4) Breng de voorkant van de mo-

motocyclette et mettre un cric
ou un bloc sous le pot d’échap-

pement.

AATTENTION

torfiets omhoog en plaats een
krik of een blok onder de uit-
laatpijp.

- AVOORZICHTIG

Lors de la mise sur cric de la moto-
cyclette, ne pas mettre la téte du cric
sur la piece de carénage inférieur.

Plaats de kop van de krik voor het
omhooghouden van de motorfiets niet
onder enig deel van de afdekking.

AVORSICHT

AAVVERTIMENTO

Niemals den Handbremshebel bei ent-
ferntem Bremsklotz ziehen. Es ist sehr
schwierig, den Bremsklotz wieder in
den Bremssattel zuriickzuzwingen, und
wenn es versucht wird, konnte Brems-
fliissigkeit austreten.

(3) Den Splintstift durch einen

neuen ersetzen.

(4) Das Vorderende des Motorrads
anheben und eien Heber oder
Bock unter die Auspuffréhre

stellen.

AVORSICHT

Beim Aufbocken des Motorrads nicht
die Unterverkleidung beschidigen.

Non tirare mai la leva del freno anteriore
guando la pinza & stata tolta, perché cio
renderebbe difficile rimettere le ganasce sul
complesso della pinza, e potrebbe inoltre

causare una perdita del liquido utilizzato.

(3) Togliere il dado dell’asse.

(4) Sollevare la parte davanti della moto-
cicletta e porre un cricco o un blocco
sotto il tubo di scappamento. Solle-
vare la parte anteriore della
motocicletta e porre un martinetto
o un blocco di sostegno sotto il
motore o i tubi dello chassis.

~ AAVVERTIMENTO
Non applicare la testa del martinetto sulla

parte inferiore della carenatura per sollevare
la motocicletta.
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(5) Sortir I'axe de I'essieu.

(6) Glisser la roue vers I'avant.

(7) Pour reposer la roue, procéder
a l'inverse de la dépose. Rem-
placer la goupille fendue par

une neuve.

(8) Aprés la repose de la roue,
actionner plusieurs fois les
freins afin d’obtenir & nouveau
une course du levier correcte.

{5) Die Achswelle herausziehen.

(6) Das Rad nach vorne abziehen.
(7) Den Splintstift durch einen

neuen ersetzen.

- (8) Nach dem Einbau des Rads
mehrmals die Bremse betiti-
gen, um den richtigen Hand-
bremshub wieder herzustellen.

(5) Verwijder de steekas.

(6) Schuif het voorwiel naar voren.
(7) Om het voorwiel weer aan te
brengen voert u de hierboven
beschreven handelingen in om-
gekeerde volgorde uit. Vervang
de splitpen door een nieuwe.
Na het weer monteren van het
wiel dient u de voorrem enkele
malen aan te trekken om te
zorgen dat de juiste remhen-
delslag hersteld wordt.

(8

(5) Estrarre I'albero dell’asse.

(6) Far scorrere verso l'avanti la
ruota anteriore.

(7) Sostituire la copiglia con una
nuova.

(8) Dopo aver installato la ruota,
tirare il freno varie volte, per
riportare la risposta della leva
allo stesso valore di prima.

193



d’actionner plusieurs fois le levier
afin d'asseoir les plaquettes et de
faire revenir le levier a sa course
normale et de lui restituer sa
fe.rmeté normale.

Si la roue avant est démontée, il est
trés important de resserrer le écrous
au couple spécifié. Il est re-
commandé de faire effectuer cette
opération par un concessionnaire
Suzuki.

AAVERTISSEMENT

@ Ne pas utiliser la motocyclette avant

AWAARSCHUWING

@ Voor het berijden van de motorfiets

dient u eerst het remhandvat enkele
malen “pompend’ in te drukken, om
te zorgen dat de remblokken goed op
hun plaats zitten en dat het remhand-

vat de juiste slaglengte heeft en |

stevig aangrijpt.

Na het verwijderen van het voorwiel
is het erg belangrijk alle losge-
draaide bouten en moeren weer met
het voorgeschreven koppel aan te
draaien. Wij raden u aan deze werk-
zaamheden door een officiéle Suzuki
dealer uit te laten voeren.

o .

Bremshebel mehrmals ,,gepumpt”

wurde, um die Bremsbelige richtis |

an der Bremsscheibe anliegen zu
lassen. Dies ist der Fall wenn am
Bremshebel der korrekte Druckpunkt
zu spiiren ist.

Wenn das Vorderrad ausgebaut wer-
den muB, ist es besonders wichtig,
nachher die gelasten Schrauben wie-
der mit dem richtigen Anzugsmoment
festzuziehen. Wir empfehlen, diese
Arbeit beim Suzuki-Fachhindler vor-
nehmen zu lassen.

AWARNUNG

o Das Motorrad nicht fahren, bevor der
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AATTENZIONE

@ Non montare in sella sino a quando

la leva del freno anteriore non é stata
“pompata” varie volte per estendere

le ganasce e riportare la corsa della |

leva del freno allo stesso livello di
prima.

Se la ruota anteriore deve essere |
tolta, al momento del montaggio & |

molto importante che i dadi ed i
bulloni vengano avvitati alla giusta
coppia di serraggio. Si consiglia di
rivolgersi per questa operazione ad
un rivenditore autorizzato Suzuki.




AATTENTION

AVOORZICHTIG

@ Positionner la boite de I'engrenage
moteur du compteur de vitesse de
telle sorte que le céble ne soit pas
excessivement courbe.

@ Ne pas tordre ou courber le flexible
de frein de maniére excessive en
reposant les étriers de frein.

® Plaats het snelheidsmetertandwiel
zodanig dat de kabel zonder knikken
verloopt en nergens klem kan raken.

@ Voorkom dat bij de montage van de
remklauwen de remslangen onnodig
ver gebogen worden.

AVORSICHT

AAVVERTIMENTO

® Den TachometeranschluB so legen,
daR das Tachometerkabel nicht zu
stark verhogen wird.

@ Die Bremsschlauche beim Einbau des
Bremssattels nicht zu stark verbie-
gen oder drehen.

® Posizionare la scatola di trasmis-
sione del tachimetro in modo che il
cavo possa essere istradato
facilmente e senza eccessive
curvature.

@ Non ripiegare o torcere eccessiva-
mente i flessibili del freno quando si
procede all'installazione delle pinze
dei freni.
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DEPOSE DE LA ROUE ARRIERE

(1) Mettre la motocyclette sur la
béquille centrale.

(2) Desserrer les boulons de
serrage.

(3) Enlever la gpoupille fendue et
déposer I'écrou d'axe puis des-
serrer I'écrou de réglage de la
chaine.

AAVERTISSEMENT

Faire attention & ne pas toucher au
silencieux lorsqu’il est chaud du fait du
risque de briilure.

(4) Tourner les écrous de la chaine
de réglage dans le sens des
aiguilles d'une montre.

(5) Souleverl'arriére de la machine
et placer un cric sous le moteur
ou les tubes du cadre.

VERWIJDEREN VAN HET

ACHTERWIEL

(1) Zet de motorfiets op de mid-
den-standaard.

(2) Verwijder de klembout.

(3) Verwijder de splitpen, verwij-
der de asmoer en draai de ket-
tingspanningsmoeren los.

AWAARSCHUWING

Pas op dat u bij het verwijderen van het
achterwiel de knaldemper niet aanraakt
wanneer deze nog heet is. U zou zich |
hieraan kunnen branden.

(4) Draai de kettingstelmoeren
rechtsom.

(5) Til het achtereinde van de mo-
torfiets op en plaats een krik of
blok onder de motor of de bui-
zen van het chassis.

AUSBAU DES HINTERRADS

(1) Das Motorrad auf dem Mittel-
stdnder aufstellen.

(2) Die Spannschraube |&sen.

(3) Den Splintstift entfernen, die
Achsmutter abnehmen und die
Ketteneinstellmuttern lésen.

AWARNUNG

Nicht den Auspuff beriihren; dieser
erhitzt sich beim Fahren stark, und Sie
konnen sich daran verbrennen.

(4) Die Ketteneinstellmuttern im
Uhrzeigersinn drehen.

(5) Das Motorrad hinten anheben
und auf Motorblock oder Rah-
men aufbocken.

RIMOZIONE DELLA RUOTA

POSTERIORE

(1) Sollevare la motocicletta sul
cavalletto centrale.

(2) Svitare il bullone di serragio.

(3) Togliere la coppiglia e il dado
dell’asse e allentare i dadi di
regolazione della catena.

AATTENZIONE

Fare ben attenzione a non toccare la
marmitta quando e calda per evitare
scottature.

(4) Ruotare in senso orario i dadi di
regolazione della catena.

(5) Sollevare I'estremita posteriore
della motocicletta e porre poi
un martinetto o un blocco sotto
il motore o i tubi dello chassis.
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AATTENTION

AVOORZICHTIG

Lors de la mise sur cric de la moto-
cyclette, ne pas mettre la téte du cric
sur la piéce de carénage inférieur.

Plaats de kop van de krik niet tegen een
onderdeel van de afdekking als u de

motorfiets opkrikt.

(6) Sortir I'arbre de I'axe de roue.

(7) Apres avoir poussé la roue vers
I"avant, déposer la chaine de la
couronne.

(8) Tirer I'ensemble de roue vers
I'arriére.

(6) Trek de steekas uit en verwijder
deze.

(7) Druk het wiel naar voren en
neem de ketting van het tand-
wiel.

(8) Trek het achterwiel naar acht-

eren.

AVORSICHT

AAVVERTIMENTO |

Beim Aufbocken den nicht den Heber
unter die Verkleidung stellen.

(6) Die Achswelle herausziehen.

(7) Bei nach vorne bewegtem Rad
die Kette vom Zahnrad abneh-
men.

(8) Die Radbaugruppe nach hinten
abziehen.

Non applicare la testa del martinetto
alla parte inferiore della carenatura
quando si solleva la motocicletta con

il martinetto.

(6) Estrarre I'albero dell’asse.

{(7) Con la ruota spostata in avanti,
togliere la catena dal dente.

(8) Tirare indietro I'assemblaggio
della ruota posteriore.
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AATTENTION

Ne pas appuyer sur la pédale de frein
arriére lorsque la roue arriére est dépo-
sée. |l est trés difficile de réenfoncer
les plaguettes dans I'ensemble de
I'étrier.

(9) Pour reposer la roue, procé-
der a lI'inverse de la dépose.
Remplacer la goupille fendue
par une neuve.

(10) Aprés la repose de la roue,

appuyer plusieurs fois sur les

freins puis vérifier que la roue
tourne librement.

_AVOORZICHTIG

Druk nooit op het rempedaal wanneer het
achterwiel verwijderd is. De remblokken
kunnen slechts met grote moeite weer
in de remklauwen teruggezet worden.

(9) Om hetachterwiel weer aan te
brengen voert u de hierboven
beschreven handelingen in
omgekeerde volgorde uit. Ver
vang hierbij de splitpen door
een nieuwe.

{10) Na het weer monteren van het
wiel dient u het achterrempedaal
enkele malen in te trappen, om
vervolgens te kontroleren of
het wiel onbelemmerd draait.

AVORSICHT

Niemals das Bremspedal bei ausgebau-
tem Hinterrad driicken. Es ist sehr
schwierig, die Bremsklotze wieder in
die Bremse hereinzudriicken, wenn sie
ausgeriickt sind.

Non premere il pedale del freno
posteriore con la ruota posteriore
smontata. E molto difficile riportare
indietro i cuscinetti nell'assemblaggio
del calibro.

(9) Zum Einbau des Rades die
Ausbauschritte in umgekehr-
ter Reihenfolge durchfiihren.
Den Splintstift mit einem
neuen ersetzen.

{10) Nach dem Einbau des Rades

die Bremse mehrmals betiti-

gen und priifen, ob sich das

Rad frei dreht.

(9) Per sostituire la ruota seguire
i punti elencati nell’'ordine in-
verso. Sostituire la copiglia
con una nuova.
(10) Dopo aver montato la ruota,
applicare il freno alcune volte
e quindi controllare che la
ruota giri liberamente.
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AAVERTISSEMENT

® Lors de la repose de la roue arriére,

procéder comme il est indiqué dans
le paragraphe sur le réglage de la
chaine d’entrainement.

Si la roue arriére doit étre démontée,
bien resserrer les boulons au couple
spécifié. 1l est conseille de faire
parocéder a cette opération par un
concessionnaire Suzuki.

Pomper a plusieurs reprises sur les
freins pour asseoir les plaguettes et
rétablir la course appropriée de la
pédale avant d’utiliser la machine.

AWAARSCHUWING

e Na het weer aanbrengen van het

achterwiel dient u de handelingen
beschreven onder "AFSTELLEN VAN
DE KETTING"" zorgvuldig uit te voe-
ren.

Na het verwijderen van het achter-
wiel is het erg belangrijk alle losge-
draaide bouten en moeren weer met
het voorgeschreven koppel aan te
draaien. Wij raden u aan deze werk-
zaamheden door een officiéle Suzuki
dealer uit te laten voeren, of in ieder
geval te laten kontroleren.

Vaér het berijden van de motorfiets
dient u eerst het rempedaal enkele
malen “pompend’ in te trappen, om
te zorgen dat de remblokken goed op
hun plaats zitten en dat het rempe-
daal de juiste slaglengte heeft en
stevig aangrijpt.

AWARNUNG

@ Beim Wiedereinbau des Hinterrads

immer das im Kapitel ANTRIEBSKET-
TENEINSTELLUNG beschriebene
Verfahren befolgen.

Wenn das Hinterrad ausgebaut wer-
den muB, ist es besonders wichtig,
nachher die gelosten Schrauben wie-
der mit dem richtigen Anzugsmoment
festzuziehen. Wir empfehlen, diese
Arbeit beim Suzuki-Fachhindler vor-
nehmen zu lassen.

Das Motorrad nicht fahren, bevor das
Bremspedal mehrmals ,,gepumpt”
wurde, so daR der richtige Druck-
punkt wieder hergestelit werden ist.

AATTENZIONE

@ Per la reinstallazione della ruota

posteriore attenersi alla procedura
descritta al paragrafo relativo alla
regolazione della catena di tras-
missione.

Se si & giudicato necessario togliere
la ruota, & importante che, al
momento del montaggio, i dadi ed i
bulloni vengano serrati alla corretta
coppia di torsione. Si consiglia
quindi di far controllare la torsione
di questi dadi e bulloni da un
rivenditore autorizzato Suzuki.

Non guidare la motocicletta prima di
aver ‘pompato’’ varie volte il pedale
del freno per estendere le ganasce
e riportare il gioco del pedale al
valore precedente.
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NETTOYAGE DU PARE-BRISE
Nettoyer le pare-brise avec un chif-
fon doux et de I'eau chaude avec
un détergent doux. S'il est griffé, le
polir avec un produit pour polir le
plastique disponible dans le
commerce. Remplacer le pare-
brise si les griffures ou la colora-
tion sont trop importantes et gé-
nent la vision. Lors du remplace-
ment du pare-brise, en utiliser un
d’origine Suzuki.

SCHOONMAKEN VAN HET
WINDSCHERM

Reinig het windscherm met een
zachte doek en wat warm water en
zeep. Als het windscherm bekrast
is, kan dit met een in de handel
verkrijgbaar poetsmiddel voor pla-
stic worden behandeld. Als het
windscherm zo ernstig bekrast of
verkleurd is dat het zicht hierdoor
belemmerd wordt, dient u het
windscherm te vernieuwen. Ver-
vang het windscherm door een
origineel Suzuki windscherm.

REINIGEN DER WINDSCHUTZ-
SCHEIBE

Reinigen Sie die Windschutzschei-
be mit einem weichen Lappen und
warmem Woasser. Entfernen Sie
Kratzer durch Polieren mit einem
im Handel erhidltlichen Kunststoff-
poliermittel. Falls die Windschutz-
scheibe stark zerkratzt oder ver-
farbt ist, so dal die Sicht behindert
wird, austauschen. Verwenden Sie
in diesem Fall eine Original-Suzuki-
Scheibe.

PULIZIA DEL PARABREZZA

Pulire il parabrezza con un panno
morbido leggermente inumidito
con acqua tiepida ed un debole
detergente. In caso di rigature,
levigare opportunamente.
Sostituire il parabrezza se diviene
rigato o si scolora al punto da
impedire una corretta visuale. Per
la sostituzione, fare uso solamente
di parabrezza di ricambio Suzuki.
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REMPLACEMENT DES AMPOULES
D'ECLAIRAGE
La consommation en watt de cha-
' que ampoule est indiquée dans le
tableau ci-aprés. Lors du remplace-
ment d'une ampoule grillée, tou-
jours en utiliser une de la méme
puissance. L'utilisation d'une am-
poule de puissance différente peut
se traduire par une surcharge du
circuit électrique ou la défaillance
prématurée de lI'ampoule.

VERVANGEN VAN GLOEILAMPEN
Het onderstaande overzicht toont
het voltage en wattage van alle
toegepaste gloeilampen. Bij het
vervangen van een doorgebrand
lampje dient u altijld een nieuw
lampje van hetzelfde wattage te
gebruiken. Gebruik van een lampje
met andere waarden kan resulte-
ren in overbelasting van het elek-
trisch systeem of voortijdig door-
branden van een lampje.

Phare 12V 60/55W Koplampen 12V 60/55W
Clignotant 12V 21W Richtingsaanwijzerlamp 12V 21W
Feu arriére/stop 12V 5/21W Achterlicht/Remlicht 12V 5/21W
Plague d'immatriculation | 12V 5W Kentekenplaatverlichting | 12V 5W

GLUHBIRNENAUSTAUSCH

Die Wattzahl jeder Gliibirne ist in
der folgenden Tabelle gezeigt.
Beim Austauschen einer ausge-
brannten Gliihbirne immer genau
die gleiche Wattzahl verwenden.
Wenn Gliithbirnen mit anderer
Wattzahl verwendet werden, kann
vorzeitiger Ausfall der Birnen oder
Uberlastung der elektrischen Anla-
ge bewirkt werden.

SOSTITUZIONE DEI BULBI DEI
FARI

Il corretto wattaggio di ogni
singolo bulbo & indicato nella
tabella sottoriportata. Per la
sostituzione di una lampadina
bruciata usarne sempre una del
tipo corretto. L'uso di lampadine o
bulbi di valore diverso puo causare
un sovraccarico del sistema
elettrico o una bruciatura prematu-
ra della lampadina stessa.
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Scheinwerfer 12V 60/55W

Blinker 12V 21W Faro anteriore 12V 60/65W

Riick/Bremsleuchte 12V 6/21W Luce del segnale di svolta | 12V 21W

Nummernschildleuchte | 12V 5W Luci di coda e del freno | 12V 5/21W
Luce della targa 12V BW




PHARE

Pour remplacer I'ampoule du

phare, procéder comme suit.

(1) Débrancher la douille (I) du
phare et enlever le cache-pous-
siére en caoutchouc (@)

(2) Il est possible de retirer I'am-
poule 3) aprés. avoir décroché
le ressort de supportd’ampoule
@.

SCHEINWERFER

Zum Austauschen der Scheinwer-

ferbirne folgendermaBen vorge-

hen:

(1) Den Sockel (1) vom Scheinwer-
fer entfernen und die Gummi-
kappe (2) abnehmen.

(2) Die Birnenhalterfeder (3) I6sen
und die Birne @) herausziehen.

KOPLAMP

Voor het vervangen van het gloei-

lampje van een van de koplampen

gaat u als volgt te werk:

(1) Verwijder de fitting (@ uit de
koplamp en verwijder vervol-
gens ook de rubber dop 2.

(2) Maak de veer 3 los die het
gloeilampje op zijn plaats
houdt, en trek het gloeilampje
@) los.

FARD ANTERIORE

Per la sostituzione del bulbo dei fari

anteriori attenersi alla seguente

procedura:

(1) Staccare la presa (1) dal faro
anteriore e togliere il cappuccio
di gomma (2.

(2) Sganciare la molla & che
trattiene il bulbo, ed estrarre
quest'ultimo @),
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~_AATTENTION

AVOORZICHTIG

durée de vie.

Le projecteur de cette motocyclette
utilise une ampoule a halogéne. Lors de
son remplacement, veiller a ne pas
toucher a son verre. Ceci réduirait sa

In de koplampen van deze motorfiets
worden halogeenlampen gebruikt. Bij
het vervangen van een halogeenlamp
dient u voorzichtig te zijn het glas van
de lamp niet met uw vingers aan te
raken, aangezien hierdoor de levens-
duur van de halogeenlamp bekort kan
worden.

AVORSICHT

|
Dieses Motorrad hat Halogenschein-
werfer. Beim Austausch der Scheinwer-
ferbirnen immer sicherstellen, nicht die
Birne zu beriihren, da deren Lebens-
dauer sonst verringert wird.

AAVVERTIMENTO

" Questa motocicletta fa uso di un bulbo

alogeno per il faro anteriore. Pert la
sostituzione del bulbo stesso fare
attenzione a non toccare il bulbo stesso
con le mani, per non ridurne la durata
di uso.
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FEU ARRIERE/STOP

Pour remplacer I'ampoule du feu

arriere/stop, procéder comme suit.

(1) Déposer la salle.

(2) Déposer la douille en la tour-
nant vers la gauche.

(3) Enfoncer I'ampoule en la tour-
nant sur la gauche puis la sortir.

RUCK/BREMSLICHT

Zum Austauschen der Riick/Brems-

leuchtenbirne folgendermaBen

verfahren:

(1) Den Sitz entfernen.

{2) Die Birnenhalterung durch
nach links drehen entfernen.

(3) Die Birne eindriicken, nach
links drehen und herausziehen.

ACHTERLICHT/REMLICHT

Voor het vervangen van het gloei

lampje van het achterlicht/rem

licht gaat u als volgt te werk:

(1) De zitting verwijderen.

(2) Verwijder de fitting door deze
naar links te draaien.

(3) Druk het gloeilampje in, draai
het naar links en trek het er uit

LUCI DI CODA E DEL FRENO

Per la sostituzione dei bulbi delle

luci di coda e del freno, la

procedura é la seguente:

(1) Rimvovere il sedile.

(2) Togliere la presa, ruotandola
verso sinistra.

(3) Premere leggermente sul
bulbo, ruotarlo verso sinistra ed
estrarlo.
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- PLAQUE D'IMMATRICULATION

Pour remplacer I'ampoule de la

plague d'immatriculation, procé-

der comme suit.

(1) Desserrer les vis et déposer le
diffuseur.

(2) Enfoncer I'ampoule en la tour-
nant sur la gauche puis la sortir.

KENTEKENPLAATVERLICHTING

Voor het vervangen van het gloei-

lampje van de kentekenplaatver-

lichting gaat u als volgt te werk:

(1) Draai de schroeven los en ver-
wijder de lens.

(2) Druk het gloeilampje in, draai
het naar links en trek het er uit.

NUMMERNSCHILDBELEUCHTUNG

Zum Austauschen der Nummern-

schildbeleuchtung folgenderma-

RBen verfahren:

(1) Die Schrauben losen und die
Linse abnehmen.

(2) Die Birne eindriicken, nach
links drehen und herausziehen.

LUCE DELLA TARGA

Per la sostituzione del bulbo della

luce della targa, agire nel modo

seguente:

(1) Allentare le viti e rimuovere le
lenti.

(2) Premere leggermente sul
bulbo, ruotarlo verso sinistra,
ed estrarlo.
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CLIGNOTANT RICHTINGSAANWIJZERLAMP

(1) Déposer les vis et enlever le (1) Draai de schroven los en verwij-
cabochon. der de lens van de lamp.

{2) Enfoncer I'ampoule en la tour- (2) Druk het gloeilampje in, draai
nant sur la gauche puis la sortir. het naar links en trek het er uit.

BLINKER LUCE DEL SEGNALE DI SVOLTA

(1) Die Schrauben entfernen und (1) Svitare le viti e togliere la lente.
den Blinker abnehmen. (2) Premere leggermente sul

(2) Die Gliihbirne hereindriicken, bulbo, ruotarlo verso sinistra ed
nach links drehen und heraus- estrarlo.
ziehen.
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REGLAGE DU PHARE

Il est possible de régler le faisceau
du phare horizontalement et
verticalement.

Réglage horizontal du faisceau

Tourner le dispositif de réglage (D

dans le sens des aiguilles d'une
montre ou le sens contraire.

Réglage vertical du faisceau
Tourner le dispositif de réglage (2
dans le sens des aiguilles d'une
montre ou le sens contraire.

AFSTELLING VAN DE KOPLAMPEN
Indien nodig kan de lichtbundel
van de koplampen zowel horizon-
taal als vertikaal worden bijge-
steld.

Horizontaal bijstellen:
Draai de stelschroef (1) links- of
rechtsom.

Vertikaal bijstellen:
Draai de stelschroef (2) links- of
rechtsom.

SCHEINWERFEREINSTELLUNG

Die Scheinwefter knnen bei Be-
darf sowohl horizontal als auch
vertikal eingestellt werden.

Horizontale Einstellung:

Die Einstellschraube (1) im Uhrzei-
gersinn oder gegen den Uhrzeiger-
sinn drehen.

Vertikale Einstellung:

Die Einstellschraube 2) im Uhrzei-
gersinn oder gegen den Uhrzeiger-
sinn drehen.

REGOLAZIONE DEL FASCIO LUMINOSO
DEI FARI

Il fascio luminoso dei fari puo
essere regolato sia insenso
orizzontale che in senso verticale,
se necessario.

Per la regolazione in senso
orizzontale:

Ruotare il regolatore (1) in senso
orario o antiorario.

Per la regolazione in senso
verticale:

Ruotare il regolatore (2) in senso
orario o antiorario.
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COUPE-CIRCUIT/FUSIBLES
COUPE-CIRCUIT

Le coupe circuit se trouve sous la
selle. Ce dispositif de protection
des circuits est actionné lorsque la
charge du circuit principal dépasse
I'ampérage nominal. Lorsque le
coupe-circuit est déclenché, son
bouton rouge sort automatique-
ment de 1 -2 mm. Le circuit reste
ouvert tant que la surcharge na pas
été corrigée et que le disjoncteur
n’'a pas étée réenclenché. Avant de
réenclencher le disjoncteur, atten-
dre environ 10 minutes pour le
laisser refroidir puis appuyer sur le
bouton rouge.

CIRCUIT-ONDERBREKER/
ZEKERINGEN

CIRCUIT-ONDERBREKER

De circuit-onderbreker bevindt zich
onder de zitting. Het is een appa-
raat ter bescherming van het cir-
cuit en treedt in werking als de
belasting van het hoofdcircuit gro-
ter is dan het nominale ampérage.
Wanneer er sprake is van overbela-
sting, zal plotseling een rode knop
op de circuit-onderbreker ca. 1 -2
mm gaan uitsteken. Het circuit
blijft dan open tot de overbelasting
ongedaan is gemaakt en de circuit-
onderbreker teruggesteld is. Voor
het terugstellen dient u eerst onge-
veer 10 minuten te wachten, tot de
circuit-onderbreker is afgekoeld,
om vervolgens de rode knop in te
drukken.

HAUPTSICHERUNG/SICHERUNGEN
HAUPTSICHERUNG

Der Unterbrecher liegt unter dem Sitz.
Er ist eine Schutzvorrichtung, die
aktiviert wird, wenn die Haupt-
schaltungslast die Nennamperezahl
liberschreitet. Bei Uberlas®ng springt
ein roter Knopf am Trennschalter
etwa 1 -2 mm heraus. Die Schaltung
bleibt offen, bis die Uberlastung kor-
rigiert und die Hauptsicherung zu-
riickgestellt wird. Zur Riickstellung
warten Sie ca. 10 Minuten, bis sich
die Hauptsicherung abgekiihlt hat
und driicken dann den roten Knopf
ein.

INTERRUTTORE DEL CIRCUITO,

FUSIBILI

INTERRUTTORE DEL CIRCUITO

L'interruttore automatico si trova sotto la
sella. Si tratta di un dispositivo di prote-
zione del circuito, che entra in funzione
quando il carico del circuito principale su-
peral'amperaggio previsto. In caso di so-
vraccarico, un tasto rosso che si trova su
questo interruttore fuoriesce dall'interrut-
tore stesso dicirca 1 0 2 mm.. ll circuito
rimane aperto sino a quando il
sovraccarico non viene corretto, e
I'interruttore viene riportato alla
posizione normale. Per la
normalizzazione, attendere circa 10
minuti che linterruttore si raffreddi e
prermere poi il tasto rosso in dentro.
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FUSIBLES

Les fusibles se trouvent derriére la
protection de cadre de droite. Pour
effectuer un entretien avec les fusi-
bles, déposer la protection de ca-
dre de droite. Si I'un des dispositifs
électrique ne fonctionne pas, les
fusibles doivent alors étre con-
trélés. On trouvera un fusible de
- rechange dans le couvercle de la
boite a fusibles.

SICHERUNGEN

Die Sicherungen liegen unter der
- rechten Rahmenabdeckung. Um
- Zugang zu den Sicherungen zu
erhalten, mull die Rahmenabdek-
kung abgenommen werden. Sie
sind so ausgelegt, daR® sie durch-
brennen, wenn der betreffende
elektrische Schaltkreis der jeweili-
gen Sicherung liberlastet wird.
Wenn eine elektrische Vorrichtung
nicht richtig arbeitet, dann miissen
die Sicherungen gepriift werden.
Eine Reservesicherung ist im Inne-
ren der Abdeckung des Siche-
rungskastens vorhanden.

ZEKERINGEN

De zekeringen bevinden zich acht-
er de rechter afdekplaat. Verwijder
de rechter afdekplaat voor het ver-
vangen van de zekeringen. Ze zijn
bedoeld om door te branden wan-
neer er sprake is van overbelasting
van een van de afzonderlijke cir-
cuits. Als het elektrisch systeem
van de motorfiets niet naar beho-
ren funktioneert, dan moeten de
zekeringen worden gekontroleerd.
Binnenin het deksel van de zekerin-
genkast treft u een reserve-zeke-
ring aan.

FUSIBILI

| fusibili si trovano dietro il
coperchio del telaio destro. Per le
operazioni di manutenzione dei
fusibili, togliere il coperchio del
telaio destro. | fusibili servono ad
aprire un circuito quando si verifica
una situazione di sovraccarico nel
sistema elettrico di un certo
singolo circuito. Se un qualche
sistema elettrico sembra non
funzionante, & necessario
controllarne il relativo fusibile.
All'interno del coperchio della
scatola dei fusibili vi sono dei
fusibili di ricambio.
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AATTENTION

|

AVOORZICHTIG

Ne jamais utiliser d'autre fusible
qu'un de 10 ampéres.

Toujours veiller & remplacer un fusi-
ble qui a sauté par un autre du méme
ampérage. Ne jamais utiliser de
substitu comme une feuille d'alumi-
nium pour effectuer le remplace-
ment.

Si le nouveau fusible saute ou si le
coupe-circuit s'ouvre peu aprés avoir
été réenclenché, cela peut signaler
un probléeme électrique important.
Dans ce cas, consulter immédiate-
ment un concessionnaire Suzuki.

Gebruik nooit een andere dan de
voorgeschreven 10 A zekering.

Vervang een doorgeslagen zekering
altijd door een exemplaar van gelijk
ampeérage. Gebruik nooit vervangen-
de materialen zoals aluminiumfolie, |
ijzerdraad e.d. voor het vervangen |
van een doorgeslagen zekering.

Als binnen een kort tijdshestek meer-
malen een zekering doorslaat of de
circuit-onderbreker in werking
treedt, dan kan er sprake zijn van een
ernstig defekt in het elektrisch sy-
steem. Raadpleeg in dat geval zo snel |
mogelijk uw Suzuki dealer.

AVORSICHT

AAVVERTIMENTO

Auf keinen Fall eine andere Siche-
rung als solche mit der vorgeschrie-
benen Stirke von 10 A®lerwenden.
Immer sicherstellen, daR durchge-
brannte Sicherungen mit solchen
korrekter Starke ersetzt werden. Nie-
mals provisorisch durchgebrannte Si-
cherungen zu reparieren versuchen,
wie etwa mit Alufolie oder einem
Stiick Draht.

Wenn eine Sicherung innerhalb eines
kurzen Zeitraums immer wieder
durchbrennt oder der Unterbrecher
immer wieder aktiviert wird, liegt
eine Storung in der elektrischen
Anlage vor. Lassen Sie sich vom
Suzuki-Fachhindler helfen.
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Non usare mai fusibili diversi da
quelli da 10 A specificati.
Verificare sempre di aver sostituito
il fusibile saltato con un altro di |
amperaggio corretto. Non fare mai
uso di sostitutivi, quali ad esempio
un filo di alluminio al posto di un
fusibile bruciato.

Se un fusibile salta di nuovo, o il
circuito protettivo si apre di nuovo,
in un breve periodo di tempo, cio
significa che si sono verificati dei
problemi elettrici di una certa
portata. In tal caso si consiglia di
rivolgersi immediatamente ad un
rivenditore autorizzato Suzuki.




LISTE DES FUSIBLES

1.

Le fusible de phare (HEAD) 10
amperes protege le ephare et
le témoin correspondant.

Le fusible SIGNAL de 10 A
protége les clignotants, les té-
moins de clignotants, le feu
stop, le témoin de point mort,
le témoin de pression d’huile,
le tachymetre, la jauge d'es-
nce et I'avertisseur.

Le fusible d’allumage (IGNI-
TION) de 10 amperes protege
le systeme d’allumage et le
systéme de démarrage.

Le fusible TAIL de 10 A pro-
tege le feu arriére, I'éclairage
des compteurs, les feux de
position et I'éclairage de la
plague d'immatriculation.

LIJST VAN ZEKERINGEN

1. De

10A HEAD koplamp-zeke-
ring dient ter beveiliging van de
koplamp en het grootlicht-indi-
katorlampje.

. De 10A SIGNAL signaal-zeke-

ring dient ter beveiliging van de
richtingsaanwijzer-knipperlich-
ten, de richtingsaanwijzer-indi-
katorlampjes, het remlicht, het
neutraal-indikatorlampje, het
oliedruk-indikatorlampje, de
snelheidsmeter, de brandstof-
meter en de klaxon.

. De 10A IGNITION kontakt-zeke-

ring dient ter beveiliging van het
ontstekingssysteem en het elek-
trische startsysteem.

. De 10A TAIL achter-zekering

dient ter beveiliging van het
achterlicht, de instrumentver-
lichting, het positielampje en de
kentekenplaatverlichting.

SICHERUNGSLISTE

1.

Die TOAHEAD Sicherungdient
zum Schutz von Scheinwerfer
und Fernlightanzeige.

Die Sichefung 10A SIGNAL
schiitzt die Blinker, die Blinke-
ranzeigeldampchen und Brems-
leuchten, das Leerlaufanzeige-
lampchen, Oldrucklampchen,
sowie Drehzahlmesser, Ben-
zinstandldampchen und Hupe.

Die 10A IGNITION Sicherung
dient zum Schutz der Ziindan-
lage und des elektrischen Star-
ters.

Die Sicherung 10A TAIL
schiitzt die Parkleuchten, In-
strumentenbeleuchtung und
Nummernschildbeleuchtung.

LISTA DEI FUSIBILI

1.

Da 10 A, "HEAD". Protegge la
luce da il faro anteriore e la spia
di indicazione da il faro abbagli-
ante.

Da 10A, "SIGNAL". Prote luci dei
seglazione di svolta, le luci degli
indicatori di segnalazione di
svolta e la luce di frenata, la luce
dell'indicatore neutrale, la luce
dell'indicatore della pressione
dell’'olio, il tachitro, l'indicatore
del carburante e il clacson.

Da 10 A, "IGNITION". Protegge il
sistema di accensione ed il sis-
tema di avviamento elettrico.
Da 10A, “TAIL". Protegg luce di
coda, delcla luce del pannello
strumenti, delcla luce di posi-
zione e delcla luce delcla targa.



DEPANNAGE

NOTE: Avantde tenterde remédier
a tout probléme, il est conseillé de
consulter un concessionnaire Su-
zuki. Si la machine est toujours
sous garantie, la faire impérative-
ment vérifier par un concession-
naire Suzuki avant de tenter toute
réparation. Toute intervention sur
la machine pendant la période de
garantie risque d’'annuler cette
derniére.

Sile moteur refuse de démarrer, en

déterminer la cause en procédant

comme suit.

(1) L'essence dans le réservoir est-
elle suffisante?

(2) L'essence passe-t-elle du robi-
net d’'essence aux carburate-

STORINGZOEKEN
OPMERKING: Het verdient aanbe-
veling kontakt op te nemen met uw
Suzuki dealer, alvorens u tracht
een probleem zelf te verhelpen. Als
de garantieperiode van de motor-
fiets nog niet verstreken is, is het
zelfs van het grootste belang eerst
uw dealer te raadplegen. Het zelf
uitvoeren van reparatiewerkzaar-
heden kan nl. uw garantie in gevaar
brengen.

Kontroleer de volgende punten als

de motor weigert te starten. Wel-

licht hebt u iets eenvoudigs over

het hoofd gezien.

(1) Is er genoeg benzine in de
tank?

(2) Bereikt de uit de benzinekraan

urs? stromende brandstof de carbu-
rateur wel?
STORUNGSSUCHE INDIVIDUAZIONE E CORRE-
HINWEIS: Es ist immer ratsam, | ZIONE DEI DIFETTI DI
den Suzuki-Fachhédndler zu fragen, | FUNZIONAMENTO

bevor Sie selber ein Problem dia-
gnostizieren. W&n die Garantie-
frist noch nicht abgelaufen ist
miissen Sie auf jeden Fall den
Suzuki-Fachhédndler informieren,
ehe Sie selber einen Eingriff vor-
nehmen. Durch unbefugte Eingrif-
fe an der Maschine wird die Garan-
tie hinféllig.

Wenn der Motor nicht anspringen

will, priifen Sie zuerst folgende

Punkte.

(1) Ist genug Benzin im Tank?

(2) FlieBt Benzin vom Benzinhahn
zum Vergaser?

NOTA: E opportuno consultare il
concessionario Suvzuki prima di
tentare di individuare da sol/
eventuali problemi di funzionamento.
Se il veicolo si trova ancora in
garanzia, si consiglia comunque di
rivolgersi al concessionario Suzuki
prima di tentare di riparare la
motocicletta da soli. Se il veicolo
viene manomesso, durante il periodo
di garanzia, cio potrebbe, in certi
casi, rendere nulla la garanzia stessa.

Se il motore non parte, verificare i punti

seguenti per determinarne la causa.

{1) Il carburante nel serbatoio &
insufficiente.

{2) Il carburante non raggiunge il
carburatore, passando attraverso
il rubinetto del carburatore.
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3)

(4)

(5)

Débrancher le tuyau d'essence
au niveau du carburateur, tour-
ner le robinet d'essence sur la
position “PRI” et vérifier si I'es-
sence sort bien par le tuyau.
Tourner ensuite le robinet d’es-
sence sur la position “ON", lan-
cer le moteur pendant un court
instant et vérifier si I'essence
coule toujours.e

Si I'essence atteint le carbura-

(3)

(4)

(5)

Maak de benzineleiding van de
carburateur los, zet de benzine-
kraan in de “PRI"” stand en kon-
troleer of er benzine uit de lei-
ding komt.

Zet de benzinekraan vervol-
gensinde “ON" stand en breng
de motor even op gang om te
zien of de benzine blijft stro-
men.

Als u aldus hebt vastgesteld dat

(4)

(5)

Benzinhahn in Stellung ,,PRI”
und priifen Sie, ob Benzin aus
dem Schlaych flieft.

Drehen Sie den Benzinhahn in
Stellung ,,ON”, lassen Sie den
Motor kurz drehen, und priifen
Sie, ob immer noch Benzin aus
dem Schlauch flief3t.

Wenn sichergestellt ist, daB
Benzin zum Vergaser flieRt,
sollten Sie als ndchstes die Zi-
ndanlage priifen.

(4)

(5)
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teur, vérifier alors le circuit de benzine inderdaad de carbu-
d'allumage. rateur bereikt, dan is het vol-
gende punt om te kontroleren

het onstekingssysteem.
(3) Trennen Sie die Benzinleitung | (3) Staccare la linea di alimenta-
' vom Vergaser, drehen Sie den zione del carburante dal

carburatore, ruotare il rubinetto
del carburatore nella posizione
“PRI'"" per verificare se la
benzina fluisce nel flessibile.
Portare poi il rubinetto del
carburante sulla posizione
“ON" e far ruotare a vuoto il
motore per un breve istante per
vedere di nuovo se il
carburante fluisce.

Una volta che si sia potuto
determinare che il carburante
raggiunge il carburatore, &
necessario passare al controllo
del sistema di accensione.



AAVERTISSEMENT

Ne pas laisser se répandre |'essence. La
faire se déverser dans un récipient. Ne
pas laisser I'essence venir en contact
avec le moteur chaud ou le systéme
d’échappement. Ne pas fumer pendant
cette vérification ni I'effectuer prés
d'un feu ou d'une source de chaleur.

AWAARSCHUWING

Voorkom dat er benzine gemorst wordt.
Vang de benzine op in een bak. In geen
geval mag er benzine in aanraking
komen met de hete motor of het uitlaat-
systeem. Zorg dat er geen brandende
sigaretten of andere mogelijke bron van
vonken in de buurt is, en blijf zo ver
mogelijk van warmtebronnen vandaan.

Verschiitten Sie kein Benzin. Fangen
Sie auslaufendes Benzin in einem Be-
hilter auf. Achteg Sie besonders dar-
auf, daB kein BBI‘I* in Kontakt mit dem
heiRen Motor oder Auspuff kommt.

Stellen Sie sicher, daR keine heiRen |

oder glithenden Teile oder gar offenes
Feuer in der Nihe des Motorrades sind,

bevor Sie diese Priifung_ !l_lEl_:!ﬂijhrBl‘l.

AATTENZIONE

Evitare di versare il carburante, e
cercare sempre di farlo fluire in un
contenitore. Evitare assolutamente che
la benzina venga in contatto con parti
del motore ancora calde, o con il
sistema di emissione dei gas di scarico.
Spegnere qualsiasi materiale acceso
prima di effettuare questo controllo, e
tenersi lontani da qualsiasi altra
sorgente di fuoco o calore.
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(1) Déposer la bougie d'allumage

et la relier @ nouveau au cable
de bougie.

(2} Tout en maintenant fermement

la bougie d’allumage contre le
moteur, appuyer sur le commu-
tateur du démarreur alors que
le commutateur d'allumage se
trouve sur la position "ON", que
la bofite de vitesses est au point
mort et que l'embrayage est
dégagé. Sile circuitd’allumage
fonctionne correctement, une
étincelle bleue doit étre visible
dans I'écartement de la bougie
d'allumage. S'il n'y a pas
d’'éteincelle, faire réparer la ma-
chine par un concessionnaire
Suzuki.

(1
(2)

Verwijder een bougie en steek
deze dan weer in de bougiedop.
Druk de bougie stevig tegen de
motor, druk op de startknop
terwijl de kontaktsleutel in de
“ON" stand staat, de motor-
stopschakelaar in de "RUN"
stand, de versnelling in de vrij-
stand en de koppeling ontkop-
peld. Als het onstekingssyteem
naar behoren werkt, moet er nu
van de bougie een blauwe vonk
overspringen. Springt er geen
vonk over, raadpleeg dan uw
Suzuki dealer.

(1

(2

Schrauben Sie die Ziindkerze
heraus und verbinden Sie sie
erneut mit dem Ziindkerzenka-
bel.

Legen Sie die Ziindkerze gut
gegen Masse, wihrend das Zi-
ndschlof auf ,,ON”, der Motor-
stoppschalter auf ,RUN”, das
Getriebe auf Leerlauf steht und
die Kupplung gezogen ist.
Wenn das Ziindsystem richtig
arbeitet, sollte ein blauer Funke
am Elektrodenabstand der Zii-
ndkerze iiberspringen. Wenn
Sie keinen Funken sehen, las-
sen Sie die Maschine beim Su-
zuki-Fachhandler reparieren.

1

(2)
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Togliere le candele e ricolle-
garle con il cavo delle candele
stesse, fuori dal motore.
Tenendo ben ferma la candela
contro il motore, spingere
I'interruttore di avviamento
elettrico con linterruttore di
accensione sulla posizione
“ON”, l'interruttore di arresto
del motore sulla posizione
“RUN", la trasmissione in folle,
e la frizione staccata. Se il
sistema di accensione funziona
correttamente si dovra notare
una scintilla azzurra che passa
attraverso il gioco della
candela. Se la scintilla non si
verifica, rivolgersi al
concessionario Suzuki per un
controllo.



AAVERTISSEMENT

Ne pas maintenir la bougie d'allumage
prés de I'ouverture a bougie du cylindre
car des vapeurs d'essence a |'intérieur
du ciylindre risquent de s’enflammer,
entrainant un risque d'incendie. Pour
réduire les risques de chocs électrigues,
maintenir |'enveloppe métallique de la
bougie d'allumage contre une portion
métallique non peinte de la machine. En
raison des risques de chocs électriques,
les personnes ayant un coeur fragile ou
un pacemaker doivent éviter d'effectuer
cet essai.

AWAARSCHUWING

Houd de bougie niet te dicht bij de
bougieboring in de cilinder, aangezien
de benzinedamp in de cilinder zou
kunnen ontbranden. Om het gevaar van
een elektrische schok te verminderen,
dient u de metalen huls van de bhougie

inspektie niet verricht worden door
iemand met een hartaandoening of een

pacemaker.

tegen een blank metalen gedeelte van |
de motor te drukken. In verband met de |
kans op een elektrische schok mag deze |

AWARNUNG

Die Ziindkerze nicht nahe an die Kerzen-
bohrung im Zylinderkopf halten, da sich
Benzindampf im Zylinder entziinden
konnte. Um die Gefahr von elektrischen
Schldgen zu verringern, ist der Metall-
mantel der Zildkerze an ein unlackier-
tes Metallteil des Motors zu halten.
Trotzdem sollten sicherheitshalber Per-
sonen mit Herzkrankheiten oder Triger
von elektrischen Herzschrittmachern
diesen Test nicht vornehmen.

Non tenere la candela vicina al foro
della candela, rimasto aperto, nella
testata del cilindro, perché i vcapori di
benzina eventualmente presenti
all'interno del cilindro potrebbero
accendersi, creando un grave pericolo.
Per ridurre il rischio di scariche
elettriche, tenere la parte di metallo
della candela a contatto di una parte del
motore non verniciata. Poiché esiste la
possibilita di una scossa elettrica, sia
pur leggera, tutti coloro che hanno dei
problemi di cuore, o che utilizzano un
pacemaker, devono evitare di effettuare

questo controllo.
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LE MOTEUR CALE

(1) Vérifier le niveau d’essence
dans le réservoir.

(2) Vérifier si le circuit d’allumage
ne produit pas une étincelle
intermittente.

(3) Contrdler le régime de ralenti
du moteur.

AFSLAAN VAN DE MOTOR

(1) Kontroleer de hoeveelheid ben-
zine in de tank.

(2) Kontroleer het ontstekingssy-
steem op het korrekt vonken.

(3) Kontroleer het stationair toe-
rental.

WENN DER MOTOR STOPPT

(1) Priifen Sie den Kraftstoffstand
im Benzintank.

(2) Prifen Sie die Ziindanlage im
Hinblick auf Funkenunterbre-
chung.

(3) Priifen Sie die Leerlaufdreh-
zahl.
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MOTORE IN STALLO

(1) Verificare il livello del
carburante nel serbatoio.

(2) Controllare che il sistema di
accensione emetta una scintilla
intermittente.

(3) Verificare la velocita del
motore al minimo.



METHODE POUR LE REMI-
SAGE

Si la motocyclette doit rester long-
temps inutilisée, pour le remisage
d'hiver ou tout autre raison, il
convient d'effectuer certaines opé-
rations d’entretien exigeant des
produits, un outillage et des
compétences appropriés. Aussi,
Suzuki recommande-t-il de confier
ces opérations d’entretien au
concessionnaire Suzuki. Si, toute-
fois l'utilisateur doit lui-méme en-
tretenir sa motocyclette pour le
remisage, il devra observer les di-
rectives ci-dessous.

STALLING VAN DE MO-
TORFIETS

Als u denkt de motorfiets geruime
tijd niet te gebruiken (bijvoorbeeld
‘s winters, of om welke reden dan
ook), moeten bepaalde onder-
houdswerkzaamheden worden uit-
gevoerd waarvoor specieke ge-
reedschappen, materialen en ken-
nis zijn vereist. Het verdient aanbe-
veling deze werkzaamheden aan
uw Suzuki dealer over te laten. Wilt
u het onderhouds-werk echter zelf
uitvoeren, volg dan hiervoor de
onderstaande algemene richtlij-
nen.

BEI LANGERER AUSSER-
BETRIEBSETZUNG

Wenn das Motorrad lingere Zeit
iiber nicht gefahren werden soll,
wie etwa in den Wintermonaten,
muB die Maschine besonders dar-
auf vorberejpet werden. Geeignete
Materialien, Ausriistungen und be-
sondere Fertigkeiten sind dazu er-
forderlich. Wir empfehlen, die Vor-
bereitung zum ,Einmotten” der
Maschine der Suzuki-Fachwerk-
statt zu liberlassen. Wenn Sie die-
se Arbeiten jedoch selber durch-
fiihren wollen, dann halten Sie sich
an die folgenden Richtlinien.

PROCEDURA PER LA ME-
SSA IN MAGAZZINO

Se si intende lasciar la
motocicletta inutilizzata per un
lungo periodo di tempo, il veicolo
necessita di uno speciale
trattamento che richiede materiali
e strumenti appropriati, nonche
una adeguata esperienza. Per
guesto motivo la Suzuki
raccomanda di rivolgersi ad un
concessionario autorizzato. Nel
caso tuttavia, in cui l'utente
desideri provvedere direttamente
alle operazioni di messa in
magazzino, seguire le linee
generali qui sotto riportate.
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MOTOCYCLETTE

e Mettre la motocyclette sur sa
béquille latérale et la nettoyer
entiérement.

ESSENCE

e Remplir entigrement le réservoir
d'essence a‘vec de I'essence mé-
langée a la quantité d'inhibateur
de dégénérescence d’essence
préconisé par le fabricant de ce
produit.

e Vidanger les carburateurs ou
faire tourner le moteur pendant
quelques minutes jusqu’'a ce que
I'essence stabilisée ait rempli les
carburateurs.

MOTORFIETS

e Zet de motorfiets op de zijstan-
daard en maak hem grondig
schoon.

BENZINE

e Vul de benzinetank tot de hals
met benzine, gemengd met ben-
zine-stabilisator in de hoeveel-
heid die voorgeschreven wordt
door de fabrikant van dit stabili-
satiemiddel.

e Tap de carburateurs af of laat de
motor enkele minuten lopen om
te zorgen dat de gestabiliseerde
benzine ook de carburateurs
vult.

MOTORRAD

@ Stellen Sie das Motorrad auf
dem Seitenstander auf und rei-
nigen Sie alle zugdnglichen Teile
griindlich.

KRAFTSTOFF

e Fiillen e den Kraftstofftank
vollstindig mit Kraftstoff, ge-
mischt mit einer geeigneten
Menge Kraftstoffstabilisator. Die
Menge des verwendeten Kraft-
stoffstabilisators richtet sich
nach den Angaben des Herstel-
lers des betreffenden Produktes.

e Die Vergaser leerlaufen lassen
oder den Motor einige Minuten
lang laufen lassen, bis der Verga-
ser mit stabilisiertem Kraftstoff
gefiillt ist.

MOTOCICLETTA

e Sollevare la motocicletta sul
cavalletto laterale e ripulire
I'intero veicolo.

CARBURANTE

® Riempire il serbatoio del
carburantye sino all’orlo con
carburante mescolato
alllapposito stabilizzatore del
carburante raccomandato dal
fabbricante.

e Drenare i carburatori, o far girare
il motore per alcuni minuti sino
a quando la benzina stabilizzata
entra nei carburatori.
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AATTENTION 1 AVOORZICHTIG
S’assurer que le robinet d'essence se Let op dat de benzinekraan in de "ON"
trouve sur la position “"ON". stand staat. |

MOTEUR MOTOR

o Giet één lepel motorolie in elk
van de bougiegaten. Breng de
bougies weer aan en start de
motor enkele malen.

® Tap alle motorolie zorgvuldig af
en vul het carter geheel tot aan
de vulopening met verse motoro-

@ Verser une cuillérée d’huile mo-
teur dans les orifices des bou-
gies d'allumage, Remettre les
bougies en place et lancer le
moteur a plusieurs reprises.

e Vidanger complétement [huile
moteur et remplir le carter mo-

teur avec de l'huile neuve de lie.
maniére a atteindre le trou de
remplissage.
AVORSICHT AAVVERTIMENTO |

Verificare che il rubinetto del
carburante sia sulla posizione “"ON".

Stellen Sie sicher, daR der Benzinhahn
in Stellung ,,ON" ist.

MOTOR
® Einen Tegjoffel Motorsl in die
Ziindkerzenltcher fiillen. Motor

MOTORE
@ Versare un cucchiaio da tavola di
olio per motore nei fori delle

einige Male ohne Ziindung
durchdrehen. Kerzen dabei gut
gegen Messe legen.

@ Das Motordl vollstindig ablau-
fen lassen und das Kurbelgeh&u-
se bis zum Rand des Einfiillochs
mit frischem Motordl fiillen.
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candele. Reinstallare le candele
e far ruotare il motore a vuoto per
un certo numero di volte.
Drenare accuratamente l|'olio
motore e rimepire il carter con
olio motore fresco, completa-
mente sino al bocchettone di
riempimento.



BATTERIE
e Déposer la batterie de la moto-
cyclette.

AATTENTION

Déconnecter dabord la borne négative
puis la borne positive.

e Nettoyer I'extérieur de la batterie
avec un détergent doux et retirer
toute corrosion des bornes et
des connexions des faisceaux de
fils.

@ Ranger la batterie dans un local
dont la température est supé-
rieure au point de gel.

ACCU
e Verwijder de accu van de motor-
fiets.

AVOORZICHTIG

Maak altijd eerst de negatieve accu-
klem los en pas daarna de positieve
accuklem.

@ Reinig de buitenkantvan de accu
met een zacht schoonmaakmid-
del. Verwijder alle eventuele kor-
rosie van de aansluitpunten en
de kabels.

® Berg de accu op in een ruimte
waar de temperatuur niet onder
het vriespunt komt.

BATTERIE
e Die Batterie aus dem Motorrad
ausbauen.

AVORSICHT

Immer die negative Klemme zuerst ab-
trennen.

e Die Batterie von aullen mit ei-
nem milden Reinigungsmittel
griindlich abwaschen. Falls vor-
handen, Korrosion vollstindig
von den Anschliissen und den
Kabelbaumsteckverbindungen
entfernen.

Die Batterie in einem frostfreien
Raum lagern.
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BATTERIA
e Togliere la batteria dalla moto-
cicletta.

AAVVERTIMENTO

Ricordarsi di staccare prima il cavo del
terminale negativo e poi quello del
terminale positivo.

@ Ripulire I'esterno della batteria
con un debole detergente e
togliere ogni eventuale residuo
di corrosione dai terminali e dai
connettori dei cavi.

e Conservare la batteria in un
luogo non soggetto a tempera-
ture sotto lo zero.



PNEUS
@ Gonfler les pneus aux pressions
normales prescrites.

EXTERIEUR

e Vaporiser les pieces en vinyle et
en caoutchouc avec un produit
de protection pour le caout-
chouc.

® Vaporiser les surfaces non
peintes avec de l'antirouille.

@ Enduire les surfaces peintes
avec de la cire pour automobile.

BANDEN
® Breng de banden op de normale
bandenspanning.

BUITENKANT

@ Bespuit alle vinyl en rubber on-
derdelen met een verduurza-
mingsmiddel voor rubber.

@ Bespuit alle niet gelakte opperv-
lakken met een roestwerend
middel.

e Zet alle gelakte oppervlakken in
de autowas.

REIFEN
@ Die Reifen mit normalem Reifen-
druck aufgepumpt belassen.

AUSSEN

@ Alle Kunststoff- und Gummiteile
mit einem Gummipflegemittel
eir€priihen.

e Unlackierte Metallteile mit ei-
nem Rostschutzmittel einsprii-
hen.

® Lackierte Teile mit Autowachs
bestreichen.

PNEUMATICI
e Gonfiare i pneumatici alla
normale pressione prevista.

CARROZZERIA ESTERNA

® Spruzzare tutte le parti di vinile
e di gomma con un agente per la
preservazione della gomma.

® Spruzzare sulle superficie non
verniciate un agente antirug-
gine.

@ Spalmare le superfici verniciate
con cera per auto.
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OPERATION A EFFECTUER PENDANT LE

REMISAGE

@ Recharger la batterie une fois par
mois en utilisant un régime de
charge (ampére) de 1/10 de sa
capacité (Ah) comme indiqué
dans les spécifications.

METHODE POUR LA REMISE EN SERVICE

e Nettoyer entiérement la moto-
cyclette.

e Reposer la batterie.

AATTENTION

@ S'assurer que le trajet pour le tuyau
du reniflard de la batterie est correct.

e Faire attention a brancher en premier
la borne positive puis la borne
négative. '

ONDERHOUD TIJDENS OPSLAG

e Eens per maand dient u de accu
op te laden met een laadstroom
(in ampére) van 1/10 van zijn
kapaciteit (in Ah), zoals aan-
gegeven onder de technische
gegevens.

WERKWIJZE BIJ OPNIEUW IN GEBRUIK

NEMEN

e Maak de gehele motorfiets goed
schoon.

e Breng de accu weer op zijn
plaats aan.

AVOORZICHTIG

@ Let op dat de accu-ontluchtingsbuis
op de juiste wijze geleid wordt.

e Maak altijd eerst de positieve
accuklem weer vast en pas
daarna de negatieve accuklem.

MASSNAHMEN ZUR EINLAGERUNG

e Einmal im Monat die Batterie mit
einen Ladestrom aufladen, der
1/10 der Nennkapazital der Bat-
terie entspricht.

INBETRIEBNAHME NACH DER LAGERUNG
e Das ganze Motorrad reinigen.
e Die Batterie wieder einbauen.

AVORSICHT

@ Sicherstellen, daR die Batterieliif-
tungsschliuche richtig verlegt sind.

@ Immer zuerst die positive und danach
die negative Klemme anschlieBen.

PROCEDURA DA SEGUIRE DURANTE

L'IMMAGAZZINAGGIO

@ Una volta al mese ricaricare la
batteria, ad un rapporto
(Ampére) di cirfca 1/10 della sua
capacita (Ah) come indicato nella
pagine dei dati tecnici.

PROCEDURA PER LA RIMESSA IN ORDINE
DI MARCIA

e Ripulire I'intero veicolo.

o Rimettere la batteria.

AAVVERTIMENTO

e Verificare che il tubo di spurgo della
batteria sia istradato in modo
corretto.

e Fare attezione a collegare prima il

| cavo positivo e poi quello negativo.
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Déposer les bougies d’allumage.
Faire tourner le moteur plusieurs
fois en mettant la boite de vi-
tesses sur le rapport supérieur et
en tournant la roue arriére. Repo-
ser les bougies d'allumage.
Vidanger entierement I'huile mo-
teur. Poser un nouveau filtre a air
et remplir le moteur avec de
I'"huile neuve comme indiqué
dans ce manuel.

Régler la pression des pneus
comme décrit dans la section
PNEUS.

Lubrifier tous les points indiqués
dans ce manuel.

Effectuer les contréles avant de
prendre la route dans ce manuel.

Verwijder de bougies. Laat de
motor enkele slagen maken door
in de hoogste versnelling te
schakelen en het achterwiel
rond te draaien. Breng daarna de
bougies weer aan.

Tap alle motorolie zorgvuldig af.
Vervang dan het oliefilter door
een nieuw en vul het carter met
verse motorolie, zoals eerder in
deze handleiding beschreven.
Stel de bandenspanning bij
zoals beschreven onder “BAN-
DEN".

Smeer alle eerder genoemde
smeerpunten zorgvuldig door.
Voer alle kontroles uit zoals
beschreven onder "KONTROLE-
REN V66R HET RIJDEN" in deze
handleiding.

@ Die Ziindkerzen ausbauen.
Den Motor einige Male durch
Einlegen des hichsten Gangs
und Drehen des Hinterrads
kurbeln. Die Ziindkerzen wie-
der einbauen.

e Das Motordl vollstdndig ablas-
sen. Den Olfilter austauschen
und frisches Ol einfiillen, wie
in dieser Anleitung beschrie-
ben.

o Den Reifendruck priifen, wie
im Kapitel REIFEN beschrie-
ben.

e Alle Schmierpunkte schmie-
ren, wie in dieser Anleitung
beschrieben.

e Die ,,PRUFUNG VOR FAHR-
TANTRITT” durchfiihren, wie
in dieser Anleitung beschrie-
ben.
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Togliere le candele. Far ruotare
il motore alcune volte inserendo
la marcia piu alta e facendo
girare ia ruota posteriore.
Riinstallare le candele.

Drenare completamente l|'olio
motore. Sostituire il filtro dell’-
olio con uno nuovo, ed immet-
tere nel circuito dell’olio nuovo,
come spiegato in altra parte di
questo manuale.

Regolare la pressione dei pneu-
matici come descritto al para-
grafo relativo.

Lubrificare tuttii punti specificati
in questo manuale.

Eseguire le “lspezioni prima
della partenza”, come specifi-
cato.




SPECIFICATIONS

DIMENSIONS ET POIDS A SEC

Longueur hors toUt ... 2205 mm ..o pour marcheé général
2295 MM pour la Suisse
Largeur hors tout 765 mm

Hauteur hors tout,
avec le pare-brise entidrement abaissé..... 1200 mm
avec le pare-brise entiérement relevé ... 1290 mm

Empattement ... 1535 mm
Garde au sol.... 130 mm
Hauteur de selle. 795 mm
Poids a sec 251 kg.... pour marcheé général
248 kg ... pour la Suisse
MOTEUR
Type .. 4 temps, refroidi par air avec SACS, DOHC, TSCC

0,10 4 0,16 mm

Jeu aux soupapes (ADM. e ECH)) ..

Nombre de cylindres...........cco.. 4

Alésage X COUrSE ... 78,0 mm X 59,0 mm
Cylindrée " 1127 cm?

Rapport de campresston ................................ 10,0:1

CarbUrateUr . ..ot MIKUNI BST34SS, quatre
Filtre @ air......ccoociiiicninn, .... Elément en fibre de polyester

.. Electrique

Systéme de démarrage . .
Carter humide

Systéme de lubrification...

TRANSMISSION
Embrayage Multidisque & bain d’huile
Transmission ... 5 rapports & pignons en prise constante
Mode de changement.... ... 1 en bas, 4 en haut
Réduction primaire 1,622 (67/44)
Rapports de vitesse, 1are .. 2,384 (31/13)
Zeme 1,631 (31/19)
3éme.. 1,250 (25/20)
4éme.. 1,045 (23/22)
Prise directe 0,913 (21/23)
Réduction finale ............. 3,466 (52/15)
Chaine d’entrainement ... DAIDO DID. 532ZLV, 122 maillons
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CADRE
Suspension avant

Susupension arriére

Angle de braguage..
Chasse de roue..

Rayon de braquage .
Frein avant.
Frein arriére..

Dimension du pneu avant
Dimension du pneu arriére....

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Type d'allumage ...

Réglage de l'allumage

Bougie d'allumage ...
Batterie

Génératrice ...

Fusible........
Coupe-circuit
Phare ...

Lampe de feu ar

Lampe de compteur

Lampe du tachymetre....
Témoin de point mort

Témoin de phare......

Témoin de clignotant.
Témoin de pression d'huile...

CONTENANCES

re/stop .
Lampe fev clignotant.....

de vitesse

Réservoir 4 essence (réserve comprise)........

Contenance en huile
(sans changement
{avec changement

de filtre)...
de filtre}...

Télescopique, ressort hélicoidal, amortie per
huile, ressort de précharge entiérement reglable
Entiérement flottante, amortie av gaz/huile, res-
sort de précharge entiérement réglable, force
d'amortissment d'extension réglable sur 4 crans
et de compression réglable sur 20 crans

... 34" (droit et gauche)
... 66°30°
122 mm

315 m

a disque, deux

a disque

120/80 VB16 V250

. 150/80 VB16 V250

... A transistors

13" avant P.M.H. au dessous de 1500 tr/mn

.. NGK JRSB

12V 50,4 kC (14 Ah)/10 heures
C.A. triphasée

. 10/10/10/10 A

30 A
12 V 60/55 W
12Vv5/21TW

210L

... 4300 ml
.. 4500 ml
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TECHNISCHE DATEN

ABMESSUNGEN UND GEWICHT
Gesamtlinge fiir Messe generall

... fiir BRD und Schweiz

Gesamtbreite ... 765 mm
Gesamthihe

mit ganz abgesenkter Windschutzscheibe ...... 1200 mm

mit ganz hochgestellter Windschutzscheibe ... 1290 mm
Radstand 1535 mm
Bodenfreiheit 130 mm
Sitzhthe......... 795 mm
Leergewicht

.... flir Messe generall
... flir Schweiz

MOTOR

Typ Viertaktmotor, luftgekiihlt mit SACS, DOHC, TSCC
Ventilspiel (Einla und AusIaB] 0,10-0,15 mm

Zylinderzahl ......... 4

Bohrung > Hub ... 78,0 % 59,0 mm

Hubraum........... L1127 em?

Verdichtung .. . 10,0:1

Vergaser..... . MIKUNI BST3455, vier
Luftfilter...... .. Polyesterfasereinsatz
Startersystem... .. Elektrisch

Schmiersystem NaRsumpfschmierung

GETRIEBE .
Kupplung ... Mehrscheiben-Olbadkupplung
Getriebe 5-Gang-Dauereingriff

Schaltschema.............
Primdruntersetzung ...
Ganguntersetzungen 1. Gang

2. Gang..

1 runter, 4 rauf
1,622 (67/44)
2,384 (31/13)
1,631(31/19)

3. Gang.. 1,250 (25/20)
4. Gang.. 1,045 (23/22)
5. Gang 0,913 (21/23)
Enduntersetzung..... 3,466 (52/15)

Antriebskette ... DAIDO DID. 632 ZLV, 122 Glieder
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FAHRGESTELL

VorderradaufhBngung.......cooinnin: Teleskopgabel, Schraubenfeder, lgeddmpft, Vor-
spannung voll einstellbar.
Hinterradaufhingung ... Full Floater, gas/tlgedampft, Federvorbelastung

voll einstellbar, Démpfungskraft fiir Ausfedern 4
fach und fiir Einfedern 20 fach einstellbar.

Lenkwinkel ... 34" (links und rechts)

Lenkeinschlag 60°30

Nachlauf ............ 122 mm

Wendekreis.. 315 m

Vorderradbremse ... ... Scheibenbremse, doppelt

Hinterradbremse... ... Scheibenbremse
Vorderradreifentyp ..... .. 120/80 VB16 V250
Hinterradreifentyp ... 150/80 VB16 V250

ELEKTRISCHE AUSRUSTUN

Ziindung .......... Transistorziindung

Zundpunkteinstellung ... ... 13" vor oberem Totpunkt unterhalb 1 500 U/min
Ziindkerze.... ... NGK JR9B

Batterie ... ..12V, 50,4 kC (14 AH)/10 HR
Lichtmasching .......ccooooviiiniccis ... Drehstromgenerator
SICHEIUNGEN oo 10/10/10/10 A
Unterbrecher 0A

12 V 60/556 W
12V 5/21W
12V21W

Scheinwerfer.....
Riick/Bremsleuchte ...
Blinkerleuchten

Tachobeleuchtung ................... L 12V 3.4 W
Drehzahimesserldampchen... 12V 34 W
Leerlaufanzeigelimpchen ... 12V 3w
Fernlichtanzeigeldmpchen .. 12V 17w
Blinkerkontrolldimpchen 12V 34 W
Oldruckwarnlampehen. ... 12V 3w
FULLMENGEN
Benzintank {einschlieBlich Reserve).. .210L
Motordl (ohne Filterwechsel).... 4300 mi
(mit Filterwechsel)....... .. 4500 ml
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TECHNISCHE GEGEVENS

AFMETINGEN EN GEWICHT

Totale lengte

2205 MM voor algemeen market

Totale breedte.......

765 mm

Totale hoogte

met het windscherm volledig omlaag.......

met het windscherm volledig omhoog.

Wielbasis.....

Grondspeling

Zittinghoogte.
Leeg gewicht

MOTOR

Klepspeling (IN & UIT).....

.............................. voor algemeen market

.................................. Luchtgekoelde viertakt-motor met SACS, DOHC,

TSCC

.................................. 0,10-0,15 mm

Aantal Cilinders..........ccon————. 4

Boring X slag 78,0 mm x 59,0 mm
Zuigerverplaatsing ..., 1127 cm?
Kompressieverhouding.......cooeciinnannns 10,01
Carburateurs........cccoee.. . MIKUNI BST34S5, vier stuks
Luchtfilter ..o ... Polyestervezel-elementen
Startsysteem y Elektrisch

SMEersysteem ..., Natte olie-bak
TRANSMISSIE

Koppeling Nat meervoudig plaattype
Transmissie... .. 5 versnellingen, konstant in aangrijping
Schakelpatroon .. .. 1 beneden, 6 boven

Primaire reduktieverhouding....
Overbrengingsverhouding, laag:

Eindreduktie ....
Ketting

1,522 (67/44)
2,384 (31/13)
2de:. 1,631 (31/19)
3de:. 1,250 (25/20)
dde:..... 1,045 (23/22)
hoogste: 0,913 (21/23)
3,466 (562/15)
DAIDO DID. 532 ZLV, 112 schakels
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FRAME

WOOMVEFING oo Teleskopisch, spiraalveer, oliegedempt, volledig
instelbare voorbelasting van de vering.

Volledig zwevende ophanging, gas/oliegedempt,
met volledig instelbare voorbelasting van de
vering, dempingskracht voor uitslag instelbaar in
4 standen, en voor compressie in 20 standen.

Achtervering...

StuurhoeK.....oooooeveeeeen, 34° (links & rechts)
Balhoofdhoek .... 60°30°
MNaloop. 122 mm

Draaicirkel.... .3.15m

Voorremmen Dubbele schijfremmen
Achterrem S Schijfrem

Maat voorband .120/80 VB16 V250
Maat achterband ... 150/80 VB16 V250

ELEKTRISCH SYSTEEM
Ontstekingstype
Ontstekingstijdstip.....

Volledig getransistori-seerd
. 13" B.T.D.C. beneden 1500 toeren

Bougies... .. NGK JR9B

ACCU. it 12 V 50,4 kC {14 Ah)/10 HR
Dynamo . Drie-fase wisselstroomdynamo
Zekeringen .10/10/10/10 A
Circuit-onderbreker.... 30 A

Koplampen.. .12V 60/55 W

Achterlicht/remlicht .. .12V E/21TW

Richtingaanwijzerlamp.

Snelheidsmeterverlichting . 12V 34w
Standlicht........ccccccoone. 12V 34 W
Neutraal-indikatorlampje. 12V 3w
Groot-licht indikatorlampje... 12V 7w
Richtingaanwijzer-indikatorlampje .12V 34W
Oliedruk-indikatorlampje 12V3W
INHOUDSWAARDEN
Brandstoftank, inkl. reserve 21,0 liter
Motorolie, zonder vervanging filter. . 4300 ml
met vervanging filter 4500 ml
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DATI TECNICI

DIMENSIONI E PESO

Lunghezza fuori tutto ... 2205 mmo per mercato general
2235 mm. . per Italia
2295 Mmoo per Svizzera

Larghezza fuori tutto ... 765 mm

Altezza fuori tutto

con il parabrezza completamente abbassato.... 1200 mm

con il parabrezza completamente alzato............ 1290 mm

PasS0 .ccoovivimrieecececiisiniinns . 1535 mm

Altezza da terra 130 mm

Altezza del sedile..... 795 mm

Peso a secco 251 kg

MOTORE

THPOcetrrrrrnms e seas s ssassmssassssnsras s enerss st seasssas sass A quattro tempi, con raffreddamento ad aria,

dotato dei sistemi SACS, DOHC, e TSCC

Gioco della valvola .. ..fra 0,10 e 0,15 mm.

Numero dei cilindfi.............. o d
Alesaggio 78,0 * 59,0 mm
Cilindrata .............. et 1127 cm?

.10,0:1

... 4, del tipo MIKUNI BST345S

Elemento depuratore in fibre di poliestere
. Elettrico

A coppa serbatoio

Rapporto di compressione ..
Carburatori..
Filtro dell’aria .
Sistema di accensione ..
Sistema di lubrificazione

TRASMISSIONE
Frizione
Trasmissione .....
Sistema del cambio
Riduzione primaria............
Rapporto delle marce la.
2a.
3a.
4a
5a.

Tipo multidisco a umido
.5 marce a presa continua
.Una marcia in basso e 4 in alto
. 1,622 (67/44)
.2,384 (31/13)
.1,631(31/19)
. 1,250 (25/20)
.. 1,045 (23/22)
0,913 (21/23)
. 3,466 (52/15)
DAIDO DID. 532 ZLV, 122 maglie

Riduzione finale
Catena di trasmissione.
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TELAIO -
Sospensione anteriore

Sospensione posteriore

Angolo di sterzata
Angolo di incidenza...
Avancorsa
Raggio di sterzata
Freno anteriore
Freno posteriore
Dimensioni del pneumatico antermre
Dimensioni del pneumatico posteriore

SISTEMA ELETTRICO
Tipo di accensione
Fasatura dell’accensione..
Candele
Batteria
Dinamo ...
Fusibili
Interruttore di sicurezza
Faro anteriore
Luci di coda e del freno
Luci del segnale di svolta
Luce del tachimetro ....
Luce del tachimetro
Luce della spia di posizione di folle ....
Spia dei fari abbaglianti
Spia del segnale di svolta .. .
Spia dell'indicazione di pressrone dell O|IO

CAPACITA

Serbatoio del carburante

(compresa la riserva)... -

Olio motore, senza camblo del hltro
con cambio del filtro

Telescopica, molla a spirale, ammortizzazione ad
olio, precarico completamente regolabile.
Sosnensione completamente flottante,
ammortizzazione a gas/olio, precarico molla
completamente regolabile, 4 stadi di estensione
della forza di ammortizzamento e compressione
regolabile in 20 stadi.

34" (a sinistra e a destra)

60°30°

122 mm

3,15 m

A disco, doppio

A disco }

120/80 VB16 V250

150/80 VB16 V250

Completamente transistorizzato

..13° B.T.D.C. sotto i 1500 giri al minuto
..NGK JR9B

12 V 50,4 kC (14 Ah)/10 HR

... A corrente alternata trifase
.. 10/10/10/10 A
.30 A

12 V 60/55 W

12V E/2TW

232




)

é
|

=

I
i
T

233

e I . ﬂELLL LN

SCHEMA DE CABLAGE

!..,.:a SRR
|z =5 ] ) =T
, e 48|




SCHALTPLAN

i
‘

;;; navessMHOs

aue my oy

| —

ooy




BEDRADINGSSCHEMA

235



DIAGRAMMA DEI COLLEGAMENTI ELETTRICI

|
%L

e s
R
i L : olmes
S 3
1 e s 780 8
7. 7l 1 e
e TR f. 1l T i
@ [OE Y
@ o
eV {olele
Y =TT




CODE DES COULEURS
.. Noir

.. Bleu

.. Brun

Vert

... Gris

.. Bleu clair

Vert clair

... Orange

.. Rouge

Blanc

.. Jaune

Noir avec filet blanc
... Noir avec filet jaune

.. Vert avec filet blanc
Vert avec filet jaune
Orange avec filet noir
Orange avec filet bleu
Orange avec filet vert
Orange avec filet rouge
Blanc avec filet noir
Blanc avec filet bleu
..Jaune avec filet noir
Jaune avec filet vert
Jaune avec filet blanc

DRAHTFARBE
.. Schwarz
Bi .. Blau

Braun

... Griin

.. Grau

Hellblau

... Hellgriin

.. Orangefarben

Rot

. Weil

Gelb

Schwarz mit weiBem Streifen
Schwarz mit gelbem Streifen
Griin mit weiem Streifen
Griin mit gelbem Streifen

Orange mit blauem Streifen
Orange mit griinem Streifen
Orange mit rotem Streifen

.. Weil mit schwarzem Streifen
Weilk mit blauem Streifen

.. Gelb mit schwarzem Streifen
Gelb mit griinem Streifen

.. Gelb mit weiBem Streifen

Orange mit schwarzem Streifen

KLEUR DRADEN

Zwart met wit streepje
.. Zwart met geel streepje
Groen met wit streepje
Groen met geel streepje
.. Oranje met zwart streepje
Oranje met blauw streepje
. Oranje met groen streepje
.. Oranje met rood streepje
Wit met zwart streepje
Wit met blauw streepje
.. Geel met zwart streepje
Geel met groen streepje
Geel met wit streepje

COLORE DEI CAVI

.. Verde chiaro

.. Arancione

Rosso

.. Bianco

Giallo

Nero con striscie bianche
MNero con striscie gialle
Verde con striscie bianche

G/Y ...... Verde con striscie gialle

0/B. Arancione con striscie nere
0/BI Arancione con striscie blu
0/G. Arancione con striscie verdi

O/R..
W/B
W/BI

Arancione con striscie rosse
Bianco con striscie nere
Bianco con striscie blu
Y/B.. Giallo con striscie nere
Y/G. Giallo con striscie verdi
Y/W ... Giallo con striscie bianche
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INFORMATIONS CONCERNANT
L’AMIANT

Moter les points suivants lors de la manipulation d’'une piéce de rechange
portant LETIQUETTE DE RECOMMANDATION ou d'une piéce comprise
dans la liste de cette section et contenant de I'aminate.

s Proceéder si possible en extérieur dans un endroit bien aéré.

« Utillser de préférence des outils & coupe lente équipés, si nécessaire, d'un
dispositif extracteur de poussiére approprié. Si des outils & coupe rapide
sont utilisés, ils doivent toujours &tre équipés d'un tel dispositif.

« Si possible, humecter avant de couper ou de percer.

« Humecter la poussiére, la mettre dans un récipient convenablement fermé
et la mettre au rebut sans risque.

Tout produit domestique en amiante auguel les recommandations ci-dessus

ne s'appliquent pas, mais qui est susoeptible de dégager des fibres lors de

I'utilisation doit étre remplacé par un neuf quand il est usé.

Joint de couvercle de reniflard
Joint de carter d’'embrayage

Joint de couvercle de générateur de signal

Joint de couvercle d'engrenage de démarreur

Joint de carter d'huile

Joint de tendeur de chaine a cames

WARNING
CONTAINS
ASBESTOS

Breathing asbestos

dust is dangerous
to health

Follow safety
instructions

Connecteur de tuyau d’échappement

Joint de protecteur de tamis o huile

W@ @) )R

Moteur de démarreur
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HINWEISE FUR DEN UMGANG MIT AS-
BESTHALTIGEN TEILEN

Beachten Sie folgende Punkte beim Umgang mit Teilen mit dem Asbesthin-
weisschild oder anderen asbesthaltigen Teilen die in der nachfolgenden Liste
aufgefihrt sind.

« Wenn méglich drauBen an einem gut beliifteten Ort arbeiten.

. Verwenden Sie vorzugsweise handgetriebene Werkzeuge oder Werk-
zeuge die mit geringer Geschwindigkeit arbeiten und wenn mdglich mit
einer Staubabscheidereinrichtung versehen sind. Wenn Werkzeuge be-
nutzt werden, die mit hoher Geschwindigkeit arbeiten, sollten Sie auf jeden
Fall einen Staubabscheidereinrichtung besitzen.

. Wenn méglich,die asbesthaltigen Werkstiicke vor der Bearbeitung, wie
ségen oder bohren, ausreichend befeuchten.

. Asbeststaub feucht aufwischen und in einen geschlossenen Behélter
entsorgen.

Jedes inlindische Asbestprodukt auf welches das oben angegebene nicht

zutrifft, aber welches wihrend des Gebrauchs asbestfasern freisetzt, sollte

durch ein neues ersetzt werden wenn es verschlissen ist.

Entliiftungsabdeckungsdichtung
Kupplungsdeckeldichtung
Signalgeberdeckeldichtung

IR Rl

Anlassergetriebedeckeldichtung

|

Olwannendichtung
Steuerl-ieﬁcnspannungseinsteller-Dichtung
“Auspuffrohranschiub
“Olsiebschutzdichtung

ACHTUNG
ENTHALT
ASBEST

Gesundheits-
getahrdung bei
Einatmen von
Asbestfeinstaub

Sicherheits-
vorschriften
beachten
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INFORMATIE BETREFFENDE ASBEST

MNeem het onderstaande in acht bij het werken met een onderdeel voorzien

van het bovenstaande WAARSCHUWINGSLABEL of een onderdeel dat

voorkomt in de asbest-onderdelenlijst van dit hoofdstuk.

« Werk indien mogelijk buitenshuis of in een goed geventileerde ruimte.

« Gebruik handgereedschap of elektrisch gereedschap dat op lage snelheid
werkt, met zo mogelijk een geschikte stofafzuiger. Bij het werken met
hoge-snelheid elektrisch gereedschap moet dit altijd uitgerust zijn met een
goede stofafzuiger.

+ Maak de onderdelen vochtig alvorens te gaan snijden of boren.

+ Maak het stof vochtig en vang het op in een goed afsluitbare kan.
Verwijder deze op een veilige plaats.

Huishoudlijke asbest-produkten waarop het bovenstaande niet van

lqepassing is maar waarvan tiidens het gebruik vezels kunnen losraken, WARNING

dienen zodra verslijt optreedt te worden vervangen. CONTAINS
Pakking van ontluchtdeksel ASBESTOS
Pakking van koppelingsdeksel b iy
Pakking van signaalgenerator-deksel dust is dangerous
Pakking van starterkrans-deksel Ao eash
Carterpakking Follow safety

instructions

Pakking van nokkenasketting-spanner

Verbindingsstuk van uitlaatpijp

Pakking van oliefilter-bescherming

R Bl B Rl B R e

Startmotor
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INFORMAZIONI SULL’AMIANTO

Attenersi alle seguenti istruzioni durante la manipolazione di parti sulle quali
compaia l'etichetta sopra descritta, 0 una qualunque delle altre parti
contenenti amianto elencate nella lista.

Eseguire le necessarie operazioni all'aperto in un luogo ben ventilato.
Fare uso preferibilmente di attrezzi a mano o di attrezzi a motore a bassa
velocita dotati, se necessario, di un apposito dispositivo di raccoglimento
della polvere. Se si fa uso di attrezzi a motore ad alta velocita, questi
dovranno sempre essere dotati di dispositivi antipolvere.

Ove possibile, inumidire la parte che si intende tagliare o perforare.
Bagnare le scorie di polvere e riporle in un apposito contenitore chiuso,
e gettare poi quest'ultimo in modo sicuro.

Qualsiasi prodotto ad uso domestico contenente amianto, per il quale non
sia possibile attenersi alle istruzioni sopra indicate, ma che possa eventual-

mente perdere delle fibre nel corso dell’'uso, deve essere sostituito con uno
nuovo quando risulti consumato. WARNING
S CONTAINS
T g — - . -
G uarn!z!one del copercm.o dello sflla?tatmo ASBESTOS
2. Guarnizione del coperchio della frizione
3. Guarnizione del coperchio del generatore del segnali ?T“*‘:a"m“
— - - - - . ust 15 ngerous
4. Guarnizione del coperchio dell'ingranaggio di avviamento to health
5. Guarnizione della coppa dell'olio |
G —-- - T e Follow safety
6. uarnizione del regolatore di tensione della catena delle camme instructions
7. Connettore del tubo di scarico
a8 Guarnizone della protezione del filtro olio
9. Motorino di avviamento
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