CONDUITE ET ENTRETIEN




Cher Client,

nous vous remercions d avoir choisi Alfa Romeo.

Votre MIfes WG G 1 é1é concue en vue d'assurer toute la séeurité, le confort et le plaisir de conduire
typiques d’Alfa Romeo.

Cette notice vous permetira de connaitre immédiatement et a fond les caractéristiques et le fonctionnement de
voire voiture.

En effet, les pages ci-aprés contiennent toutes les indications nécessaires pour tirer le maximum de votre
Alfa 166 ef toutes les instructions permettant de maintenir constants les standards de performance,
qualité, sécurité et respect environnemental.

Dans le livret “Alfa avec vous” vous trouverez ensuite les normes ef le cortificat de garantie et un guide des
Services offerfs par Alfa Romeo.

Il s'agit de services essentiels et précieux. Car celui qui achéte une Alfa Romeo n'achéte pas seulement une
voifure, mais aussi la tranquillité d'une assistance compléte et d'une organisation efficace, préte et minutieuse.

Rappelons également I'objectif Alfa Romeo du “recyclage total”: au terme de son cycle de vie, la voiture subira un
traitement écologique et tous ses composants seront recyclés. Alfa Romeo s'engage, d travers son propre réseau de
vente, d faire en sorfe que voire AMfea WS & parvenue au terme de son cycle de vie soit fotalement recyclée.
L'avantage est double: rien n'est perdu ni dispersé ef, par conséqueni, le besoin d’exiraire des matiéres
premiéres est moindre.

Et alors, bonne lecture et bon voyage.




Nous invitons d adresser foutes observations concernant |'aprés-vente au Service qui a vendu la voiture ou d
nofre Associée ou Concessionnaire ou a n'importe quel service du Réseau Alfa Romeo présent sur le marché.

Carnet “Alfa avec vous”

Avec chaque nouvelle voiture, le Client recoit le Carnet “Alfa avec vous”, qui contient les normes concernant les
prestations des Services d’Aprés-vente Alfa Romeo et les modalités de validité de la garantie.

La bonne exécution des coupons d'entretien programmé, prévus par le constructeur, constitue certainement
lo meilleure facon de garder inchangées dans le temps les performances de la voiture, ses caractéristiques de
sécurité, des codts d'utilisation réduits et il s‘agit la d'une condifion nécessaire d conserver lo Garantie.

Guide “Service”

Il contient les listes des Services Agréés Alfa Romeo. Ces Services sont caractérisés par les écussons et les marques
de la firme.

L'Organisation Alfa Romeo en Italie est présente également sur les annuaires du téléphone sous la letire “A”,
Alfa Romeo.

Les modéles décrits dans la présente nofice ne sont pas fous en vente dans tous les Pays. Les équipements décrits dans la présente
nofice ne sont pas tous montés de série sur la voiture. Contréler chez le Concessionnaire la liste des accessoires disponibles.




LES SYMBOLES DE LA PRESENTE NOTICE

Les symboles illustrés sur cette page mettent en évidence dans la notice
les questions qu'il faut examiner ave la plus grande attention.

Attention. La non-observation ou I'obser-
vation incompléte de ces prescriptions
peut représenter un danger grave pour
les personnes.

N

A

(e symbole indigue les comportements a
adopter pour éviter que I'vtilisateur de lo
voiture n'endommage I'environnement.

RESPECT DE
L’ENVIRONNEMENT

. INTEGRITE
DE LA VOITURE

Attention. La non-observation, fotale ou
partielle, de ces prescriptions risque d'en-
dommager de maniére grave lo voiture
o, parfgis, peut comporter la perte de la
garantie.




SYMBOLOGIE

Sur certains composants de votre Alfea 166, ou d proxi-
mité de ceux-ci, sont appliquées des éfiquettes spécifiques colo-
rées, dont la symbologie est destinée a attirer votre attention sur
les précautions @ prendre vis-g-vis du composant en question.

On énumeére, ci-aprés, tous les symboles prévus par |'étiquetage
adopté sur votre Alfaa 16 G ovec, d cbté, le nom du com-
posant associé au symbole.

On indique également la signification représentée par le symbo-
le, selon la subdivision de: danger, interdiction, avertissement, o-
bligation, a laquelle le symbole appartient.

SYMBOLES DE DANGER

> B B B B

Batterie
Liquide corrosif.

Batterie
Explosion.

Ventilateur

Il peut s’enclencher automatiquement lorsque le
moteur est d I'arrét.

Réservoir d’expansion

Ne pas enlever le bouchon lorsque le liquide de re-
froidissement est bouillant.

Bobine
Haute tension.




Courroies et poulies

Organes en mouvement; n’approcher aucune par-
tie du corps ni aucun vétement.

Canadlisations du climatiseur

Ne pas ouvrir.
Goz sous haute pression.

Cric
Consulter la Notfice d’Entretien.

SYMBOLES D’INTERDICTION

®

Batterie
N’approcher aucune flamme libre.

Batterie
Tenir les enfants a distance.

Protections de chaleur - courroies - poulies
- ventilateur

Ne pas y appuyer la main.

Air bag coté passager
Ne pas installer des siéges pour enfants sur le sié-
ge du passager avant avec Air bag déclenchable.

SYMBOLES D’AVERTISSEMENT

Pot catalytique

Ne pas stationner sur des surfaces inflammables.
Consulter le paragraphe “Sauvegarde des disposi-
tifs de réduction des émissions”.

Direction assistée

Ne pas dépasser le niveau maximum du liquide dans le
réservoir. N'utiliser que le liquide prescrit, voir le to-
bleau “Coractéristiques des lubrifiants et des liquides”.

Circuit des freins

Ne pas dépasser le niveau maximum du liquide dans le
réservoir. N'utiliser que le liquide prescrit, voir le ta-
bleau “Caractéristiques des lubrifiants et des liquides”.
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SYMBOLES DE DANGER
Essuie-glace

N’utiliser que le liquide prescrit, voir le tableau “Co-

ractéristiques des lubrifiants et des liquides”.
o® Batterie
' Protéger les yeux.
Moteur
N’utiliser que le liquide prescrit, voir le tableau “Co- . .
ractéristiques des lubrifiants et des liquides”. I I
Batterie - Cric

Consulter la Notice d’Entretien.

Voiture @ essence écologique
N’utiliser que de |’essence sans plomb 95 RON.

Voiture a gazole
N’utiliser que du gazole.

Réservoir d’expansion

N’utiliser que le liquide du type prescrit, voir le to-
bleau “Caractéristiques des lubrifiants et des liquides”.
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Les fextes, les illustrations et les Sfecifitaﬂons techniques présen-
tés ici se basent sur la voiture telle qu'elle est  la date de ['im-
pression de ceffe nofice.

En vue d'améliorer constamment ses voitures, Alfa Romeo peut

procéder a des changements techniques au cours de la production;
cest pourquoi, les spécifications techniques et les équipements de
bord peuvent subir des variations sans préavis. Pour des informa-
;ions plus détaillées d ce sujet, s'adresser au Réseau de vente de
usine.




PRETS A PARTIR

Les pages suivantes vous fournissent en bref toutes les informa-
fions nécessaires en vue d'une utilisation correcte des services de
la voiture.

En quelques minutes, vous pourrez vous familiariser avec les prin-
cipales commandes, les lampes-témoin et les instruments qui équi-
pent votre voiture.

Pour conduire en toute sécurité, il est toutefois nécessaire de
consulter atfentivement les chapitres suivants également de la
présente nofice.

PLANCHE DE BORD page 10
LES CLES 12

LE SYSTEME ALFA ROMEO CODE
ALARME ELECTRONIQUE
SYSTEME D'UVERTURE/FERMETURE DES PORTES A DISTANCE........
DISPOSITIF DE DEMARRAGE
RETROVISEURS
PORTES
VOLANT
SIEGES
CEINTURES DESERURIIE &5 ot siviasmimmsmasibiinipossis
COMMUTATEUR DES FEUX ET LEVIERS AU VOLANT..........occmamrce
INSTRUMENTS DE BORD

LEVE-GLACES ELECTRIQUES AVANT

LEVE-GLACES ELECTRIQUES ARRIERE

FEUX DE DETRESSE
PHARES ANTIBROUILLARD
FEUX DE BROUILLARD ARRIERE
(LIMATISATION
(OUVERCLE DU COFFRE A BAGAGES
TOIT OUVRANT
CAPOT MOTEUR
A LA STATION-SERVICE
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PLANCHE DE BORD

fig. 1
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1 PussuFes d’air pour diffuseurs glaces
latérales.

2 Bouches d’aération latérales.

3 levier commutateur feux de route,
appel de phares, clignotants et com-
mandes du Cruise Control (maintien
automatique de lo vitesse offichée)
(s"il est monté). .

Tableau de bord.
Diffuseurs pour pare-brise.
Diffuseur supérieur.

Bouches d’aération centrales.

4

5

6

7 Compartiment vide-poches.
8

9 Air bag c6té passager.

1

0 Commaonde désactivation manuelle
Air bag coté passager.

11 Boite a gants.

12 Bouton d’ouverture coffre a bagages
(dans la boite @ gants).

13 Bouton dégivrage lunette chauffante
et rétroviseurs extérieurs, résistances
a la base du pare-brise (si elles sont
montées).

14 Bouton dégivrage pare-brise, glaces
latérales avant, lunette chauffante et
rétroviseurs extérieurs, résistances @
la base du pare-brise (si elles sont
montées).

15 Allume-cigares.

16 1.C.S. Alfa Romeo (INTEGRATED
CONTROL SYSTEM): autoradio RDS,
ordinateur de bord (TRIP), climati-
seur, monire ef tfempérafure exté-
rieure/intérieure, téléphone GSM et
systéme de navigation (s’ils sont
montés).

17 Boutons d’ouverture volet carburant,
enclenchement systéme ASR/TCS
(s"ils sont présents) ef systéme STR
(s"il est présent).

18 Interrupteur de feux de brouillard AR.
19 Interrupteur de phares antibrouillord.
20 Interrupteur de feux de détresse.

21 Capteur de température intérieure.

22 Levier de commande essuie-lave-
glace et capteur de pluie (s'il est
monté).

23 Contacteur d’allumage (dispositif de
démarrage).

24 Air bog cdté conducteur et avertis-
SEeurs sonores.

25 levier de déverrouillage/verrouillage
du volant réglable.

26 Commande de réglage éclairage ins-
truments.

27 Commande de correcteur d’ossiette
des phares (sauf versions avec pro-
jecteurs a décharge de gaz).

28 Commutateur feux extérieurs.
29 Levier d’ouverture capot moteur.

30 Diffuseurs d’air dans la partie basse
des places avant.
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LES CLES

Les clés suivantes sont remises avec la
voiture:

~ de type (A-fig. 2) avec télécomman-
de incorporée, pour systéme d’ouverture/
fermeture des portes a distance et systéme
d’alarme (s'il est monté)

ou bien

— en option pour les versions/marchés
o il est prévu de type (A-fig. 3) avec in-
sert métallique & ouverture servo-assistée,
téléecommande pour I'ouverture du coffre a
bagages et télecommande pour I'ouvertu-
re/fermeture des portes a distance et
I'alarme électronique (oU elle est prévue)

— de type (B-fig. 2-3) qui actionne
seulement le démarrage, a utiliser lors-
qu’on laisse la voiture en garde.

La clé de type (A-fig. 2-3) actionne:

— le démarrage

— les serrures des portes

— la serrure du coffre @ bagages

— la serrure de la boite a gants

— le systéme d’ouverture/fermeture des
portes @ distance

— le systéme d’alarme (en option pour
les versions/marchés ou il est prévu)

— la désactivation de I'Air bag cdté passager.

La clé de type (B-fig. 2-3) actionne
seulement le démarrage.

Avec la clé est remise également la CO-
DE card (fig. 4) et, pour les voitures mu-
nies de systéme d’clarme, sont fournies
en double exemplaire les clés de secours
(C-fig. 2-3); pour leur fonctionnement
voir “Alarme électronique”.

AVERTISSEMENT Afin de garder
parfaitement efficaces les dispositifs élec-
troniques contenus @ l'intérieur des clés, il
est nécessaire d'éviter de les laisser expo-
sées directement aux rayons du soleil.

AVERTISSEMENT Les numéros de
code présents sur la CODE card doivent
&tre conservés en lieu sOr et non pas sur
la voiture. Il est conseillé au conducteur
de garder foujours sur soi le code électro-
nique indiqué sur la CODE card pour, le
cas échéant, effectuer un démarrage d’ur-
gence.

o

fig. 2

fig. 3




AVERTISSEMENT Chaque clé possé-
de un code spédfique, qui doit &tre mé-
morisé par la centrale du systéme. Pour
lo mémorisation de nouvelles clés, jus-
qu‘d un maximum de sept, s"adresser ex-
clusivement aux Services Agréés Alfa Ro-
meo, en emmenant avec soi les clés que
I'on posséde, la CODE card, un document
personnel d’identité et les documents de
possession de la voiture.

LE AVEC EMMETTEUR A
FREQUENCE RADIO AVEC
INSERT METALLIQUE A
OUVERTURE SERVO-ASSISTEE
ET REFERMABLE (fig. 5)
(en option pour les versions/marchés
ou il est prévu)

La clé est munie de:

— insert métalligue (A) qui peut &tre
renfermé dans la poignée de la clé

— bouton (B) pour |"ouverture servo-as-
sistée de I'insert métallique

— bouton (C) pour I'ouverture /fermetu-
re des portes @ distance et le branche-
ment/débranchement de |’alarme élec-
tronique (o elle est prévue)

— lampe-témoin (D) signalant I'envoi
du code au récepteur du systéme par
I’alarme électronique

— bouton (E) pour "ouverture @ distan-
ce du coffre d bagages.

Uinsert métallique (A) de la clé action-
ne:

— le démarrage

— la serrure des portes avant

— la serrure du coffre a bogages

— la serrure de la boite a gants

— le commutateur pour la désactivation
dell’Air bag coté passager.

Pour faire sortir I"insert métallique de la

poignée de la clé, appuyer sur le bouton
(B).

Lorsqu’on appuie sur le
bouton (B), taire trés at-
tention pour éviter que

la sortie de I'insert métallique ne
puisse causer des lésions ou des
dégits. C'est pourquoi, le bouton
(B) ne doit étre enfoncé que
lorsque que la clé se trouve loin
du corps, en particulier des yeux,
et d’objets detériorables (par ex.,
les vétements).

Ne pas laisser la clé sans garde
pour éviter que quelqu’un, sur-
tout les enfants, ne puisse la ma-
nipuler et appuyer par inadver-
tance sur le bouton (B).

Pour introduire I'insert métallique dans
lo poignée de la clé, garder enfoncé le
bouton (B) et tourner I'insert dans le
sens indiqué par la fleche jusqu’a sentir le
déclic du blocage. Une fois le blocage réo-
lisé, ldcher le bouton (B).
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Pour actionner |"ouverture/fermeture
centralisée a distance des portes appuyer
sur le bouton (C). Sur les voitures équi-
pées de systéme d‘alorme électronique,
en appuyant sur le bouton (C), on
branche /débranche également I’clarme
électronique et la lampe-témoin (D) cli-
gnote, alors que |'émetteur envoie le co-
de au récepteur. Ce code (rolling code)
varie a chaque fransmission.

Ouverture du coffre a bagages

Le coffre @ bagages peut &tre ouvert a
distance de |’extérieur en appuyant sur le
bouton (E-fig. 5), méme lorsque que
I'alarme électronique (o elle est prévue)
est branchée.

Dans ce cas, le systéme d’alarme dé-
branche le capteur de contrdle du coffre a
bagages, le systéme émet (a I’exception
des versions pour quelques marchés),
deux signaux sonores (“BIP”) et les cli
gnotants s’allument pendant environ trois
secondes.

En refermant le coffre @ bagages, lo
fonction de contrdle est rétablie, le systé-
me émet (& |’exception des versions pour
quelques marchés) deux signaux sonores
(“BIP”) et les clignotants s’allument pen-
dent environ trois secondes.

LE SYSTEME
ALFA ROMEO CODE

En vue d’augmenter la protection contre
les tentatives de vol, la voiture été mu-
nie d’un systéme électronique de blocage
du moteur (Alfa Romeo CODE), qui s’acti-
ve automatiquement en sortant la clé de
contact.

Chaque clé renferme, en effet, dans la
poignée un dispositif électronique, qui a
pour tache de moduler le signal a fré-
quence radio émis au démarrage par une
antenne spéciale incorporée dans le
confacteur.

Le signal modulé constitue le “mot de
passe” par lequel la centrale reconnait la
clé et o cette condition seulement permet
la mise en marche du moteur.

FONCTIONNEMENT (fig. 6)

Chagque fois que la clé de contact est
tournée sur la position STOP, le systéme
Alfa Romeo CODE désactive les fonctions
de la centrale électronique de contrdle du
moteur. A chaque démarrage, lorsque la
clé est tounée sur la position MAR, la
centrale du systéme Alfa Romeo CODE
envoie a la centrale de contrdle moteur
un code de reconnaissance pour en désac-
tiver le blocage des fonctions.

Cette condition est mise en évidence par
un bref clignotement du témoin (A) sur
le tableau de bord.

Si le code n’a pas été reconnu correcte-
ment, le témoin du systéme Alfa Romeo
CODE (A) reste allumé en méme temps
que le témoin de panne injection (B).
Dans ce cas, il faut respecter les indico-
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tions données dans “Le systéme Alfa Ro-
meo CODE” au chapitre “Faites connais-
sance avec votre voiture”.

AVERTISSEMENT Si, aprés environ
2 secondes avec la clé en position
MAR, le témoin Alfa Romeo CODE (A)
se rallume en clignotant a des intervalles
d’environ d’une demi-seconde, il est pos-
sible que le code des clés n’a pas été mé-
morisé et la voiture n’est donc pas proté-
gée par le systéme Alfa Romeo CODE
contre les tentatives de vol éventuelles.
Dans ce cos, s’adresser immédiatement @
un Service Agréé Alfa Romeo pour mémo-
riser les codes des clés.

AVERTISSEMENT En cas de démar-
rage rapide, en tournant la clé directe-
ment de STOP a AVV, le code de re-
connaissance complexe pourrait ne pas
&tre transmis complétement, ce qui em-
péche le démarrage du moteur: essayer
de nouveau en exécutant la manoeuvre
plus lentement.

ALARME
ELECTRONIQUE

(en option pour les versions/marchés ob
il est prévu)

L'alarme électronique est commandée
par un récepteur et enclenché et désen-
clenché par la télécommande incorporée
dans la clé (B-fig. 7-8), qui envoie le
code crypté et variable.

Ce dispositif n’est en service que
lorsque la clé est sortie du contacteur
d’allumage ou se trouve sur la position
STOP.

AVERTISSEMENT Lo fonction de
blocage du moteur est garantie par I’Alfa
Romeo CODE qui s’active automatique-
ment en sortant la clé du dispositif de dé-
marrage.

Pour enclencher I'alarme, presser et la-
cher la touche (A-fig. 7-8) de la clé
(B) en orientant la clé vers la voiture.

Sauf pour certains marchés, le systéme
émet un signal sonore (“BIP”), les feux
de direction s’allument pendant environ 3
secondes, le verrouillage des portes est
enclenché et le témoin (A-fig. 9) placé
sur la planche s’allume.

La diode sur la planche clignote aussi
longtemps que le systéme reste enclen-
ché.

fig. 7

fig. 8
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Pour désenclencher |’alarme, presser et
lacher la touche (A-fig. 7-8) sur la clé
(B).

La diode clignotante (A-fig. 9) s’éteint.

Sauf pour certains marchés, le systéme
émet deux “BIP”, les feux de direction
clignotent deux fois et les portes se dé-
verrouillent.

COMMENT EXCLURE L'ALARME
ELECTRONIQUE

Si les piles de I'émetteur de la télécom-
mande se déchargent ou en cas de panne
au systéme, I’alarme électronique peut
&tre exclue en se servant de la clé de se-
cours (C-fig. 2-3) fournie avec les dlés
de la voiture.

Pour désactiver complétement |"alarme
électronique (par exemple, en cas dopé-
rations d’entretien sur I’équipement élec-
trique, de remplacement de la batterie de
la voiture, efc.), procéder comme suit:

— accéder au commutateur de la siré-
ne, en enlevant le bouchon (A-fig. 10)
du revétement sur le cté droit du coffre;

— sortir le capuchon de protection (B-
fig. 11) du contacteur d"allumage;

— introduire la clé de secours (C-fig.
12) et la tourner dans le sens contraire
des aiguilles (position OFF).

Pour réactiver |I’alarme électronique,
tourner la clé dans le sens des aiguilles
(position ON).

Pour certaines versions/marchés, la
désactivation ne concerne que le fonction-
nement de la siréne d’alarme.




L'alarme exdue, il est possible
toutefois de verroviller/déver-
roviller les portes en actionnant
la télécommande.

fig. 12

SYSTEME
D’OUVERTURE/
FERMETURE DES
PORTES A DISTANCE

Le systéme se compose d'un récepteur
et d’un émetteur (t&lécommande), incor-
poré dans la dé principale (B-fig. 13-
14).

Pour actionner le verrouillage /déver-
rovillage des serrures, diriger |Iémetteur
vers la voiture et appuyer sur la touche
(A-fig. 13-14).

fig. 13

fig. 14
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DISPOSITIF DE
DEMARRAGE

CONTACTEUR A CLE (fig. 15)
Le contacteur a quatre positions:

— STOP: moteur éteint, clé pouvant
&tre sortie, blocage du moteur enclenché,
verrouillage de direction engagé, services
exclus, sauf les services non “sous clé”
(par ex. feux de détresse, systéme I.C.S.,
climatiseur exclu).

— ACC: position pour utilisation de I"al-
lume-cigares et du systéme I.C.S. (clima-
fiseur exclu).

— MAR: position de marche. Le bloce-
ge du moteur est désactivé et fous les dis-
positifs électriques sont alimentés.

— AVV: démarrage moteur.

Lorsqu’on descend de
la voiture, toujours sor-
tir la clé, afin d’éviter

que les passagers n’enclenchent
les commandes par inadvertance.
Ne pas laisser des enfants sur la
voiture sans garde. Toujours ser-
rer le frein @ main et, si la voitu-
re est en montée, engager la
premiére vitesse. Si la voiture
est en descente, engager la
marche arriére.

En cas de violation du
dispositif de démarrage
(par ex. une tentative
de vol), faire contraler le fonc-
tionnement auprés des Services
Agréés Alfa Romeo avant de se
remetire en marche.

VERROUILLAGE
DE LA DIRECTION

Enclenchement:

~ mettre la clé sur la position STOP,
puis sortir la clé et tourner légérement le
volant pour faciliter I’enclenchement du
blocage.

Désenclenchement:

~ tourner la clé sur la position MAR en
déplogant légérement le volant dans les
deux directions.

Ne jamais sortir la cé
lorsque la voiture roule.
Le volant se bloquerait

automatiquement av premier
braquage. Cela vaut dans tous
les cas, et méme si la voiture et
remorquée.




RETROVISEURS

INTERIEUR (fig. 16-16/A)

Le rétroviseur peut prendre, en action-
nant le levier (A-fig. 16), deux posi-
tions différentes: normale et anti-éblouis-
sement.

Sur certaines versions/marchés, le ré-
troviseur (A-fig. 16 /A) se place auto-
matiquement dans la position d’utilisation
diurne ou nocturne.

EXTERIEURS (fig. 17)

Choisir I'un des deux rétroviseurs en se
servant du déviateur (A).

Orienter le rétroviseur choisi en agissant
sur la touche (B).

Placer le déviateur (A) dans la position
intermédiaire de blocage.

Les rétroviseurs sont munis de résis-
tances anti-éblovissement, qui entrent en
service quand on enclenche la lunette
chauffante. Sur certaines versions/mar-
chés, les rétroviseurs peuvent étre repliés
électriquement le long du coté a I'vide de
la touche (C).




VERROUILLAGE CENTRALISE

Il permet de réaliser lo condomnation
des serrures des portes avant et arriére.

Pour enclencher le verrouillage centrali-
sé, il est indispensable que les portes
soient parfaitement fermées. Sinon la
(cjondumnuﬁon simultanée ne peut se pro-

uire.

— De Vextérieur: les portes fermées, — De Vintérieur: les portes fermées,
appuyer sur et lacher le bouton (A-fig. appuyer sur |'un des pommeaux (B-
18-19) de la clé de contact (B) ou bien  fig. 21) placés sur les portes avant pour
introduire et tourner la clé dans la serrure  enclencher (bloquer) le verrovilloge cen-
de I'une des portes avant (fig. 20). tralisé.

fig. 18

fig. 19
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En appuyant sur le pommeau (A-fig.
22) des portes arriére, on obtient le ver-
rouillage de la seule porte intéressée.

Pour ouvrir les portes avant:

— De |'extérieur, avec lo condamnation
centralisée débloquée, tirer lo poignée
(A-fig. 20).

— De l"intérieur, tirer lo poignée (A-
fig. 21) indépendamment de la position
du pommeau (B).

Pour ouvrir les portes arriére:

— De |'extérieur, avec lo condomnation
centralisée débloquée, tirer la poignée
(A-fig. 23).

— De I'intérieur, avec le dispositif de sé-
curité enfant désenclenché, tirer la poi-
gnée (B-fig. 22) indépendomment de
la position du pommegu (A).

Dispositif sécurité enfants (fig. 24):
Position 1 = Dispositif désenclenché

Position 2 = Dispositif enclenché.

VOLANT ig. 25)

Pour pouvoir procéder au réglage, déplo-
cer le levier (A):

Levier tiré vers le volant - Le volant est
débloqué et peut &tre rapproché ou éloi-
gné du conducteur et levé ou baissé égo-
lement.

Levier poussé vers |"avant vers la
planche - Le volant est bloqué.

Tous les réglages doi-
vent étre effectués uni-
quement, la voiture ar-

rétée.
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COMMANDES DES
SIEGES A REGLAGE MANUEL
(fig. 26)

A - Réglage dans le sens longitudinal.

B - Réglage en hauteur du siége coté
conducteur.

C - Réglage électrique de I'inclinaison
dossier.

D - Chauffage du siége (en option, pour
les versions/marchés od il est prévu).

fig. 26
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Tout réglage du siége
conducteur doit se faire
exclusivement la voiture

-

arrétée.

COMMANDES DES SIEGES A
REGLAGE ELECTRIQUE (fig. 27)
(en option, pour les versions/marchés ob
elles sont prévues)

A - Réglage dans le sens longitudinal,
houteur et basculage

B - Réglage de I'inclinaison dossier et
réglage lombaire du siége conducteur

C - Chauffage du siége.

Mémorisation des positions du
siege conducteur (fig. 28)

1 - Poussoir pour mémoriser et rappeler
la premiére position

2 - Poussoir pour mémoriser et rappeler
la deuxiéme position

3 - Poussoir pour mémoriser et rappeler
la troisiéme position

MEM - Poussoir pour mémoriser les po-
sifions.

fig. 28




CEINTURES
DE SECURITE

Les réglages décrits a-
prés doivent étre effec-
tués avant de se metire

en marche. Eviter de les exécu-
ter, la voiture roulant.

Régler le hauteur des ceintures avant en
agissant sur la poignée (A-fig. 29) et
en déplagant I'anneau oscillant (B) vers
le haut ou vers le bas, jusqu’a I"ancrer
dans I'une des positions prévues.

La voiture est munie de ceinture centra-
le arriére de type abdominal (fig. 30):
régler la longueur de la ceinture en fai-
sant coulisser la sangle dans la boucle
(A) et en tirant, dans les directions indi-
quées par les fléches, le bout (B) pour la
serrer et le frongon (€) pour la desserrer.

fig. 30

COMMUTATEUR DES
FEUX ET LEVIERS
AU VOLANT

COMMUTATEUR FEUX (fig. 31)
Commutateur A sur:
— O = Feux éteinfs.
— 0k = Feux de position.
— 20D = Feux de croisement.

— P= = Feux de stationnement.
L7 W i




LEVIER GAUCHE (fig. 32)

— Sur la position A = Clignotants coté
droit.

— Sur la position B = Clignotants c6té
gauche.

— Tiré vers le volant
(position instable) = Appel de phares.

— Poussé vers la planche
(position stable) = Feux de route.

LEVIER DROIT (fig. 33)

— Sur lo position A = Essuie-glace au
1epos.

— Sur la position E (instable) = Essuie-
glace en battements momentanés ro-
pides.

— Sur la position B = Essuiegloce en
fonctionnement intermittent & fréquence
réglable par la molette (1) (sauf les ver
sions avec capteur de pluie).

— Molette (1) sur:
W - Battements intermittents lents.
Wl - Bottements intermittents mo-

yens.
I - Bottements intermittents mo-
yens-rapides.

I - Bottements infermittents ra-
pides.

— Sur la position € = Essuie-glace en
fonctionnement continu lent.

— Sur la position D = Essuie-glace en
fonctionnement continu rapide.

— Tiré vers le volant (position instable)
= Actionnement lave-glace et, unique-
ment les feux de croisement allumés, lo-
ve-phares (en option, pour les versions/
marchés ou il est prévu).

Capteur de pluie (fig. 33)
(en option pour les versions/marché ou il
est prévu)

— Levier droit en position B = Essuie-
glace en fonctionnement intermittent au-
tomatique contrdlé par le capteur de
pluie.




3
INSTRUMENTS DE BORD (fig. 34)

fig.
A.
B.
ey

34

Compte-tours

Tachymétre

Thermometre température liquide de
refroidissement moteur

Jauge de carburant

Visualisateur compteur kilométrique
totalisateur et journalier

F. Check-panel et témoins services

G. Bouton de commande check-panel

H. Bouton de mise a zéro compteur ki-
lométrique journalier

1. Affichage boite de vitesses autome-
fique électronique (si elle est prévue)

AVERTISSEMENT Selon les versions
de la voiture, le compte-tours et le tachy-
métre peuvent présenter des plages
rouges d’une ampleur différente et des
valeurs de fond d’échelle variables.
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LEVE-GLACES
ELECTRIQUES AVANT

Interrupteurs sur la plaque du panneau
de porte c6té conducteur pour (fig. 35):

A - Commande glace cdté conducteur.
B - Commande glace cdté passager.

Interrupteur sur la porte coté passager
pour (fig. 36):

A - Commande glace cdté passager.

AVERTISSEMENT Le léve-glace coté
conducteur est muni du dispositif “d"ac-
tionnement continu automatique”, aussi
bien pour baisser que pour lever la glace,
alors que le leve-glace cdté passager

n’est muni de ce méme dispositif que
pour baisser la glace. Une pression d’une
courfe durée sur la touche suffit pour a-
morcer la course qui se poursuit automati-
quement: la vitre s"arréte dans la position
voulue en pressant de nouveau indiffé-
remment sur la partie supérieure ou infé-
rieure de la touche.

LEVE-GLACES
ELECTRIQUES ARRIERE

Interrupteurs sur la plaque du panneau
de la porte avant c6té conducteur pour

(fig. 37):
€ - Commande glace arriére gauche.
D - Commande glace arriére droite.

E - Inhibition des commandes léve-glace
des portes arriére.

Lorsque la diode sur la touche est allu-
mée, les léve-glaces arriére ne fonction-
nent pas.

Interrupteur sur la plaque du panneau de
chaque porte arrigre (A-fig. 38) pour
baisser/lever la glace correspondante.




UX DE DETRESSE
39)

Pour allumer et éfeindre les feux de dé-
, appuyer sur la touche (A).

Le recours aux feux de

: m détresse est réglementé
par le code de la route

du pays ou vous voyagez. Il faut
on respecter les prescriptions.

PHARES
ANTIBROUILLARD
(fig. 40)

Pour allumer/éteindre les phares anti-
brouillard, appuyer sur la touche (A).

Le branchement n’est possible que si les
feux extérieurs sont déja branchés.

Lorsque les phares antibrouillards sont
allumés, le témoin a coté de la touche
s"éclaire.

FEUX DE BROUILLARD
ARRIERE ig. 40

Pour le branchement/débranchement
des feux de brouillard arriére, appuyer sur
la touche (B).

Le branchement n’est possible que si les
feux de croisement ou bien les phares an-
tibrouillard sont déja allumés.

Lorsque les feux de brovillard arriére
sont allumés, le témoin a c6té de la
touche s’ éclaire.
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CHAUFFAGE ET
CLIMATISATION (fig. 41)

A - Bouton de sélection de |"écran
consacré  la climatisation.

B - Touche @ bascule pour le réglage de
la “température équivalente” de I'air.

C - Touche a bascule pour le réglage de
la vitesse du ventilateur.

D - Touche pour la sélection du fonction-
nement en automatique du systéme.

E - Touche d’enclenchement /désenclen-
chement du compresseur du climatiseur.

F - Touche d"allumage/extinction du cli-
matiseur.

G - Touche @ bascule de sélection de la
distribution de I"air.

H - Touche d’enclenchement/désen-
clenchement du recyclage de I'air.

I - Touche d’enclenchement/désenclen-
chement du dégivrage /désembuage
maxi pare-brise et glaces latérales avant,
lunette chauffante, résistances rétrovi-
seurs extérieurs et résistances o lo bose
du pare-brise (si elles sont montées).

J - Touche d’enclenchement/désenclen-
chement lunette chauffante et dégivrage
des rétroviseurs extérieurs et résistances
dans la zone de repos des balais de I'es-
suie-glace @ la base du pare-brise (si elles
sont prévues).

COFFRE A BAGAGES

Pour ouvrir de Iextérieur (fig. 42):

— Tourner |"écusson (A), puis ouvrir en
se servant de la clé (B).

Pour ouvrir de I'intérieur (fig. 43):

— La voiture arrétée, appuyer sur le
bouton (A) placé a I'intérieur de la boite
0 gants.




IT OUVRANT (fig. 44)

| option, pour les versions/marchés o0
ot prévu)

,N;guym sur la touche (A) sur I'extrémi-
16 (1) pour |ovverture et sur I'extrémité
~ (2) pour la fermeture.

Lo toit fermé, si on appuie sur |extrémi-
16 (2), la partie arrigre du foit se souléve
(ouverture a compas).

CAPOT MOTEUR

Pour ouvrir:

— Tirer le levier a partir de I'intérieur
(A-fig. 45).

Ne procéder a cette o-
pération que la voiture
arrétée.

— A partir de la partie avant de la voitu-
re, soulever le levier (B-fig. 46) du dis-
positif de sécurité.

— Soulever le capot.

Pour fermer:

— Abaisser le capot jusqu‘d environ 20
cm du compartiment moteur, puis le lais-
ser fomber et s’assurer, en essayant de le
soulever, qu'il est fermé complétement et
non seulement accroché dans la position
de sécurité.




A LA STATION-
SERVICE

MOTEURS A ESSENCE

Les voitures a essence
ne doivent étre ravi-
taillées qu’avec de 'es-

sence super sans plomb ayant un
indice d’octane (R.0.N.) non in-
férieur a 95. Ne pas utiliser, ni
en cas de secours ni en petites
quantités, de 'essence tradition-
nelle avec plomb, afin de ne pas
endommager le catalyseur des
gaz d’échappement de maniére
irréversible. A cas ou le réservoir
est ravitaillé avec une quantité,
méme petite, d’essence au
plomb, NE PAS DEMARRER LE
MOTEUR, mais procéder a la vi-
dange totale du réservoir et du
circuit d’alimentation carburant.
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MOTEURS A GAZOLE

La voiture doit étre ra-
vitailléee exclusivement
avec du gazole pour trac-

tion, conforme a la spécification
Evropéenne EN590. L'vtilisation
d'autres produits ouv mélanges
t endommager irréparablement
e moteur ce qui a pour conséquen-
ce la déchéance de la garantie
pour les dommages provoqués. En
cas de ravitaillement accidentel
avec d’avtres types de carburant,
ne pas démarrer le moteur et pro-
céder a la vidange du réservoir. Si
le moteur a tourné, méme pendant
un trés court délai, il faut absolu-
ment vidanger non seulement le
réservoir mais aussi le circuit
d’alimentation tout entier.

) =i

Le moteur éteint, appuyer sur le bouton
(A-fig. 47) pour débloquer le voler
d’accés au bouchon du réservoir carbu-
rant.

Pendant le ravitaillement, le bouchon
peut 8tre placé sur le volet (A-fig. 48)
en utilisant le siége prévu.

Si I'ouverture électrique ne fonctionne
pas, voir le paragraphe “Ouverture de se-
cours du volet” au chapitre “Faites
connaissance avec votre voiture”.
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LE SYSTEME
ALFA ROMEO CODE

En vue d’augmenter la protection contre
les tentatives de vol, lao voiture est munie
d’un systéme électronique de blocage du
moteur (Alfa Romeo CODE) homologué
selon lo directive 95/56 CE, qui sactive
automatiqguement en sortant lo clé de
confact.

Chaque clé renferme, en effet, dans la
poignée un dispositif électronigue, qui o
pour tiche de moduler le signal a fré-
quence radio émis au démarrage par une
antenne spéciale incorporée dans le
contacteur.

Le signal modulé constitue le “mot de
passe” par lequel lao centrale reconnait la
clé et @ cefte condifion seulement permet
la mise en marche du moteur.
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LES CLES

Les clés suivantes sont remises avec la
voiture:

— de type (A-fig. 1) avec télécom-
mande incorporée, pour systéme d’ouver-
ture /fermeture des portes a distance et
systeme d"alarme (s”il est monté)

ou bien

— en option pour les versions/marchés
ou il est prévu, de type (A-fig. 2) avec
insert métallique @ ouverture servo-assis-
tée, téléecommande pour I'ouveriure du
coffre @ bagages et télécommande pour
I"ouverture /fermeture des portes d dis-
tance et I'olarme électronique (od elle est
prévue)

— de type (B-fig. 1-2) qui actionne
seulement le démarrage, @ ufiliser lors-
qu’on laisse la voiture en garde.

La clé de type (A-fig. 1-2) actionne:
— le démarrage

— les serrures des portes

— la serrure du coffre a bagages

— la serrure de la boite a gants

— le systeme d’ouverture/fermeture
des portes @ distance

— le systéme d’alarme (en option pour
les versions/marchés ou il est prévu)

— la désactivation de |’Air bag cdté pos-
sager.

Lo clé de type (B-fig. 1-2) actionne
seulement le démarrage.

fig. 1

fig. 2




AVERTISSEMENT Afin de garder
parfaitement efficaces les dispositifs élec-
ltoniques contenus a |intérieur des clés, il
81 nécessaire déviter de les laisser expo-
s0os directement aux rayons du soleil.

Pour les voitures équipées de systéme
d'alarme, les clés de secours (C-fig.
1-2) sont fournies également pour les
varsions/ marchés ou il est prévu; pour
lour fonctionnement, voir le paragraphe
“Alorme électronique”.

Lo clé est accompagnée de la CODE card
(fig. 3) sur laquelle sont imprimés les
todes des clés (mécanique et électro-
nique pour le démarrage de secours).

los numéros de code présents sur la CO-
DE card doivent &tre conservés en lieu sor
ol non pos sur la voiture.

Il est conseillé au conducteur d’avoir
toujours sur soi le code électronique indi-
qué sur la CODE card au cas ob il soit né-
cessaire d’effectuer un démarrage d’ur-
gence.

Lors du clmngemem de
propriété de la voiture,

: il est indispensable que
le nouveau propriétaire entre en
possession de toutes les clés et
de la CODE card.

|
CODE Cf_a |

(" eisctronic coda 23456 ) ‘
» e )
( mecharcai code 78501 )||

CLE AVEC EMMETTEUR A
FREQUENCE RADIO AVEC
INSERT METALLIQUE A
OUVERTURE SERVO-ASSISTEE
ET REFERMABLE (fig. 4)
(en option pour les versions/marchés
o il est prévu)

Lo clé est munie de:

— insert métallique (A) qui peut &tre
renfermé dans la poignée de la clé

— bouton (B) pour |"ouverture servo-os-
sistée de I'insert métallique

— bouton (€) pour |"ouverture /fermetu-
re des portes d distance et le branche-
ment/débranchement de I'alarme élec-
tronique (od elle est prévue)

— |lampe-témoin (D) signalant I"envoi
du code au récepteur du systéme par
I"alarme électronique

— bouton (E) pour I'ouverture d distan-
ce du coffre @ bagages.

k. =




Linsert métollique (A-fig. 4) de lo clé
actionne:

— le démarrage

— la serrure des portes avant

— la serrure du coffre a bagages
— la serrure de la boite a gants

— le commutateur pour la désactivation
dell’Air bag coté passager.

Pour faire sorfir I'insert métallique de la
poignée de lo clé, appuyer sur le bouton
(B).

Lorsqu’on appuie sur le

bouton (B), taire trés at-

tention pour éviter que
la sortie de I'insert métallique ne
puisse causer des lésions ou des
dégits. C’est pourquoi, le bouton
(B) ne doit étre enfoncé que
lorsque que la clé se trouve loin
du corps, en particulier des yeux,
et d’objets détériorables (par ex.,
les vétements).
Ne pas laisser la clé sans garde
pour éviter que quelqu’un, sur-
tout les enfants, ne puisse la ma-
nipuler et appuyer par inadver-
tance sur le bouton (B).

Pour introduire I'insert métallique dans
la poignée de la clé, garder enfoncé le
bouton (B-fig. 4) et tourner |insert
dans le sens indiqué par la fléche jusqu‘a
sentir le déclic du blocage. Une fois le blo-
cage réalisé, lacher le bouton (B).

Pour actionner |"ouverture/fermeture
centralisée a distance des portes appuyer
sur le bouton (C). Sur les voitures équi-
pées de systéme d’olarme électronique,
en appuyant sur le bouton (C), on
branche /débranche également I’alarme
électronique et la lampe-témoin (D) cli-
gnote, alors que |I'émetteur envoie le co-
de au récepteur. Ce code (rolling code)
varie @ chaque fransmission.

AVERTISSEMENT Si, en appuyant
sur le bouton (C€), la lampe-témoin (D)
émet un seul bref clignotement, il faut
remplacer la pile comme indiqué ci-aprés.

Ouverture du coffre @ bagages

Le coffre a bagages peut &fre ouvert @
distance de |"extérieur en appuyant sur le
bouton (E-fig. 4), méme lorsque que
I"alarme électronique (ot elle est prévue)
est branchée.

Dans ce cas, le systéme d’alarme dé-
branche le capteur de contrdle du coffre @
bagages, le systéme émet (a |"exception
des versions pour quelques marchés),
deux signaux sonores (“BIP”) et les cli
gnotants s’allument pendant environ trois
secondes.

En refermant le coffre  bagages, lo
fonction de contrdle est rétablie, le systé-
me émet (G I"exception des versions pour
quelques marchés) deux signaux sonores
(“BIP") et les clignotants s’allument pen-
dent environ trois secondes.
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REMPLACEMENT DES PILES
DE LA CLE

Clé a télecommande

51 en appuyant sur la touche (A-fig.
$) de lo télecommande, lo diode (B) &
mat un seul bref clignotement et la diode
placée sur la planche (A-fig. 10) reste
allumée de maniére fixe (aprés le désen-
tloenchement), il faut remplacer les piles
uvec d’autres de type équivalent repé-
tubles chez les revendeurs ordinaires: ou-
vilr les coquilles en matiére plastique, in-
troduire les nouvelles piles suivant les po-
lorités indiquées, puis refermer les co-
fuilles en matiére plastique.

Pour des informations plus détaillées,
s ndresser aux Services Agréés Alfa Romeo.

Clé avec ame métallique et
téléecommande

Si, en appuyant sur le bouton de la télé-
commande (C ou E-fig. 4), lo lampe-té-
moin (D-fig. 4) n’émet qu'un bref cli-
gnotement et la lampe-témoin du systéme
d’alarme (od il est prévu) (A-fig. 10)
placé sur la planche reste allumé a lumiére
fixe pendant environ 2 minutes (aprés o-
voir débranché 'alarme et sortie lo clé de
contact), il faut remplacer la pile avec une
neuve de type équivalent, repérable chez
les revendeurs ordinaires.

Pour remplacer la pile, enlever le cou-
vercle en plostique (A-fig. 6), introduire
lo pile neuve selon les polarités indiquées,
puis remonter le couvercle.

Pour toutes informations ultérieures,
s’adresser aux Services Agréés Alfa Romeo.

fig. 6

Les piles épuisées sont
~ nuisibles pour Ienviron-
" nement. Elles doivent
étre éliminées dans les récipients
expressément prévus, comme
I’indiquent les normes en vi-
gueur.

FONCTIONNEMENT

Lorsque la clé de contact est fourné sur
la position STOP, le systéme Alfa Ro-
meo CODE désactive les fonctions de la
centrale électronique de contrdle du mo-
feur.

A chaque démarrage, lorsque lo clé est
tournée sur la position MAR, la centrale
du systéme Alfa Romeo CODE envoie d la
centrale de contréle moteur un code de
reconnaissance pour désactiver le blocage
des fonctions.

Le code de reconnaissance, crypté et va-
riable en plus de quatre milliards de com-
binaisons possibles, n'est envoyé que si,
a son tour, lo centrale du systéme a re-
connu moyennement une anfenne qui en-
veloppe le contacteur d’allumage, le code
transmis par la clé, qui loge a I'intérieur
un émetteur électronique.
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Cefte condition est mise en évidence par
un clignotement rapide du témoin (A-
fig. 7) sur le check-panel.

Si le code na pas été reconnu correcie-
menf, le témoin du systéme Alfa Romeo
CODE (A-fig. 7) reste allumé en méme
temps que le témoin de panne injection
(B-fig. 7).

Dans ce cas, il est recommandé de ro-
mener la clé sur la position STOP et puis
de nouveau sur MAR; si le blocage per
siste, essayer encore, si possible ovec
I"autre clé fournie avec la voiture. Au cas
o0 le moteur ne démarre toujours pas,
faire appel ou démarrage de secours dé-
crit ci-aprés et puis s"adresser @ un Servi-
ce Agréé Alfa Romeo.

AVERTISSEMENT Chaque clé possé-
de un code spédifique, qui doit &tre mé-
morisé par la centrale du systéme. Pour
la mémorisation de nouvelles clés, jus-
qu’d un maximum de sept, sadresser ex-
clusivement aux Services Agréés Alfa Ro-
meo, en emmenant avec soi toutes les
clés que |'on posséde, la CODE card, un
document personnel d'identité et les do-
cuments de possession de la voiture.

Les codes des clés non
présentées pendant la
=== procédure de mémorisa-
tion sont effacés et cela en vue
d’assurer que les dés perdues ou
volées, le cas échéant, ne puis-
sent plus permettre le démarrage
de la voiture.

AVERTISSEMENT Allumage du té-
moin Alfa Romeo CODE en cours de rou-
te, la clé de contact étant sur MAR:

1) Si le témoin s’ollume, celo veut dire
que le systéme est en train d’effectuer un
autotest (en raison d’une chute de fen-
sion, par exemple). Au premier arrét, il
sera possible de procéder au fest du sys-
téme: couper le moteur en tournant la clé

de contact sur STOP; tourner @ nouveau
lo clé sur MAR: le témoin s’allumera et
devra s’éteindre en une seconde environ.
Si le témoin reste allumé, répéter la pro-
cédure précédente en laissant la clé sur
STOP pendant plus de 30 secondes. Si
cette sifuation persiste, s’adresser aux
Services Agréés Alfa Romeo.

2) Si le témoin dignote, cela veut dire
que la voifure n’a pas été protégée par lo
dispositif de blocage du moteur. S’adres-
ser alors immédiatement aux Services A-
gréés Alfa Romeo pour faire mémoriser
toutes les clés.

Si, aprés env. 2 se-
condes avec la clé en
® position MAR, le témoin
Alfu Romeo CODE se rnllume en
clignotant a des intervalles
d’env. une demi-seconde, celo
veut dire que le code des dés n’o
pas été mémorisé et la voiture
n’est donc pas protégée par le
systéme Alfa Romeo CODE
contre les tentatives de vol é-
ventuelles. Dans ce cas, s"adres-
ser immédiatement a un Service
Agréé Alfa Romeo pour mémori-
ser les codes des clés.




AVERTISSEMENT En cas de démar-
apide, en tournant la clé directe-
I do STOP a AVV, le code de re-
lssance complexe pourrait ne pas
Itunsmis complétement, ce qui em-
ibcho lo démarrage du moteur: essayer

‘ l par deux fusibles pluces dans le
ot porte-fusibles principal (voir “Grillo-
d‘un fusible ou d’un relais” au cho-
“SNl vous arrive”).

AU cus od il n“est pas possible de désac-
Ivot lo blocoge moteur a I'aide de la clé
i tontact, les Services Agréés Alfa Ro-
B0 peuvent procéder ou démarrage de
1% on se servant du code de la CODE
il bien il est possible de procéder di-
aimont suivant les instructions ci-aprés.

WERTISSEMENT |l est recomman-
lire avec attention toute la procédu-
vint do I'exécuter.

En cos d’emeur pendant la procédure de
secours, il faut ramener lo clé de contact
sur lo position STOP et répéter les opé-
rations @ partir du début (point 1).

1) Lire le code électronique @ 5 chiffres
indiqué sur la CODE card.

2) Tourner la clé de contact sur MAR.

3) Ecraser @ fond et tenir enfoncée la
pédale accélérateur. Le témoin de I'injec-
tion .# s'allume pendant huit secondes
environ et puis s'éfeint; a ce point, lacher
la pédale accélérateur.

4) Le témoin # commence a clignoter:
aprés un nombre de clignotements égal
au premier chiffre du code de lo CODE
card, écraser et fenir enfoncée lo pédale
accélérateur jusqu'd I'allumage (pendant
quatre secondes) et |'extinction du té-
moin ¢ a ce point, lacher lo pédale ac-
célérateur.

5) Le témoin . commence a clignoter:
aprés un nombre de clignotements égal
au deuxiéme chiffre du code de lo CODE
card, écraser et fenir enfoncée lo pédale
accélérateur.

6) Procéder de maniére analogue pour
les autres chiffres du code de la CODE
card.

7) Aprés lo saisie du dernier chiffre, te-
nir enfoncée la pédale accélérateur. Le té-
moin .# s’allume (pendant quatre se-
condes) et puis s’éteint; a ce point, la-
cher la pédale accélérateur.

8) Un clignotement rapide du témoin
# (pendant 4 secondes) confirme que
I'opération o été exécutée correctement.

9) Démarrer le moteur en tournant lo
clé de la position MAR d la position
AVV sans ramener la clé sur la position
STOP.

Si, par contre, le témoin . reste allu-
mé, tourner la clé de contact sur STOP
et répéter la procédure @ partir du point
1y

AVERTISSEMENT Aprés un démar-
rage de secours, il est recommandé de
s’adresser a un Service Agréé Alfa Ro-
meo, car cefte procédure doit &tre répé-
tée @ chaque démarrage du moteur.
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ALARME
ELECTRONIQUE

(en option, pour les versions/marchés ov
elle est prévue)

DESCRIPTION

Le systéme homologué selon la directive
95/56 CE se compose de: émetteur, ré-
cepteur, centrale, siréne et capteurs volu-
métriques. L'alorme électronique est com-
mandé par le récepteur, enclenché et
désenclenché a |'cide de lo télécomman-
de incorporée dans la clé, qui envoie le
code variable. L'alarme électronique sur-
veille: I"ouverture illicite des portes, du co-
pot et du coffre (protection périmétrale),
I'actionnement de la clé de contact, la
coupure des cdibles de batierie et de clé
de secours, la présence de corps en mou-
vement dans [’habitacle (protection volu-
métrique) et procéde au verrouillage cen-
tralisé des portes. De plus, elle permet
d’exclure la protection velumétrique
et/ou la siréne.

AVERTISSEMENT Lo fonction de
blocage du moteur est garantie par I"Alfa
Romeo CODE qui sactive automatique-
ment en sortant la clé de contact du bloc.
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TELECOMMANDE (fig. 8-9)

Lo télécommande est incorporée dans la
clé et est munie d'une touche (A) et
d’une diode (B); lu touche active lo com-
mande, la diode clignote alors que lo télé-
commande envoie le code au récepfeur.
Ce code (rolling code) varie a chaque
fransmission.

AVERTISSEMENT Si en appuyant
sur le poussoir (A), le témoin (B) émet
un bref clignotement seulement, il faut
remplacer les piles comme I'indique le po-
ragraphe précédent.

Demande de télécommandes
supplémentaires

Le récepteur peut reconnditre jusqu’a 5
télecommandes.

Si, au cours de la vie de la voiture, il
s’ovére nécessaire d’obtenir, pour quelque
raison que ce soit, une nouvelle félécom-
mande, il faut s’adresser directement aux
Services Agréés Alfa Romeo en amenant
avec soi la CODE card, un document per-
sonnel d’identité et les documents de
possession de la voiture.

fig. 8

fig. 9




portes, le coffre et le capot fermés et
I ¢l de contact sur lo positon STOP (clé
soitle), diriger le télécommande vers la
vollure et ensuite appuyer sur ef lacher la
Jouche de la clé de contact.

Sauf pour certains marchés, le systéme
fimot un signal sonore (“BIP”), les fléches

‘ullument pendant 3 secondes environ et
~ I virrovillage des portes est enclenché.

|'onclenchement de I'alarme est préce-
-iﬂl d‘une phase d’autotest, caractérisée
Jr une fréquence de clignotement diffé-
tonte de lo diode (A-fig. 10). Si une o-
nomalie est relevée, le systéme émet un
“BIP” de signalisation ultérieur.

Surveillance

Aprés |'enclenchement, I'allumage cli-
gnotant de la diode (A-fig. 10), placée
sur la planche, indique |’état de sur-
veillance du systéme.

La diode (A) sur la voiture clignote aus-
si longtemps que le systéme reste en sur-
veillance.

AVERTISSEMENT Le fonctionnement
de I'alarme électronique est adapté a |'or-
gine aux normes des différents pays.

Fonctions d’autotest et de contréle
des portes, du capot et du coffre

Si, aprés |I'enclenchement de |’alarme,
un second signal sonore est émis, désen-
clencher le systéme, vérifier la fermeture
correcte des portes, du capot et du coffre
et réenclencher le systéme.

Sinon, la porte et le capot ou le coffre
non correctement fermés seront exclus du
contrdle du systéme d’alarme.

Si, les portes, le capot et le coffre bien
fermés, le signal de contrdle se répéte, cela
veut dire que la fonction d’autotest du sys-
téme a détecté une anomalie de fonction-
nement. |l est nécessaire alors de s'adres-
ser aux Services Agréés Alfa Romeo.

DESENCLENCHEMENT

Pour désenclencher I’alarme, appuyer
sur lo touche de le télécommande. Le sys-
téme procéde aux actions suivantes (sauf
pour cerfains marchés):

— deux brefs allumages des indicateurs
de direction (fleches)

— deux bréves émissions sonores (bip)
de la siréne

— déverrouillage des portes.

AVERTISSEMENT Au cos od, le sys-
téme désenclenché, lo diode sur la voitu-
re reste allumée (2 minutes au maximum
ou jusquau positionnement de la clé de
contact sur MAR) il est nécessaire de se
rappeler que:

— si al diode reste allumée de maniére
fixe, cela veut dire que les piles de la t&-
lécommande sont déchargées et a rem-
placer;

— si la diode continue @ clignoter, mais
a des intervalles différents de la signalisa-
tion normale, cela veut dire que des fen-
tatives d’effraction se sont produites, en
observant le nombre de clignotements il
est possible d’identifier également le type
d’effraction:

1 clignotement: porte avant droite

2 clignotements: porte avant gauche

3 clignotements: porte arriére droite
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4 dignotements: porte arriére gauche

5 clignotements: capteurs volumétriques

6 clignotements: capot moteur

7 clignotements: coffre a bagages

8 clignotements: violation des cables de
démarrage de la voiture

9 clignotements: violation des ctbles de
|a batterie ou coupure des ctibles de la clé
de secours

10 clignotements: au moins trois causes
d’alarme.
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S| L'ALARME SE DECLENCHE

Lorsque I’alarme est enclenchée, elle in-
tervient dans les cas suivants:

— Quverture de I'une des portes, du ca-
pot moteur ou du coffre @ bagages.

— Débranchement de la batterie ou cou-
pure des ctibles électriques ou coupure
des ciibles de la clé de secours.

— Intrusion dans |"habitacle, par
exemple, bris des vitres (protection volu-
métrique).

— Tentative de démarrage (clé sur
MAR).

Selon les marchés, |'intervention de
I'alarme actionne la siréne et allume les
feux de direction (pendant 26 secondes
environ). Les modalités d’intervention et
le nombre de cycles peuvent varier selon
les marchés.

Un nombre maximum de cycles so-
nores/visuels est en fout cas prévu.

Le cycle dalarme achevé, le systéme re-
prend sa fonction de contréle normale.

Pour interrompre |"alarme, appuyer sur
la touche de la télécommande ou bien,
pour les versions/marchés od il est prévu,
désactiver |'alarme avec la clé de secours,
comme décrit au paragraphe suivant.

DESACTIVATION DE L'ALARME
(pour les versions/marchés ou elle est
prévue)

Pour désactiver complétement I'alarme
électronique (par exemple, en cas d’opé-
rations d’entretien sur |"équipement élec-
trique, de remplacement de la batterie de
la voiture, etc.), procéder comme suit:

— accéder au commutateur de la siréne
en enlevant le bouchon (A-fig. 11) sur
le coté droit du coffre;

— sorfir le capuchon de protection (B-
fig- 12) du contacteur d’allumage;

— introduire le clé de secours (C-fig.
13) et la tourner dans le sens contraire
des aiguilles (position OFF).

Pour réactiver |'alarme, tourner la clé dans
le sens des aiguilles (en position OMN).




A la fin de la procédure de désactivation
i de réactivation de |"alarme, sortir la
¢lé de secours ef couvrir le confacteur o-
vac le capuchon de protection prévu.

AVERTISSEMENT Au cas ob la voi-
lute doit rester inutilisée pendant de
longues périodes (plus de trois se-
moines), il est recommandé de désactiver
nrme électronique pour éviter de dé-
or lo batterie. L'alarme électronique
0, il est toutefois encore possible de
prochder ou verrouilloge /déverrovillage

niralisé des portes moyennant la télé-
ommonde.

PROTECTION VOLUMETRIQUE

Afin d’assurer le bon fonctionnement de
la protection, il est recommandé de bien
fermer les glaces lotérales et le toit ou-
vrant (en option, pour les versions/mar-
chés ob il est prévu). La fonction peut
étre exclue (au cas ou, par exemple, des
animaux restent a bord) en exécutant ro-
pidement |'une aprés |'autre les opéro-
tions suivantes: en partant de la condition
de clé de contact sur position MAR, por-
ter la clé de contact sur la position
STOP, remettre immédiatement la clé
sur la position MAR et puis de nouveou
sur la position STOP, puis sortir la clé de
contact. Lo diode sur la voiture s'allume
pendant environ 2 secondes pour confir-
mer |"exclusion de la fonction.

Pour rétablir la protection volumétrique,
porter et garder la clé de contact sur la

fig. 13

position MAR pendant plus de 30 se-
condes. Si, la fonction de protection volu-
métrique désactivée, on désire actionner u-
ne commande élecirique dépendant de la
clé de contact en MAR (par ex. léve-
glaces électriques ), tourner la clé sur la po-
sition MAR, actionner lo commande et ro-
mener la dé sur STOP en un délai maxi-
mum de 30 secondes. De cette maniére la
profection volumétrique n’est pas rétablie.

EXCLUSION DU
FONCTIONNEMENT

DE LA SIRENE

(en option pour les versions/marchés oU
elle est prévue)

Au cas ou on désire éviter la signalisa-
tion sonore de la siréne en condition
d’alarme, il suffit de garder pressée la
touche (A-fig. 14-15) de la télécom-

fig. 14
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mande pendant un délai de 4 secondes
pendant la phase d’enclenchement du
systéme.

Cette condition est mise en évidence par
|'émission, aprés les signaux sonores/vi-
suels normaux d’enclenchement, d'une
série de 5 “BIP” se suivant rapidement.

A I"enclenchement suivant du systéme,
le fonctionnement régulier de la siréne est
rétabli automatiquement.

fig. 15

HOMOLOGATION
MINISTERIELLE

En respectant la législation en vigueur
dans chaque pays, en matiére de fréquen-
ce radio, nous soulignons que:

— les numéros d’homologation répartis
par marché sont indiqués aux derniéres
pages de la présente notice aprés I'index
alphabétique (pour certains pays, docu-
ment d’homologation également);

— pour les marchés qui exigent le mar-
quage de I'émetteur, le numéro d"homo-
logation a été frappé sur le composant.

(Selon les versions /marchés, le marqua-
ge du code peut étre indiqué également
sur I'émetteur et/ou sur le récepteur).

SYSTEME
D’OUVERTURE/
FERMETURE DES
PORTES A DISTANCE

Le systéme est formé d’un récepteur et
d'un émetteur (télécommande), incorpo-
ré dans la clé (B-fig. 16-17). Pour ac-
tionner le verrouvillage /déverrovilluge des
serrures, diriger I'émetteur vers la voiture
ef appuyer sur, puis lacher la touche (C-
fig. 16-17).

Si, en appuyant sur le poussoir (€) de
la télecommande, le témoin (A-fig.
16-17) émet un bref clignotement seu-
lement, il faut remplacer les piles comme
le décrit le paragraphe “Le systéme Alfa
Romeo CODE".

fig. 16
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AVERTISSEMENT Au cas ob il est
cossaire de procéder @ lo programma-
on de télecommandes supplémentaires,
‘ndresser aux Services Agréés Alfa Ro-
0o,

DISPOSITIF
DE DEMARRAGE

CONTACTEUR A CLE (fig. 18)

Le contacteur a quatre positions:

— STOP: moteur éteint, clé pouvant
étre sortie, blocage moteur enclenché,
verrouillage de direction engagé, services
exclus, sauf les services non “sous clé”
(par ex. feux de détresse, systéme |.C.S.,
climatiseur exclu).

— ACC: position pour ufilisation de I'al-
lume-cigares et du systéme |.C.S. (climo-
tiseur exclu).

— MAR: position de marche. Le bloca-
ge du moteur est désactivé et fous les dis-
positifs électriques sont alimentés.

AVERTISSEMENT Ne pas laisser la
clé dans cette position, le moteur arrété.

— AVV: démarrage du moteur.

AVERTISSEMENT Au cos ol le mo-
teur ne démarre pas, remettre la clé sur
STOP et répéter I"opération.

Le contacteur @ clé est muni d’un dispo-
sifif de sécurité qui empéche le passage a
lo position AVV, le moteur en marche.

Lorsqu’on descend de
la voiture, sortir tou-
jours la clé, afin d’évi-

ter que les passagers n’enclen-
chent les commandes par inad-
vertance. Ne jamais laisser des
enfants sur la voiture sans gar-
de. Toujours serrer le frein a
main ef, si la voiture est en mon-
tée, engager la premiére vitesse.
Si la voiture est en descente, en-
gager la marche arriére.
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En cas de violation du
dispositifs de démarra-
ge (par ex. une tentati-
ve de vol), faire contréler le
fonctionnement auprés des Ser-
vices Agréés Alfa Romeo avant
de se remettre en marche.

VERROUILLAGE DE LA
DIRECTION

Engagement:

— mettre la clé sur lo position STOP,
puis sortir la clé et tourner légérement le
volant pour faciliter I“enclenchement du
blocage.

Désengagement:

— tourner la clé sur la position MAR en
déplacant légérement le volant dans les
deux directions.

Ne jomais sortir la dé

lorsque la voiture roule.

Le volant se bloquerait
auvtomatiquement au premier
braquage. Celu vaut dans tous
les cas, et méme si la voiture est
remorquée.

PORTES

Avant d’ouvrir une
porte, vérifier que cette
opération puisse étre

exécutée en toute sécurite.

OUVERTURE/FERMETURE DE
L’EXTERIEUR

Portes avant

— Pour ouvrir la porte, tourner la clé
(dans le sens des aiguilles pour lu porte
coté conducteur, dans le sens contraire
pour la porte c6té passager), puis la sorfir
et tirer la poignée (A-fig. 19).

— Pour fermer la porte, tourner lo clé
dans la serrure dans le sens contraire @
celui d’ouverture.

Portes arriére

— Pour ouvrir la porte, et cela seule-
ment le pommeau interne (A-fig. 20)
soulevé, tirer la poignée d’ouverture (B-
fig. 21).

— Pour la fermer en toute sécurité, ap-
puyer sur le pommeau (A-fig. 20), mé-
me la porte ouverte, puis fermer la porte.

fig. 20

fig. 19

fig. 21
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UVERTURE /FERMETURE
L'INTERIEUR

ortes avant (fig. 22):

_'Wl’ ouvrir la porte, tirer lo poignée

A) Indépendomment de la position du
mmeou(B).

Tirer la porte pour la fermer; puis,
0l ompécher son ouverture de |'exté-
ti, presser le pommeau (B).

Portes arriére (fig. 23):

L'ouverture des portes
arriére n'est possible
que le dispositit de “sé-

curité enfants” désendenche.

— Pour ouvrir lo porte, firer la poignée
(B).

— Pour fermer la porte, presser le pom-
meau (A), la porte ouvert également,
puis la fermer.

VERROUILLAGE CENTRALISE

Il permet le verrouillage centralisé des
serrures des portes avant et arriére.

Pour actionner le verrouillage centralisé,
les portes doivent &tre parfoitement fer-
mées, sinon le blocage simultané n’est
pas possible.

AVERTISSEMENT Lo fermeture im-
parfaite de I'une des portes est signalée
par I'allumage de la diode correspondan-
te sur le dispositif de signalisation de fer-
meture des portes.

Pour les versions/marchés, ou il est pré-
vu, le verrouilloge centralisé est subordon-
né a lo fermeture compléte de toutes les
portes et du couvercle du coffre d bogages.

— De Iextérieur: les portes fermées,
introduire et tourner la clé dans la serrure
de I'une des deux portes avant.

— De Vintérieur: les portes fermées,
presser I'un des pommeaux (B-fig. 22)
sur les portes avant, enclencher (bloquer)
le verrouillage centralisé.

En appuyont sur le pommeau (A-fig.
23) des portes arriére, il est possible de
ne verrouiller que la porte intéressée.
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AVERTISSEMENT Pour les portes o
vant, il n’est pas possible de garder en
position baissée le pommeau (B-fig.
22), si la porte n’est pas fermée correc-
tement.

AVERTISSEMENT En cos de coupu-
re de |'alimentation électrique (fusible
grillé, batterie débranchée, etc.) chaque
porte peut, en tout cas, &tre fermée ma-
nuellement @ partir de "extérieur ou de
I'intérieur.

AVERTISSEMENT Le verrouillage
centralisé enclenché, en firant le levier
d’ouverture de I'une des deux portes a-
vant, on provoque le désenclenchement
du verrouillage de toutes les portes.

DISPOSITIF DE SECURITE
ENFANTS (fig. 24)

Les portes arriére sont munies d'un dis-
positif de blocage qui empéche leur ou-
verture de |'intérieur.

Ce dispositif peut &tre engagé, les
portes ouvertes, en agissant sur la com-
mande prévue d |'aide de la clé de
contact.

Position 1 = Dispositif désenclenché

Position 2 = Dispositif enclenché.

Il est recommandé d’utiliser ce dispositif
lors du transport d’enfants sur le siége ar-
rigre, afin d’éviter qu’ils ne puissent ou-
vrir les portes pendant la marche.

AVERTISSEMENT Ne jomais négli-
ger la sécurité des enfants fransportés sur
la voiture; il est recommandé de suivre
les conseils ci-aprés:

— Engager le dispositif de sécurité en-
fants.

— Ne pas laisser un enfant dans la voi-
ture sans garde.

— Respecter les normes en vigueur
concernant les modalités d’utilisation des
systémes de retenue et de protection des
enfants.

Aprés avoir actionné le
dispositif de sécuriteé,
vérifier son engagement

effectif en agissant sur le levier
intérieur d’ouverture des portes.




Tout réglage doit étre
effectué exclusivement,
la voiture arrétée.

- Réglage en direction longitudinale
Soulever le levier (A-fig. 25) et pous-
sor le siége en avant ou en arriére.

AVERTISSEMENT Puis ldcher le le-
vier et contrdler si le siége est bien blo-
qué sur les glissiéres en essayant de
Iovancer et de le reculer. L'absence de ce
blocage pourrait provoquer le déplace-
ment soudain du siége, avec des consé-
quences dangereuses évidentes.

Réglage en hauteur du siége coté
conducteuvr

Pour soulever le siége, sorfir le levier
(B-fig. 25) ef le déplacer vers le haut,
jusqu’a atteindre lo houteur voulue, puis
le lacher. Pour baisser le siége, sortir le le-
vier (B) et le déplacer vers le bas, jus-
qu’a ofteindre la hauteur voulue, puis le
lacher.

AVERTISSEMENT Le régloge doit se
faire uniqguement en &tant assis au poste
de conduite.

Réglage électrique de
Vinclinaison dv dossier
Le réglage se fait en appuyant sur lo

parfie anférieure ou postérieure du pous-
soir & bascule (C-fig. 25).

Chavuffage des siéges (fig. 26)
(en option pour les versions/marchés ob
il est prévu)

Le chauffage des siéges est active/

désactivé a 'aide de I'interrupteur (A)
placé sur le cdté externe du siége.

Le branchement est signalé por I'alluma-
ge du témoin, sur I'interrupteur.
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Commandes des siéges

a réglage électrique

{en option, pour les versions/marchés
ou ils sont prévus)

Lo position des siéges baosculants se
régle électriguement & I'oide des com-
mandes (A-fig. 27-28) et (B-fig.
27-29):

A - Commande multifonctionnelle:

1 - soulévement antérieur du siége

2 - soulévement postérieur du siége

3 - déplacement vertical du sigge

4 - déplacement longitudinal du siége.

B - Commande multifonctionnelle:
5 - réglage de I'inclinaison du dossier
6 - réglage lombaire du sidge.

C - Chauffage du siége.

Le régluge lombaire des siéges s’effec-
tue en soulevant et en déplacant la com-
mande (B-fig. 27-29) jusqu’d repérer
la position la plus confortable.

Chavffage des siéges (fig. 30)

Le chauffage du siége s’enclenche et se
désenclenche d@ I'aide de l'interrupteur
(€) placé sur le c6té externe du siége.

L"enclenchement est indiqué par I"allu-
mage du témoin sur |'inferrupteur.

Memorisation des positions
du siége conducteur (fig. 31)

Le systéme permet de mémoriser ef de
rappeler trois positions différentes du sie-
ge conducteur.

Pour mémoriser une position du siége,
procéder de la facon suivante:

1) Régler lo position du siége conduc-
teur en se servant des commandes dé-
crites au paragraphe précédent.

2) Appuyer simultanément pendant en-
viron 1 seconde sur le bouton (MEM-
fig. 31) ef I'un des boutons (1), (2),
ou (3), correspondant chacun @ une posi-
tion mémorisable.
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3) Procéder de la méme fagon pour mé-
moriser les deux autres positions du sié-

lorsqu’on mémorise une nouvelle posi-
?’; du siége, on efface automatiquement
ln position précédente, mémorisée avec
le méme bouton.

En tenant enfoncé le bouton correspon-
tant (1), (2), ou (3), les positions mé-
Inotisées peuvent &tre rappelées, méme
4l lo clé de contact se trouve en position
STOP ou est sorfie.

AVERTISSEMENT La mémorisation
os positions du siége ne comprend pas
I'enclenchement du chauffage.

Réglage de I’appuie-téte (fig. 32)

Pour augmenter la sécurité, les appuie-
téte avant sont réglables en hauteur et in-
clinaison.

Pour le réglage en hauteur, déplacer
I'appuie-téte vers le hout ou vers le bas,
puis le lacher et sassurer qu’il est blogqué
sur I'une des positions prévues.

Pour régler I"inclinaison, tourner vers
I'avant |"appuie-téte jusqu’a la position
désirée.

Sur certaines versions/marchés, pour
ramener en arriére |’appui-iéte, |"abaisser
complétement (position 1-fig. 32),
puis le redresser.

AVERTISSEMENT La configuration
du coussin appuie-téte peut varier selon
les versions et/ou les marchés. La figure
ne veuf que représenter les modalités de
son réglage.

Se rappeler que les ap-
puie-téte doivent étre
réglés de maniére a as-

surer un appui, non pas au cou,
mais @ la nuque. Seule cette po-
sition permet de garantir une
protection efficace en cas de
tamponnement.
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Poches arriére (fig. 33)

Les siéges avant sont munis d'une
poche porte-objets aménagée dans la par-
tie arriére du dossier.

Accoudoir central (fig. 34-35)

Pour soulever/abaisser |"accoudoir tenir
enfoncé la touche de blocage (A-fig.
34).

Pour utiliser I’accoudoir, |’abaisser com-
me le montre la figure.

Sur |"accoudoir est aménagé un compar-
timent: pour |"ouvrir soulever le couvercle
(fig. 35).




SIEGE ARRIERE
Accoudoir central

Pour se servir de |"accoudoir central,
|’abaisser comme le montre la figure

(fig. 37).

Compartiment de passage
des skis

Ce compartiment peut &fre ufilisé pour
le transport de chargements longs.

Pour accéder a ce passage, baisser |'ac-
coudoir et puis abaisser le volet sur I'ac-
toudoir (A-fig. 38).

En intervenant @ partir du coffre @ bo-
gages, ouvrir le volet en le tirant de lo
poignée (A-fig. 39).

fig. 39

Appuie-téte (fig. 40)

Lo voiture est équipée de deux appuie-
téte pour les places arriére latérales.

Les appuie-téte sont fixes et incorporés
dans le dossier du siége.




REGLAGE DU
VOLANT fig. 41)

La position du volant est réglable et il
peut donc &fre rapproché ou éloigné par
rapport au conducteur et également levé
ou baissé.

Pour procéder @ ces réglages, il est né-
cessaire de débloquer le levier (A) en le
tirant vers le volant. Aprés avoir placé le
volant dans la position voulue , le bloguer
en poussant le levier a fond vers I'avant.

Le réglage de le posi-
tion du volant ne doit
étre effectvé que la voi-

ture arrétée.

REGLAGES DES
RETROVISEURS

RETROVISEUR INTERIEUR
(fig. 42-42/A)

En actionnant le levier (A-fig. 42) le
rétroviseur, muni de dispositif de sécurité
qui en provogque le décrochage en cas de
choc violent, peut prendre deux positions
différentes: normale ou anti-éblouisse-

ment.

fig. 42

AVERTISSEMENT Lo forme du rétro-
viseur intérieur peut changer en fonction
de I'équipement de lo voiture. La figure
ne veut que représenter la modalité de ré-

gloge.

Sur certaines versions/marchés, le ré-
troviseur (A-fig. 42/A) se place aufo-
matiquement dans lo position pour |utili
sation diurne ou nocturne.




ITROVISEURS EXTERIEURS
bglage électrique (fig. 43)

En agissant sur le déviateur (A),
\olsir le rétroviseur voulu (droit ou
uche).

lﬁn agissant sur lo touche (B), dans
0 des quatre directions, orienter le ré-

wiseur choisi au préalable.

Plocer, le déviateur (A) dans la posi-
| Intermédiaire de blocage.

| 18gloge n’est possible que la clé sur
po ition MAR.

Les rétroviseurs exté-
rieurs bombés (pour les
versions /marchés ou ils

sont prévu) altérent légérement
la perception de la distance.

Repliage (fig. 43-44)

— En cas de besoin (par ex., quand I'en-
combrement du rétroviseur crée des diffi-
cultés dans un passage étroit), le rétrovi-
seur peut étre replié en le déplacont de lo
position (A-fig. 44) a lo position (B).

Pendant la marche, les
rétroviseurs doivent se
trouver toujours dans la

position (A).

Sur cerfaines versions/marchés, les ré-
troviseurs peuvent &tre repliés électrique-
ment le long du coté a I'aide du bouton
(C-fig. 43).

Dégivrage /désembuage (fig. 45)

Les rétroviseurs a réglage électrique
peuvent &tre munis de résistances de
chauffoge qui entrent en service, en mé-
me temps que lo lunette chauffante , en
appuyant sur la touche (A) et procédent
ainsi au dégivrage et/ou désembuage
des réfroviseur.

Cette fonction est temporisée et est
désactivée oprés quelques minutes.




LEVE-GLACES
ELECTRIQUES

AVANT
Coté conducteur (fig. 46)

Sur I"accoudoir interne de la porte, coté
conducteur, sont placées les touches qui
commandent, la clé de contact en posi-
tion MAR, les glaces suivantes:

A - glace avant gauche
B - glace avant droite.

Appuyer sur la touche pour baisser la
glace, tirer la touche pour la lever.

AVERTISSEMENT Lo léve-glace coté
conducteur est muni dun dispositif “d’ac
fionnement continu automatique” aussi
bien pour baisser que pour lever la glace.
Une pression d’une courte durée sur la
partie supérieure ou inférieure de lo
touche suffit pour amorcer la course qui se
poursuit automatiquement: la vitre s aré-
te dans la position voulue en appuyant de
nouveau indifféeremment sur la partie su-
périeure ou inférieure de la touche.

Coté passager (fig. 47)

La touche (A) permet de commander la
glace coté passager.

Le léve-glace passager est muni du dis-
positif d“actionnement continu automa-
tigue” seulement pour baisser la glace.

Le fonctionnement de ce dispositif est o-
nalogue @ celui qui est décrit pour le coté
conducteur.

ARRIERE

Les glaces arrigre sont actionnées par
les commandes doublées sur la porte o-
vant ¢6té conducteur et sur chaque porie
arriére.

La clé en position MAR, appuyer sur lo
touche pour baisser la glace, tirer la
touche pour la lever.

Commandes sur la porte avant
coté conducteur (fig. 48)

Sur lo plogue du panneau de la porte,
cdté conducteur, sont placées les touches
de commande suivantes:

C - glace arrigre gauche

D - glace arriére droite

E - inhibition commandes |éve-glaces
portes amiére (I'inhibition activée, lao dio-
de sur lo touche est allumée).

fig. 48




s sur les portes arriére
(g. 49)
Sur lo ploque du panneau de chaque

porte arriére se trouve une touche (A)
pour la commande de la glace.

Ne pas tenir la touche
enfoncée, lorsque la
glace est complétement
be ou descendue.

L"vtilisation impropre
des léve-glace élec-
triques peut étre dange-

reuse. Avant et au cours de I'ac-
tionnement, il est préférable de
vérifier que les passagers ne
courent pas le risque de lésions
provoquées directement par le
vitres en mouvement, ou par des
objets personnels entrainés ou
heurtés par ces derniéres. En
descendant de la voiture, enlever
toujours la clé de contact afin
d’éviter que les léve-glaces élec-
triques, actionnés par mégarde,
ne constituent un danger pour les

ersonnes qui sont encore a
rd.

CEINTURES
DE SECURITE

CEINTURES AVANT ET
ARRIERE LATERALES

Lo voiture est équipée de ceintures de
sécurité a trois points d’ancrage, avec dis-
positif d’enroulement automatique qui
permet une plus grande liberté de mouve-
ment.

Les ceintures des siéges avant sont mu-
nies de prétensionneurs @ commande
électronique et les points d’attache infé-
rieurs sont liés directement au sigge afin
de garantir lo meilleure protection pour
toutes les positions du siége.

Afin d’assurer le
maximum en termes de
protection, il est recom-

mandé de tenir le dossier dans la
rositinn la plus droite possible,
a ceinture bien adhérente au
corps et au bassin. Toujours bou-
der les ceintures de sécurité des
places avant et arriére. Voyager
les ceintures non bouclées aug-
mente le risque de lésions graves
ou de décés en cas de choc.

55




Aprés avoir récupéré la portie inférieure
de lo ceinture en agissant sur le coté ex-
térieur du siége, boucler la ceinfure en
prenant |’agrafe d’accrochage (A-fig.
50) et en tirant la ceinture jusqu’d pou-
voir engager a fond I’agrafe dans le siége
de la boucle (B-fig. 50).

La ceinfure est correctement bouclée
lorsqu’on entend le déclic de blocage.
Pour déboucler les ceintures, appuyer sur
la touche (C-fig. 50).

Le mécanisme de blocage de I'enrouleur
intervient chaque fois que la ceinture est
tirée brusquement ou en cas de freinages
brusques ou de chocs.

Au cas ob lo ceinture se blogue a la sui-
te de brusques déplacements, la laisser
senrouler légérement pour dégager le
mécanisme de blocage.

Griice a I"enrouleur, lo ceinture s’adapte
automatiquement au corps du passager
qui I'utilise en lui permettant toute liberté
de mouvement.

La voiture garée sur une forte pente,
I"enrouleur peut se bloquer; cela est nor-
mal.

~ Accompagner la cein-
. ture pendant I’enroule-
: ' ment afin d’eviter qu’el-
Ie ne s’entortille.

REGLAGE EN HAUYEUR DES
CEINTURES AVANT

’anneau oscillant des ceintures de sécu-
rité avant peut prendre cing positions dif-
férentes ofin de permetire le régloge en
hauteur des ceintures.

320PGS

fig. 50

fig. 51

Toujours régler la houteur des ceinfures
en |"adaptant a la taille des personnes qui
I'utilisent.

Cette précaution permet d’améliorer
leur efficacité et de réduire les risques de
lésions en cas de choc.

Le régloge correct est obtenu lorsque o
ceinfure passe @ peu prés au centre enfre
I"extrémité de Iépaule et le cou.

Pour le réglage, soulever ou baisser la
poignée (A-fig. 51) du mécanisme de
blocage, en déplacant simultanément
I"anneau oscillant (B-fig. 51) dons
I'une des positions admises.

Aprés le réglage, véri-
fier toujours que le cur-
seur soit ancré dans

I'une des positions prévues.

Par conséquent, la poignée (A-
fig. 51) lachée, exercer une
poussée ultérieure afin de per-
metire le déclic du dispositif
d’ancrage, av cas ou la reliche
n‘a pas été effectuée en corres-
pondance de I'une des positions
stables.
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TILISATION DES CEINTURES
SECURITE ARRIERE

L0 slibge arriére est muni de ceintures de
LIt inertielles  frois points d’ancrage
yue onrouleur pour les places latérales et
) colnture abdominale @ deux points
ancrage pour la place centrale.

lin d'6viter des bouclages erronés, les
gtalos des ceintures latérales et la
welo de lo ceinture centrale, abdomina-
lsment, sont incompatibles.

-

I iidosser lo ceinture en maintenant le
\ste bien droit et appuyé contre le dos-

lomsque les places arrigre ne sont pas
Lupds, utiliser les sieges placés entre le
Aslor et le coussin pour ranger les
ouclos des ceintures.

Pour garantir la meilleu-
re protection, les cein-
tures pour les places ar-

riere doivent étre bouclées selon
le schéma de la fig. 52.

CEINTURE CENTRALE ARRIERE
DE TYPE ABDOMINAL (fig. 53)

Boucler la ceinture en engogeant |'agro-
fe d’accrochage (A) dans le siege (B) de
lo boucle, jusqu’d entendre le déclic de
blocage.

Pour régler la ceinture, faire coulisser la
sangle dons la boucle (D) en firant I"ex-
trémité (E) pour serrer et lu portion (F)
pour desserrer.

Pour déboucler la ceinture, appuyer sur
la touche ().

AVERTISSEMENT Lo ceinfure est
correctement réglée lorsquelle adhére
bien au bassin.




AVERTISSEMENTS GENERAUX
POUR L'UTILISATION DES
CEINTURES DE SECURITE

Le conducteur est tenu @ observer (et a
faire observer aux passagers) les disposi-
tions législatives locales en ce qui concer-
ne le coractére obligatoire et les modali-
tés du port des ceinfures.

Toujours se rappeler
qu’en cas de choc vio-
lent, les passagers des

siéges arriére qui n’utilisent pas
les ceintures, en plus de risquer
pour eux-mémes, représentent
un danger pour les passagers a-
vant également.

Boucler toujours les
ceintures et des places
avant et des places ar-

riéere. Voyager sans les ceintures
bouclées augmente le risque de
lésions graves ou de décés en cas
de choc.

La sangle de la ceintu-
re ne doit pas étre en-
tortillée; veérifier qu’elle

soit bien tendue et adhérente au
corps du passager. La partie su-
périeure doit passer sur I’épaule
et traverser la poitrine dans le
sens diagonal. La partie inférieu-
re doit adhérer au bassin et non
as a I'abdomen du passager, a-
in d’éviter le risque de glisser
vers |“avant. Ne pas vtiliser de
dispositif (pinces, arréts, etc.)
qui empéchent I’adhérence av
corps des passagers (fig. 54).

Ne pas transporter les
enfants sur les genoux
d’un passager, en utili-

sant une ceinture de sécurité
pour la protection de tous les
deux (fig. 55).

58



Si la ceinture a été
soumise a une forte sol-
licitation, par exemple
1o @ un accident, elle doit étre

iplacée entiérement en méme
mps que les ancrages, les vis
 fixation de ces derniers et le
ilonsionneur; en effet, méme
| wlle ne présente pas de dé-
uts visibles, la ceinture pour-
! avoir perdu ses propriétés

istance.

it 'utilisation des ceintures de sécuri-
pour les femmes enceintes, respecter
sulsusement les normes locales en vi-
wuf, En tout cas, il est recommandé
Wolr soin de positionner la partie infé-
i o lo sangle trés en bas, de facon
wllo passe sous le ventre (fig. 56).

COMMENT GARDER EFFICACES
LES CEINTURES DE SECURITE

— Utiliser toujours les ceintures avec lo
sangle bien détendue, non entortillée; vé-
rifier que cette derniére puisse se déplacer
librement sans emp&chement.

— Pour nettoyer les ceintures, les laver
d la main avec de I'eau ef du savon
neutre, les rincer ef les laisser sécher a
I'ombre. Ne pas se servir de détergents
forts ni d’eau de Javel ou de colorants ni
de toute substance chimique pouvant af-
faiblir les fibres.

— Eviter que les enrouleurs ne soient
mouvillés: leur fonctionnement correct
n’est garanti que s'ils ne subissent pas
dinfiltration d’ecu.

TRANSPORTER DES
ENFANTS EN TOUTE
SECURITE

En vue de lo meilleure protection en cas
de choc, tous les passagers doivent voya-
ger assis ef assurés par des systémes de
refenue appropriés.

Cela vaut a plus forte raison pour les en-
fants.

Chez ces derniers, par rapport aux o
dultes, la téte est proportionnellement
plus grande et plus lourde par rapport au
reste du corps, alors que les muscles et la
structure osseuse ne sont pas compléte-
ment développés.

Par conséquent, il est nécessaire, pour
les retenir correctement en cas de cho,
de disposer de systémes différents des
ceintures des adultes.

Les résultats de la recherche sur la
meilleure protection des enfants sont ré-
capitulés dans la norme européenne ECE-
R44, qui, en plus de les rendre obligo-
toires, divise les systémes de retenue en
4 groupes:

Groupe 0

Groupe 1

0 — 10 kg de poids
9 — 18 kg de poids
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15 — 25 kg de poids
22 — 36 kg de poids

Comme on le voit, il y a une superposi-
fion partielle entre les groupes et, en fait,
il se trouve dans le commerce des disposi-
tifs qui couvrent plus d’un groupe de
poids.

Groupe 2
Groupe 3

Tous les dispositifs de retenue doivent
indiquer les données d’homologation en
méme temps que lo marque de contrdle
sur une plaque solidement fixée, qui ne
doit absolument pas étre enlevée.

Au-deld de 36 kg de poids et 1,50 m.
de taille, les enfants, du point de vue des
systémes de retenue, sont assimilés aux
odultes ef endossent normalement les
ceintures.

La Lineaccessori Alfa Romeo offre des
siéges pour chogue groupe de poids, qui
représentent le choix recommandé, étant
donné qu’ils sont concus et expérimentés
expressément pour les voitures Alfa Ro-
meo.

Il est conseillé de
transporter toujours les
enfants sur le siége ar-

riére, car c’est la la position la
mieux protégée en cas de choc.
En tout cas, les siéges pour en-
fants ne doivent absolument pas
étre montés sur les siéges avant
de voitures munis d’Air bag pas-
sager, qui, en se gonflant, pour-
raient provoquer des lésions mé-
me mortelles, indépendamment
de la gravité du choc qui en a
provoqué le déclenchement.

Les enfants peuvent étre instal-
lés sur le siege avant des voi-
tures munis de désactivation de
I"air bag passager.

Dans ce cas, il est absolument
nécessaire de s’assurer, a |'aide
du témoin jaune sur le tableau de
bord, que I’Air bag a été désacti-
vé.

Les nourrissons jusqu’a 10 kg doivent
gtre transportés fournés vers |"arridro,
comme |'indique la figure (fig. 57), sur
un siége @ berceau qui, soutenant lo téte,
ne provoque pas de sollicitations sur [
nuque en cas de freinages brusques.

Le berceau est retenu par les ceinturoy
de sécurité de la voiture et doit refenir {)
son tour I'enfant avec ses ceinfures incor:
porées.

La figure n’est donnée
qu’a titre indicatif pour
le montage. Monter lo

siége selon les instructions obli:
gatoirement jointes a ce dernier.

fig. 57
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A partir de 9 kg de poids, les enfants
pouvent 8tre transporfés tournés vers
‘vant, sur des siéges munis de coussin
vant (fig. 58), par 'intermédiaire du-
ol lo ceinture de sécurité de la voiture

a

itlant o la fois I"enfant et le siége.

La figure n’est donnée
qu’a titre indicatif pour
le montage. Monter le
#ge selon les instructions obli-
foirement jointes a ce dernier.

Il existe des siéges ca-
pables de couvrir les
groupes de poids 0 et 1

avec une attache arriére des
ceintures de la voiture et des
ceintures destinées a retenir
I’enfant. A cause de leur masse,
ils peuvent étre dangereux, s’ils
ne sont pas montés correctement
ou raccordés aux ceintures de la
voiture avec un coussin. Respec-
ter scrupuleusement les instruc-
tions de montage jointes.

GROUPE 2

A partir de 15 kg de poids, les enfants
peuvent &tre retenus directement par les
ceintures de la voiture. Les siéges ont
pour seul rdle de positionner correctement
I'enfant par rapport aux ceintures, de fo-
¢on que la portion diagonale adhére a la
poifrine et jamais au cou et que la portion
horizontale adhére au bassin et non a
I‘abdomen de I'enfant (fig. 59).

La figure n’est donnée
qu’a titre indicatif pour
le montage. Monter le

siége selon les instructions obli-
gatoirement jointes a ce dernier.

fig. 59
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GROUPE 3

A partir de 22 kg de poids, un seul
coussin de soulévement suffit (fig. 60).
L'épaisseur de lo poitrine de I'enfant est
telle que le dossier d’espacement n’est
plus nécessaire.

Au-deld de 1,50 m. de taille, les en-
fants peuvent endosser les ceintures com-
me les adultes.

fig. 60

Récapitulions ci-aprés les régles
de sécurité a svivre pour le
transport des enfants:

1) La position conseillée pour |'installo-
fion des siéges d’enfants se trouve sur le
siége arriére, car c’est lo mieux protégée
en cas de choc.

2) En présence d’Air bag passager dé-
clenchable, les enfants ne doivent ja-
mais voyager sur le siége avanf.

3) En cos de désactivation de |I"Air bag
passager controler toujours @ I'cide du
témoin sur le tableau de bord que I"Air
bag a été désactivé.

4) les figures de cette notice ne sont
données qu’a fitre indicatif, respecter
scrupuleusement les instructions fournies
avec le sidge lur-méme, que le fournisseur
doit obligatoirement y joindre. Les conser-
ver sur la voiture en méme temps que les
documents et lo présente notice. Ne jo-
mais ufiliser des siéges d’occasion dé-
pourvus des instructions d’emploi.

5) Vérifier toujours en firant la sangle le
bouclage des ceintures.

6) Chaque systéme de refenue est ri-
goureusement monoplace: ne jamais as-
surer deux enfants simultanément.

7) Vérifier toujours que les ceintures ni
s’appuient pas sur le cou de I"enfant.

8) Pendant le voyage, ne jomais par
mettre a I’enfant de prendre des position
anormales ou de déboucler les ceinturas,

9) Ne jamais transporter des enfants gii
les tenant dans les bras, pas méme lo%
nouveau-nés. Personne, quelque fort qu'll
soit, n’est en mesure de les retenir en oy
de choc.

10) En cos d’accident, remplacer le s
@e avec un Nouveau.

62




Pour rendre encore plus efficace I'action
% cointures de sécurité avant, la voiture
I fquipée de prétensionneurs.

o8 dispositifs “se rendent compte” grd-
) un copteur qu'un choc violent est en
s of rappellent de quelques centimé-
i lo sangle des ceinfures. De cette fo-
i, lls ossurent I'adhérence parfaite des
fiies au corps des occupants avant que
‘tommence |’action de refenue.

# blocage de la ceinture indique que le
positif est intervenu; une légére émis-
i do fumée peut se produire. Cette
It n'est pas nocive ef n'indique pas
tobut d'incendie.

i prétensionneur ne nécessite aucun
wllon ni graissage. Toute modification
Jort6o o son état primitif risque d'invo-

son bon fonctionnement. Au cas o
| dos Gvénements naturels exception-
| (Inondations, bourrasques, etc.) le
il est entré en contact avec de
i 0! de la boue, il faut absolument

Pour que I'action du prétensionneur
puisse assurer le maximum de protection,
veiller @ ce que la ceinture adhére bien au
buste et au bassin.

Les prétensionneurs ne
peuvent étre utilisés
qu’une fois et intervien-

nent également avec ceintures de
sécurité non bouclées. Par consé-
quent, aprés leur intervention,
s’adresser aux Services Agréés
Alfa Romeo pour le remp?nce-
ment. La durée de la validité des
dispositifs est de 10 ans a partir
de la date de production indiquée
sur la plaquette adhésive; a |"ap-
proche de cette échéance, les
prétensionneurs doivent étre
remplacés.

Toute opération com-
portant des chocs, des
vibrations ou des ré-

chauffements (supérieurs a 100 °C
ur une durée maximale de 6
euvres) dans la zone du préten-
sionneur peut provoquer son en-
dommagement ou son dédenche-
ment (excepté les vibrations pro-
duites par les aspérités de la route
ou le franchissement accidentel de
petits obstacles tels que trottoirs,
etc.). En cas de besoin, s"adresser
aux Services Agréés Alfa Romeo.

Il est sévéerement in-
terdit de démonter ou
de forcer les élements

du dispositif de pré-tension. Tou-
te opération ne doit étre effec-
tuée que par un personnel quali-
fié et agréé. S’adresser toujours
aux Services Agréés Alfa Romeo.
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AIR BAGS FRONTAUX En option pour les versions/marchés o0

ils sont prévus, la voiture peut &fre équi-
ET LATERAUX pée de deux Air bag latéraux (fig. 63).

(pour les versions/marchés o ils sont prévus)

La voiture est munie d’Air bag pour le
conducteur (fig. 61) et pour le passager
(fig. 62).

fig. 63

AIR BAGS FRONTAUX (fig. 64)
Description et fonctionnement

L'Air Bag frontal (conducteur et posso:
ger) est un dispositif de sécurité interver
nant instantanément en cas de chot
frontal.

Il est formé d’un coussin & gonflage ins
tantané contenu dans un compartimen!
spécial:

— au centre du volant pour le condue
teur;

— dans la planche et avec un coussin do
plus grand volume pour le possager.

L"Air Bag frontal (conducteur et passo:
ger) est un dispositif pour la protection
contre les chocs frontaux d’une séverill
moyenne-élevée.




Lo systéme a été congu afin de réduire
4 blessures et les lésions provoquées par
hourt du corps contre le volant ou lo
inche porte-instruments.

I cos de choc, une centrale électro-
lo traite les signaux provenant d’un
Jlour de décélération et active, lorsqu’il
put, le gonflage de I'Air Bog.

| Loussin se gonfle instantanément, en
| ugnnt comme protection entre le
8 des possagers avant et les struc-
8% qui pourraient provoquer des |é-

. Immédiatement aprés que les cous-
% %0 dégonflent.

 tas de choc, une personne qui
dosse pas les ceintures de sé-
avance et peut entrer en
avec le coussin encore en
d’ouverture. Dans cette si-
la protection offerte par
ussin est réduite. C'est pour-
|, I’Air bag frontal (conducteur
jussager) ne remplace pas,
% 03t complémentaire des cein-
%, qu'il est recommandé d’en-
] rs, comme du reste
a législation en Europe
la plupart des pays hors

En cas de chocs frontaux de basse sévé-
rité, I'action de retenue exercée par les
ceintures de sécurité est suffisante.

Dans les chocs contre des obijets trés dé-
formables ou mobiles (poteaux de la si-
gnalisation routiére, tas de grovillons ou
neige, véhicules garés), chocs arriére
(tamponnements de lo part d'un outre
véhicule), chocs latéroux, enfoncements
sous d’autres véhicules ou barriére de
protection (par exemple, sous camions ou
guard rails), Iintervention de I’Air Bag
n'est pas nécessaire ef pourrait &fre inop-
portun.

(est pourquoi, le manque de déclen-
chement dans ces cas n’indique pos un
fonctionnement défectueux du systéme.

AIR BAG FRONTAL
COTE PASSAGER

LAir bag frontal cdté passager est étu-
dié et calibré pour améliorer la protection
d’une personne qui endosse la ceinture
de sécurité.

Au moment du gonflage maximum, son
volume est donc tel quil occupe la plus
grande partie de |'espace entre la planche
et le passager.

GRAVE DAN-
GER: Si la voi-
ture est équi-

pée de I’Air bag sur le cdté pas-
sager, ne pas placer sur le siége
avant le siége pour enfant. En
cas de nécessité, désactiver tou-
jours, dans tous les cas, I’Air bag
coté passager lorsque le siége
pour enfant est placé sur le siége
avant. Méme en I'absence d’une
obligation légale a ce sujet, il est
recommandé, pour une meilleure
protection des adultes, de réacti-
ver immédiatement I’Air bag, dés
que le transport des enfants
n’est plus nécessaire.
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Désactivation manuelle de I”Air
bag frontal c6té passager

S’il était absolument nécessaire de
fransporter un enfant sur le siége avant,
la voiture dispose, de toute facon, d’un
Air bag frontal c6té passager qui peut se
désactiver.

La désactivation s’effecfue en action-
nant @ I'cide de la clé de contact Iinter-
rupteur @ clé, placé sur le c6té droit de lo
planche (fig. 65), qui n’est accessible
que la porte ouverte.

N’agir sur l“interrup-
teur que le moteur éteint
et la clé de contact sortie.

Linterrupteur @ cé (fig. 65) a deux
positions:

1) Air bag frontal c6té passager activé:
(position ON &) témoin éteint sur le
tableau de bord, il est absolument interdit
de transporter des enfants sur le sidge o
vant.

2) Air bag frontal c6té passager désacti-
vé: (position OFF \#%) témoin sur le to-
bleau de bord allumé: il est possible de
transporter des enfants protégés par des
systémes de retenue appropriés sur le sig-
ge avant.

Le témoin ¢ sur le tableau de bord
reste allumé en permanence jusqu’d la ré&-
activation de I"Air bag c6té passager.

La désactivation de |"Air bag frontal cdté
passager n’empéche pas le fonctionne-
ment de |’Air bag latéral.

La porte ouverte, la clé peut &fre iniro-
duite et retirée dans les deux positions.

Le témoin Air bag fron-
tal cé6té passager dé-
branché est a méme

de suppléer a d’éventuelles
pannes du témoin panne Air bag
[#7]. Dans ce cas, la situation sur
le tableau de bord est la suivan-
te:

— témoin panne Air bag é-
teint;

— témoin Air bag frontal coté

sager débranché clignotant

(au-dela des quatre secondes
normales).

Eteindre immédiatement le mo-
teur et s"adresser aux Services
Agréés Alfa Romeo.




R BAG LATERAL
on option pour les versions/marchés
oU il est prévu)

|’Air bag a pour tiche d’ougmenter la
protection des occupants des postes avant
on cas de choc latéral d’une séverité
moyenne/ élevée.

Il est formé d’un coussin @ gonflage ins-
tantané logé dans le dossier des siéges
avant. Cette solution permet d'avoir tou-
jours le coussin dans la position optimale
par rapport @ I"occupant, indépendam-
ment du réglage du siége.

En cas de choc latéral, une centrale élec-
fronique fraite les signaux provenant d’un
capteur de décélération et active, lorsqu’il
|e faut, le gonflage du coussin.

Le coussin se gonfle instantanément en se
plagant comme barriére entre le corps des
passagers avant et la porte du véhicule. Im-
médiatement aprés, le coussin se dégonfle.

En cas de chocs latéraux de basse sévé-
fité (pour lesquels I'action de retenue
oxercées par les ceintures de sécurité suf-
fit), I’Air bag n’est pas activé.

("est pourquoi, I’Air bag latéral ne rem-
place pas, mais est complémentaire des
ceintures qu'il est recommandé d’endos-
ser foujours, comme du reste le prescrit la
législation en Europe et dans la plupart
des pays hors de I"Europe.

Le fonctionnement de I'Air bag latéral
cdté passager n’est pas désactivé en ac-
tionnant l'interrupteur de désactivation de
I"Air bag frontal c6té passager, comme il
a été décrit au paragraphe précédent. Ain-
si, en cas de choc lotéral, la protection est
offerte également & I"enfant éventuelle-
ment fransporté.

AVERTISSEMENT Il est possible
d’activer les Air bags frontaux et/ou
latéraux (s'ils sont montés), si le véhicule
est soumis & de forts chocs ou accidents
qui intéressent la zone sous la coque,
comme, par exemple, des chocs violents
contre les marches, les trottoirs ou les re-
liefs fixes du sol, les chutes du véhicule
dans de grands trous ou des affaisse-
ments de la chaussée.

AVERTISSEMENT Lentrée en servi-
ce des Air bags dégage une pefite quanti-
té de poudres. Ces poudres ne sont pas
nocives et n‘indiquent pas un début d'in-
cendie; de plus la surface du coussin dé-
ployé et 'intérieur du véhicule peuvent
éfre recouverts d’un résidu poussiéreux,
cette poudre peut irriter la peau et les
yeux. En cas d’exposition, se laver avec
du savon neutre et de |"eau.

AVERTISSEMENTS Au cas ol le té-
moin [#] s’allume pendant la marche
(signalant une anomalie), s’adresser im-
médiatement aux Services Agréés Alfa
Romeo pour le réparer.

Le systéme Air bag a une validité de
dix ans. A |'approche de cette échéan-
ce, s’'adresser aux Services Agréés Alfa
Romeo.
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AVERTISSEMENTS En cos d'acci-
dent qui a déclenché I’Air bag, s’adresser
aux Services Agréés Alfa Romeo pour fai-
re remplacer |'ensemble des disposififs de
sécurité: centrale électronique, ceinture,
prétensionneurs et pour faire conirdler le
bon état de |"équipement électrique.

Toutes les inferventions de conirdle, de
réparation et de remplacement concer-
nant I"Air bag doivent &tre effectuées par
les Services Agréés Alfa Romeo.

En cos de mise a la ferraille de la voitu-
re, s'adresser aux Services Agréés Alfa
Romeo pour faire désactiver le systéme.

En cos de changement de propriété de
la voiture, il est indispensable que le nou-
veau propriétaire soit mis au courant des
modalités d’utilisation et des avertisse-
ments indiqués plus haut et entre en pos-
session de la notice “Conduite et Entre-
fien”.

AVERTISSEMENT |'activation de
prétensionneurs, Air bags frontaux, Air
bags latéraux, est décidée de maniére dif-
férenciée par la centrale électrique en
fonction du type de choc. Le manque
d’activation de |’un ou de plusieurs
dentre eux n’indique donc pas un mau-
vais fonctionnement du systéme.

AVERTISSEMENTS GENERAUX

En tournant la clé de
contact en posifion MAR,
le témoin %] s’allume,

mais doit s’éteindre aprés environ
4 secondes. Si ce témoin ne s’allu-
me pas ou reste allumé ou s’il
s’allume pendant la marche,
s'adresser immédiatement aux
Services Agréés Alfa Romeo.

En tournant la clé de

@ contact en position MAR,
le témoin (avec in-

terrupteur de désactivation Air
bag frontal cdté passager en posi-
tion ON) s”allume pendant environ
4 secondes, clignote pendant 4
autres secondes pour rappeler que
I’Air bag coté passager et son Air
Bag latéral (s’il existe) s’active-
ront en cas de choc, aprés quoi il
doit s’éteindre.

Conduire toujours en
tenant les mains sur la
couronne du volant de

facon qu’en cas d’intervention de
I’Air bag, ces derniers puissent
se gonfler sans rencontrer d’obs-
tacles qui pourraient provoquer
de graves dommages. Ne pas
conduire le corps plié en avant,
mais tenir le dos en position
droite et bien appuyée.

Ne pas appliquer d’ad-
hésifs ou d’autres objets
sur le volant ou sur la

console de I’Air bag c6té passager.

Ne pas voyager en tenani des
objets sur les genoux, devani la
poitrine et en tenant entre les
dents la pipe, un crayon, etc.; en
cas de choc, avec intervention de
I’Air bag, ils pourraient provo-
quer de graves lésions.




Il faut se rappeler que
la clé introduite et en
position MAR, méme si

le moteur est éteint, les Air bags
peuvent s’activer également sur
une voiture arrétée, lorsque cet-
te derniére est heurtée par une
auvire voiture en marche. Donc,
méme la voiture arrétée, il ne
faut absolument pas placer des
enfants sur le siége avant.
D’autre part, la voiture arrétée,
sans clé introduite et tournée, les
Air bags ne s’activent pas a la
svite d’un choc. Le manque d’ac-
tivation des Air bags dans ces
cas ne peut pas étre considéré
comme vun indice de mauvais
fonctionnement du systéme.

Si la voiture a fait
I’objet de vol ou de ten-
tative de vol, si elle a

subi des actes de vandalisme ou
des inondations, faire controler
le systéme Air bag par les Ser-
vices Agréés Alfa Romeo.

Pour les voitures mu-
nies d’Air bags laté-
raux, ne pas laver le

dossier du siége avec de |"eau ou
de la vapeur sous pression dans
les stations de lavage automa-
tique pour siéges.

Pour les voitures avec
Air bags latéraux, ne
pas couvrir le dossier

des siéges avant avec des revé-
tements ou des housses.

L"Air bag ne remplace
pas les ceintures de sé-
curité, mais il en aug-

mente V'efficacité. De plus, étant
donné que les dispositifs d’Air
bag n’interviennent pas en cas
de chocs frontaux @ basse vites-
se, de chocs latéraux, tamponne-
ments ou capotages, dans ces cas
les passagers ne sont protégés
que par les ceintures de sécurité
qui doivent donc étre toujours
bouclées.

L'intervention de |’Air
bag est prévue en cas
de chocs d’une impor-

tance dépassant celle des préten-
sionneurs.

Pour les chocs compris entre ces
deux seuils d’activation, I"entrée en
service des prétensionneurs seule-
ment est donc tout a fait normale.
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COMMUTATEUR DES
FEUX ET LEVIERS
AU VOLANT

Le fonctionnement des ufilisateurs com-
mandés par le commutateur et par les le-
viers n’est possible que lo cé de contact
sur la position MAR (sauf pour les feux
de stationnement toujours allumées).

COMMUTATEUR DES FEUX
(fig. 66)

Feux éteints

Lindex de la molette (A) sur le symbo-
le O, les feux extérieurs sont éteints.

Feux de position

lIs s"allument lorsque la molette (A) est
tournée de la position O a la position

Simultanément, le témoin 00z sur lo
tableau de bord s"allume.

Feux de croisement

lls s’allument en tournant la molette
(A) de lo position O- a la position 2D,
Le témoin 2D sur le tableau de bord s'al
lume.

Feux de stationnement

Lorsque I'index du commutateur (A) se
trouve en correspondance du symbole
PZ, les feux de position restent allumés
indépendamment de la position de lo clé
de contact.

Si on déplace le levier gauche (fig. 67)
vers le bas, les feux de position s allu-
ment seulement sur le c6té gauche, olors
qu’en déplacant le levier vers le hout,
seuls les feux sur le c6té droit s"allument.

LEVIER GAUCHE (fig. 67)

Le levier gauche commande le fonction-
nement des feux de route et des feux de
direction.




Feux de route (fig. 68)

La molette sur la position 2D, le passo-
ge des feux de croisement aux feux de
route s"obtient en poussant le levier vers
la planche (position stable). Le témoin
=D sur le tableau de bord s’allume. Pour
rebrancher les feux de croisement et &
teindre les feux de route, tirer de nou-
veau le levier vers le volant.

Appel de phares (fig. 69)

Il est obtenu en tirant le levier vers le
volant (position instable) indépendom-
ment de la position du commutateur. Si-
multanément, le témoin ED sur le to-
bleau de bord s"allume.

AVERTISSEMENT L'oppel de phares
se fait avec les feux de route. Pour éviter
des amendes, respecter les normes du
Code de la route en vigueur.

Feux de direction (clignotants)
(fig. 70)

En déplacant le levier sur la position
(stable):

Vers le haut (A) - les clignotants coté
droit sallument.

Vers le bas (B) - les clignotants coté
gouche s"allument.

Simultanément, I'un des témoins (€ o
) s’allume respectivement.

Les clignotants s’éteignent et le levier
revient automatiquement 0 lo position de
repos en redressant le volont.

AVERTISSEMENT En voulant signo-
ler un changement de voie de circulafion
momentané, qui n’exige qu’une faible ro-
tation du volant, on peut déplacer le le-
vier vers le haut ou vers le bas sans ot
teindre le déclic (position instable).

En le lichant, le levier revient automati-
quement au point de départ.
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LEVIER DROIT (fig. 71)

Le levier droit commande le fonctionne-
ment de |'essuie-glace et du lave-glace.

La commande du lave-glace enclenche
également le lave-phares (en option, pour
les versions/marchés od il est prévu).

Essvie-glace (fig. 71-72)

Le levier peut prendre cing positions dif-
férentes, auxquelles correspondent:

A - Essuie-glace désenclenché (au re-
pos).

B - Battements intermittents.

Le levier sur lo position B, en fournant
lo molette (1-fig. 72) on choisit les
quatre vitesses de fonctionnement infer-
mittent possibles (sauf les versions avec
capteur de pluie):

B = battements intermittents lents

m = boitements infermittents
moyens

mm = bottements intermittents

moyens-rapides
mmm = bottements intermittents rapides.
C - Battements continus lents.

D - Battements continus rapides

E - Bottements rapides momentanés
(position instable).

Le fonctionnement sur la position E se li-
mite au temps pendant lequel on main-
tient manuellement le levier dans cette
position. En lachant le levier, il revient sur
la position A et arréte automatiguement
I"essuie-glace.




Capteur de pluie (fig. 71-72)
(en option pour les versions/marchés oU
il est prévu)

Le capteur de pluie est un dispositif élec-
tronique accouplé o |'essuie-glace qui a
pour but de conformer automatiquement
pendant le fonctionnement intermittent la
fréquence des battements de I’essuie-glo-
ce o I'infensité de la pluie.

Toutes les autres fonctions contrdlées
par le levier droit (débranchement de I'es-
suie-glace, fonctionnement continu lent et
rapide, fonctionnement rapide momente-
né, lave-glace et lave-phares) restent in-
changées.

Le copteur de pluie s’active automati-
quement en placant le levier droit en posi-
tion B et sa plage de réglage varie pro-
gressivement de |’essuie-glace arrété (ou-
cun battement) lorsque la glace est
séche, a |"essuie-glace a la premiére vites-
se continue (fonctionnement continu
lent), lorsque la pluie est intense.

En actionnant le lave-glace avec le cap-
teur de pluie en service (levier en position
B) le cycle de lavage normal est effectué
d la fin duquel le capteur de pluie reprend
son fonctionnement automatique normal.

En tournant la clé sur STOP, le copteur
de pluie est désactivé et lors du démarro-
ge suivant (clé en position MAR) il ne
se réactive pas méme si le levier est resté
sur lo posifion B. Dans ce cas, pour acti-
ver le capteur de pluie, il suffit déplacer le
levier sur la position A ou C et puis de
nouveau sur la position B.

Lorsque le capteur de pluie est réactivé
de cette facon, il se produit au moins un
battement de |'essuie-glace, méme si le
pare-brise est sec, pour signaler la réacti-
vation effectuée.

Le capteur de pluie est fixé ou pare-brise
a l'intérieur de lo zone nettoyée par I'es-
suie-glace et commande une centrale
électronique qui, @ son tour, contrdle le
moteur de |'essuie-glace.

A choque démarrage, le capteur de pluie
se stabilise outomatiquement (en 2 mi-
nutes environ) d lo fempérature d’environ
40°C pour éliminer de la surface de
contrdle lo condensation éventuelle et
empécher la formation de verglos.

Le capteur de plule ost 0 mbme do 1w
connaitre ef de s"adapter outamonique
ment a lo présence des conditions particu
lidres suivantes qui exigent une Interven
tion différente:

— impuretés sur lo surface do contdle
(dépdts de sel, saletés, etc.)

— strivres d’eau provoquées por les boe
lais usés de |essvie-glace

— différence entre le jour et lo nuit
(I'oeil humain est bien plus géné pendant
la nuit par lo surface mouillée de lo glo
ce).
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Lave-glace (fig. 73)

En firant le levier vers le volant, (posi-
tion instable), on actionne le lave-glace.

En gardant le levier firé, |'essuie-glace
se branche en fonctionnement continu. En
lachant le levier, |"essuie-glace continue
pendant quelques battements pour s’arré-
ter ensuite ou hien poursuivre d la vitesse
affichée.

Lave-phares (fig. 74)
(en opfion, pour les versions/marchés ov
ils sont prévus)

lls entrent en service lorsque, les feux

de croisement allumés, le love-glace est
branché.




SYSTEME STR
(SPORT THROTTLE
RESPONSE)

(en option pour les versions/marchés ou
il est prévu)

Ce systéme STR offre au conducteur la
possibilité d’une conduite nerveuse ef
sportive, sans renoncer en d’autres cir-
constances @ une conduite détendue, o-
vec une réponse plus douce et progressi-
ve du moteur.

Le conducteur peut, en effet, choisir a
volonté entre une commande d'accéléro-
teur rapide de type sportif et une com-
mande plus progressive qui privilégie le
confort, par exemple, en conduisant en
ville.

RE B
naRgd o

fig. 75

Pour enclencher la réponse sportive, ap-
puyer (méme pendant la marche) sur
I"interrupteur sur la console centrale (A-
fig. 75). Pour empécher les enclenche-
ments non voulus, par suite de |"actionne-
ment involontaire de |'interrupteur, le sys-
téme exige lo reldche compléte de lo pé-
dale de I'accélérateur pour |"enclenche-
ment. Lorsque la réponse sportive est au-
torisée, le témoin (B) sur l'interrupteur
s'allume.

Pour rétablir lo réponse la plus confor-
table, appuyer de nouveau sur le bouton
(A) et lacher complétement I’accéléro-
teur: le témoin (B) sur |'inferrupteur
s'éteint.

Chague fois qu’on allume le moteur, la
centrale de contrdle se place sur la répon-
se la plus confortable. Si avant Iextinc-
tion du moteur lo réponse sportive éfait
mémorisée, cette derniére se renclenche-
ra automatiqguement en lachant la pédale
de I'accélérateur aprés la premiére accélé-
rafion.

Encenchement automatique

Le systéme permet de passer automati-
quement de lo topographie standard a lo
sportive griice @ une pression rapide sur
lo pédale de I"accélérateur. Cette fonction
s'avére utile dans toutes les situations,
comme, par exemple les dépassements
ou les manoeuvres d’urgence, qui exigent
le maximum d’accélération.

Une fois lo demande de puissance maxi
safisfaite, le systéme rétablit automati-
quement la topographie standard.
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REGULATEUR DE
VITESSE CONSTANTE

(CRUISE CONTROL)

(fig. 76) (en option pour les
versions/marchés o il est prévu)

GENERALITES

Le régulateur de vitesse, d contrdle élec-
tronique, permet de conduire la voiture @
lo vitesse désirée, sans appuyer sur la pé-
dale de I'accélérateur. Cela permet de ré-
duire lo fatigue de la conduite sur les tro-
jets en autoroute spécialement lors de
longs voyages, car lo vitesse mémorisée
est maintenue automatiquement.

AVERTISSEMENT Le dispositif ne
peut &ire enclenché qu’a une vitesse su-
périeure @ 30 km/h.

Le régulateur de vites-
se ne doit étre activé
que, lorsque la circula-

tion et le parcours permettent de
maintenir, sur un trajet suffisam-
ment long, une vitesse constante
en toute sécurité.

Le dispositif est automatiquement
désenclenché dans I'un des cas suivants:

— en enfongant lo pédale du frein;

— en enfoncant la pédale de I'embraya-
ge;

— en déplacant par inadvertance le sé-
lecteur de la b.v. automatique sur la posi-
fion N.

Sur les voitures a boi-
te de vitesses automa-
tique, ne jamais dépla-

cer le sélecteur sur la position N
lorsque la voiture roule.

COMMANDES (fig. 77)

Le régulateur de vitesse est commandé
par I'inferrupteur (A), par la molette (B)
et par le bouton (C).

Linterrupteur (A) a deux positions:

— OFF dans cette position le dispositif
est désactivé;

— ON C’est la position de fonctionne-
ment normal du dispositif. Lorsque le dis-
positif commence @ intervenir sur le mo-
teur, le témoin correspondant s’allume
sur le tableau de bord.

La molette (B) sert @ mémoriser ef
maintenir lo vitesse de la voiture, ou bien
@ augmenter ou diminuer la vitesse mé-
morisée.

Tourner la molette (B) en position (+)
pour mémoriser la vitesse afteinte ou
pour augmenter la vitesse mémorisée.

Tourner lo molette (B) en position (=)
pour diminuer la vitesse mémorisée.

fig. 77




A chaque actionnement de la molette
(B), la vitesse augmente ou diminue
d‘environ 1 km/h. En tenant la molette
tournée, lo vitesse varie de maniére confi-
nue. La nouvelle vitesse atteinte sera au-
fomatiquement maintenue.

Le poussoir (C) permet de réfablir lo vi-
lesse mémorisée.

AVERTISSEMENT En tournant la clé
de contact sur la position STOP ou I'in-
terrupteur (A) sur la position OFF, la vi-
tesse mémorisée est effacée et le systé-
me désenclenché.

Pour mémoriser la vitesse

Déplacer I'interrupteur (A) en position
ON et porter normalement la voiture a lo
vitesse désirée. Tourner lo molette (B)
sur (+) pendant trois secondes ou moins,
puis la lacher. Lo vitesse de la voiture res-
te mémorisée et il est donc possible de
lacher lo pédale de |I'occélérateur.

La voiture poursuivra sa marche a lo vi-
fesse constante mémorisée jusqu'au mo-
ment o se produit I'une des conditions
suivantes:

— en enfoncant lo pédole du frein;
— en enfoncant la pédale de I'embrayage;
— en déplacant par inadvertance le sé-

lecteur de la b.v. automatique sur lo posi-
tion N.

AVERTISSEMENT En cos de besoin
(par exemple un dépossement) on peut
accélérer simplement en enfoncant la pé-
dole de I'occélérateur; par lo svite, en lo-
chant la pédale de I"accélérateur lo voitu-
re reprendra la vitesse précédemment
mémorisée.

Pour rétablir la vitesse

Si le dispositif a été désenclenché, par
exemple en enfoncont la pédale du frein
ou de I'embrayage, on peut rétablir lo vi
tesse mémorisée de la maniére suivante:

— accélérer progressivement jusqu’a ar-
river & une vitesse proche de celle mémo-
risée;

— engager lo vitesse sélectionnée au
moment de la mémorisation de lo vitesse
(4éme, 5éme ou 6éme vitesse);

— appuyer sur le bouton (C).

Pour augmenter la vitesse
mémorisée

La vitesse mémorisée peut &tre aug-
mentée de deux fagons:

— en enfongant |"accélérateur et puis en

mémorisant lo nouvelle vitesse atteinte
(rotation de lo molette (B) pendant plus
de trois secondes);

ou bien

— rotation momentanée de la molette
(B) sur la position (+): & chagque impul-
sion de lo molette correspondra une pefi-
te augmentation de la vitesse (environ 1
km/h), alors qu'd une pression continue
correspondra une augmentation confinue
de lo vitesse. En lachant lo molette (B),
lo nouvelle vitesse restera automatique-
ment mémorisée.

Pour réduire la vitesse
mémorisée

Lo vitesse mémorisée peut étre réduite
de deux fagons:

— en désenclenchant le dispositif (par
exemple en appuyant sur lo pédale du
frein) et en mémorisant ensuite la nou-
velle vitesse (rotation de lo molette (B)
sur lo position (+) pendant trois secondes
au moins);

ou bien

— en tenont tournée la molette (B) sur
lo position (=) jusqud atteindre la nou-
velle vitesse qui restera automatiquement
mémorisée.
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Mise a zéro de la vitesse
mémorisée

Lo vitesse mémorisée est automatique-
ment mise a zéro:

— en éteignant le mofeur;
ou bien

— en déplacant I'inferrupteur (A) sur la
position OFF.

En roulant avec le ré-
gulateur de vitesse en-
clenché, ne pas placer le

levier de la boite de vi-
tesses au point mort et ne pas
déplacer le sélecteur de la b.v.
auvtomatique sur la position N.

Il est recommandé d’enclencher
le régulateur de vitesse constant
seulement lorsque les conditions
de la circulation et de la route
permettent de le faire en toute
sécurité, a savoir: routes droites
et séches, voies express ou auto-
routes, circulation fluide et
chaussée lisse. Ne pas enclencher
le dispositif en ville ov dans des
conditions de circulation intense.

Le régulateur de vites-
se ne peut étre enclen-
ché qu’a une vitesse su-

périeure a 30 km/h.

Ce dispositif doit étre enclenché
seulement en 4éme, 5éme ou 6é-
me vitesse, en fonction de la vi-
tesse de la voiture. Sur les voi-
tures équipées de b.v. automa-
tique électronique, il ne doit étre
enclenché qu’avec le sélecteur en
position D dans le fonctionne-
ment automatique, sans déplacer
ensuite manuellement le sélec-
teur ou avec le 3e ou 4e rapport
engagé dans le fonctionnement
manvel séquentiel.

Pour affronter les descentes a-
vec le dispositif enclenché, il est
possible que la vitesse de la voi-
ture augmente légérement par
rapport a la vitesse mémorisée,
a cause de la variation de charge
du moteur.

En cas de fonctionne-
ment défectueux du dis-
positif ou de non-fonc-

tionnement, déplacer interrup-
teur (A-fig. 77) sur la position
OFF et s’adresser a un Service
Agréé Alfa Romeo aprés avoir
vérifié le bon état des fusibles de
protection.

Linterrupteur (A-fig. 77) peut
rester constamment sur la posi-
tion ON sans endommager le dis-
positif. Il est recommandé, toute-
fois, de désactiver le dispositif
lorsqu’il n”est pas utilisé, en de-
placant linterrupteur (A) sur la
position OFF pour éviter des mé-
morisations accidentelles de vi-
tesse.




INSTRUMENTS DE BORD

fig. 78 - Version 2.0 T.SPARK
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fig. 80 - Versions 2.5 Vé 24V - Super (moteur 3.0 V6 24V)
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fig. B0O/A - Varsions 2.4 V6 24V Sportronic - 3.0 V6 24V Sportronic
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AVERTISSEMENT Selon les finitions,
le cadran du tableau de bord peut &tre
gris clair ou noir.

A - Tachymétre (indicateur de
vitesse)

AVERTISSEMENT Selon les versions
de la voiture, le tachyméire peut présenter
des valeurs de fond d’échelle variables.

B - Compteur kilométrique avec
affichage a double numérateur
(totalisateur et journalier)

Sur I'affichage sont visualisés:

— sur la premiére ligne (6 chiffres) les
kilométres parcourus.

— sur la seconde ligne (4 chiffres) les
kilométres journaliers.

Pour mettre G zéro les kilométres jour-
naliers, tenir enfoncé pendant une secon-
de environ le poussoir (A-fig. 82).

AVERTISSEMENT En cos de débran-
chement de la batterie, les kilométres jour-
naliers ne restent pas stockés en mémoire.

C - Check-panel (fig. 83)

Il s"agit d’un dispositif électronique qui
contrdle et signale des inefficiences éven-
tuelles qui pourraient compromettre le
bon fonctionnement de la voiture ou de la
sécurité de marche.

Le check-panel exerce principalement
deux fonctions:

1) Contréle du fonctionnement des té-
moins.

En placant lo clé de contact en position

MAR, les témoins et les affichages sui-
vants s’allument et s’éteignent aprés 6
secondes env.:

1 - Boite de vitesses automatique élec-
tronique (si elle est prévue)

2 - Avarie aux feux

3 - liquide des freins insuffisant et/ou
frein & main serré

4 - Usure des plaquettes des freins o-
vant

5 - Niveau d’huile moteur insuffisant
6 - Réserve de carburant

7 - Température maxi liquide de refroi-
dissement moteur

8 - Affichage compteur kilométrique

9 - Affichage boite de vitesses automo-
tique électronique (si elle est prévue).
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Une anomalie éventuelle est signalée
par I'allumage du témoin correspondant
pendant environ 15 secondes aprés la fin
de la phase de contrdle.

2) Indication de porfes et de couvercle
du coffre ouverts.

La clé en position MAR, |'allumage de
I'une des diodes du symbole voiture (10)
indique la fermeture imparfaite de la porte
correspondante et du coffre a bagages.

Pour répéter la phase de contréle du
check panel, la clé de contact en position
MAR et le moteur éteint, appuyer sur le
bouton (A-fig. 84).

D - Compte-tours

La ploge de danger (rouge) indique un
régime moteur frop élevé. Il est recom-
mandé de ne pas rouler longtemps avec
I"aiguille sur cette zone.

Le moteur au ralenti, le compte-tours
peut indiquer une augmentation de régime
progressive ou soudaine selon les cas: ce
comportement est régulier, car il se produit
pendant le fonctionnement normal, par ex.
a I'enclenchement du compresseur, du cli-
matiseur ou des ventilateurs. En particulier,
une variation de régime lente sert a sauve-
garder |'état de charge de lo batterie.

AVERTISSEMENT Selon les versions
de la voiture. le compte-tours peut pré-
senter des plages de danger (rouges)
d’une ampleur différente et des valeurs
de fond d’échelle variables.

AVERTISSEMENT Le systéme de
controle de I'injection électronique bloque
progressivement |"arrivée de carburant
quand le moteur est en “hors régime” et
provoque ainsi une perte progressive de
puissance du moteur.

E - Jauge de carburant avec
témoin de réserve

Linstrument indique le niveau du carbu-
rant disponible dans le réservoir.

Lallumage du témoin indique la présen-
ce dans le réservoir d’environ 9 litres de
carburant.

AVERTISSEMENT Dans certaines con-
ditions (par exemple, forte pente) I'indica-
tion sur I'instrument peut étre différente de
lo quantité réelle de carburant dans le ré-
servoir et les variations de niveau peuvent
gtre signalées avec retard.

Tout cela rentre dans la logique de fonc-
tionnement du circuit électronique de com-
mande pour éviter des indications trés in-
stables dues au clapotis du carburant pen-
dont lo morche.
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F - Thermomeétre du liquide

de refroidissement moteur avec
indicateur de température maxi
(fig. 85)

Linstrument indique lo température du
liquide de refroidissement du moteur et
commence @ fournir des indications, lors-
que lo température du liquide dépasse
50 °C environ.

Normalement, |"aiguille doit indiquer
des valeurs autour du centre de la plage.
Si elle tend vers les valeurs maximales
d’échelle, il fout réduire lo demande de
performances.

L'allumage de ce témoin indique |'aug-
mentation excessive de la température du
liquide de refroidissement; dans ce cas,
arréter le moteur et s"adresser aux Servi-
ces Agréés Alfa Romeo.

AVERTISSEMENT Le déplacement de
I“aiguille vers les valeurs maximales
d'échelle peut &tre do a des obstructions ou
a une accumulation de saleté sur la partie
extérieure du radiateur de refroidissement
du moteur.

Dans ce cas, il est recommandé d'inspec-
ter et d'enlever les obstructions et de faire
procéder a un lavage extérieur soigné du
radiateur le plus 6t possible.

G - Témoins

AVERTISSEMENT Lo présence ou
I"absence des témoins dépend du type de
motorisation et des équipements des voi-
fures.

Liquide des freins
(@) insuffisant et /ou frein

d main serré

Ce témoin (de couleur ROUGE) reste al-
lumé pendant env. 15 secondes, aprés lo
phase de check, lorsque le niveau du Ii-
quide des freins dans le réservoir descend
en-dessous du niveau minimum , @ cause
d’une fuite possible du liquide du circuit
et lorsque le frein @ main est serré.

En tournant la clé en position MAR, le
témoin s’allume, mais doit s’éteindre o
prés environ 6 secondes.

Si le témoin s allu-
me pendant la marche,
veérifier que le frein @

main n’est pas serré. Si ce té-
moin reste allumé, le frein a
main desserré, s’arréter immeé-
diatement et s’adresser aux Ser-
vices Agréés Alfa Romeo.




~

Panne Air bag

Lorsque la clé est tournée sur la position
MAR, ce témoin (de couleur ROUGE)
s'allume, mais il doit s’éteindre aprés 4
secondes environ. Ce témoin s’allume de
maniére permanente, lorsque le systéme
Air bag présente un fonctionnement dé-
fectueux.

Si le témoin ne
s’éteint pas ou s’il s’al-
lume pendant la marche,

éteindre immédiatement le mo-
teur et s’adresser aux Services
Agréés Alfa Romeo.

§=7, | Pression insuffisante de
I’hvile moteur

Le moteur tournant, ce témoin (de cou-
leur ROUGE) doit séteindre. Lorsque lo
clé est tournée sur la position MAR, ce
témoin s’allume, mais doit s'éteindre dés
que le moteur démarre.

Si le témoin (v~ s’al-
lume pendant la marche,
S—— arréter immeédiatement
le moteur et s’adresser aux Ser-
vices Agréés Alfa Romeo.

A° | Niveau d’huile moteur
' insuffisant

Ce fémoin (de couleur ROUGE) reste allu-
mé pendant environ 15 secondes, aprés la
phase de contrdle lorsque le niveau d’huile
moteur est insuffisant. La clé en position
MAR, en appuyant sur la bouton check, le
témoin s’allume, mais doit s’éteindre aprés
env. 6 secondes. Le contrdle du niveau
d’huile ne se produit qu’en appuyant sur le
bouton check, le moteur arrété. Si pendant
lo phase de check, le moteur démarre, la
procédure de contrdle est interrompue.

Si le témoin reste
allumé aprés la phase
de controle, éviter de

demander au moteur le maximum
de performance et procéder a
I’appoint de I"huile moteur le
plus 16t possible.
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E] Recharge insuffisante
de la batterie

Le moteur tournant (au ralenti, un léger
retard d’extinction est admis), ce témoin
(de couleur ROUGE) doit s"éteindre. S'il
reste allumé, s’odresser immédiatement
aux Services Agréés Alfa Romeo.

En tournant la clé sur la position MAR,
ce témoin s’allume, mais il doit s"éteindre
dés que le moteur démarre.

A Ceintures de sécurité
non bouclées

En tournant la clé en position MAR, le
témoin (de couleur ROUGE) s’allume,
mais doit s’éteindre aprés env. 15 se-
condes.

Pour les versions/marchés od elles sont
prévues, le témoin s’allume de facon per-
manente lorsque, lo clé en position
MAR, lo ceinture du poste de conduite
n’est pas correctement bouclée.

(O) Usure des plaquettes de
frein avant

Ce témoin (de couleur ROUGE) reste al
lumé pendant 15 secondes env. aprés la
phase de contrdle, si les plaquettes de
frein avant sont usées, dans ce cas, pro-
céder au remplacement dés que possible.

En tournant la clé en position MAR le
témoin s’allume, mais doit s’éteindre a-
prés env. 6 secondes.

AVERTISSEMENT Etont donné que
la voiture est équipée de détecteurs
d’usure des plaquettes de frein avant, lors
de leur remplacement, procéder égale-
ment au controle des plaquettes des
freins arriére.

# 'rc;\') Panne du systéme

d’injection

En fonction des versions/marchés, le té-
moin peut se présenter avec |'un des
symboles illustrés.

En tournant lo clé en position MAR le
témoin (de couleur ROUGE) s’allume, mais
doit s"éteindre aprés 4 secondes environ.

Si le témoin ne s’éteint pas ou s'allume
pendant la marche, s’adresser aux Ser-
vices Agréés Alfa Romeo.

'C'OD.; Systéme
Alfa Romeo CODE

Lorsquon tourne la clé sur la position
MAR, ce témoin (de couleur JAUNE
AMBRE) doit clignoter une fois seulement
et puis s"éteindre. Si, lo clé sur la position
MAR, ce témoin reste allumé, cela in-
dique la possibilité d’une panne: voir “Le
systéme Alfa Romeo CODE”.

AVERTISSEMENT L'allumage simul-
tané des témoins indique une
panne du systéme Alfa Romeo CODE.

00" | Bougies de préchauffage
(Versions 2.4 JTD)

Ce témoin (de couleur JAUNE AMBRE)
s'allume lorsque lo clé est tournée sur lo
position MAR. Lorsque les bougies ont at-
teint la température fixée, le témoin
s’éteint. Immédiatement aprés |"extinction,
démarrer le moteur. Pour les version/mar-
chés ob il est prévu, le clignotement du té-
moin pendant 30 secondes env. aprés le
démarrage du moteur indique la présence
d’une panne au systéme de préchauffage
des bougies, dans ce cas, s’adresser aux
Services Agréés Alfa Romeo.




A une température ambiante élevée,
I'allumage du témoin peut avoir une du-
rée imperceptible.

/| Air bag cdté passager
o débranché

Le témoin (de couleur JAUNE AMBRE)
s’allume lorsque I’Air bag cdté passager
est débranché.

Le clignotement du té-
moin au dela des 4
secondes normales, le
témoin d'avarie d’Air bag
teint, indique I'avarie du témoin
d’Air bag lvi-méme. Dans ce
cas, s'adresser immédiatement
aux Services Agréés Alfa Romeo.

(.).~| Systéeme antiglissement
ASR ou TCS

(en option pour les versions/marchés ou
il est prévu)

En tournant lo clé en position MAR, le
témoin (de couleur JAUNE AMBRE) s'allu-
me, mais doit s'éteindre aprés env. 4 se-
condes.

Ce témoin s’allume en méme temps
que le témoin sur le bouton de désenclen-
chement du systéme ASR ou TCS, lorsque
le systéme ASR ou TCS est désenclenché.

Le témoin clignote lorsque le systéme
intervient pour avertir le conducteur que
le systéme s’adapte aux conditions d’ad-
hérence de la chaussée.

Lallumage du témoin signale également
la panne au systéme ASR ou TCS. Dans
ce cas, s'adresser aux Services Agréés Al-
fa Romeo.

(@) Systéme antiblocage des
roues ABS inefficace

Ce témoin (de couleur JAUNE AMBRE)
s‘allume lorsque le systéme est ineffica-
ce. Dans ce cas, I'efficacité du systéme
de freinage reste inchangée mais ne bé-
néficie pos du dispositif antiblocage; ce-
pendant, il fout s’adresser dés que pos-
sible aux Services Agréés Alfa Romeo.

En tournant la clé en position MAR, le
témoin s’ollume, mais doit s'éteindre o-
prés environ 4 secondes.

La voiture est équipé
d’un correcteur de frei-
nage électronique (EBD).

’allumage simultané des témoins
(=) et (1), le moteur tournant, in-
dique une anomalie du systéme
EBD; dans ce cas, un freinage
violent peut bloquer prématuré-
ment les roues arriére, avec pos-
sibilité de dérapage. Conduire
prudemment la voiture jusqu’au
premier atelier agréé Alfa Romeo
pour faire vérifier le systéme.
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L’allumage du témoin
@) seulement, le moteur
tournant, indique nor-

malement une anomalie unique-
ment du systéme ABS. Dans ce
cas, le systéme de freinage gar-
de son efficacité, méme s’il ne
bénéficie pas du dispositif anti-
blocage. Dans ces conditions, le
fonctionnement du systéme EBD
peut étre réduit. Dans ce cas,
aussi, il est conseille de se
rendre immédiatement a I’atelier
agréé Alfa Romeo le plus proche,
de conduire en évitant des frei-
nages brusques, pour faire
contrdler le systéme.

« Indicateur de direction
gauche (clignotant)

Ce témoin (de couleur VERTE) s’allume
lorsque le levier de commande des feux
de direction (clignotants) est déplacé vers
le bas ou, en méme temps que le cligno-
tant droit, lorsque la touche des feux de
détresse est pressée.

» Indicateur de direction
droit (clignotant)

Ce témoin (de couleur VERTE) s’allume
lorsque le levier de commande des feux
de direction (clignotants) est déplacé vers
le haut ou, en méme temps que le digno-
tant gauche, lorsque la touche des feux
de détresse est pressée.

=00z

Feux de position

Ce témoin (de couleur VERTE) s’allume
lorsque les feux de position sont allumés.

’@‘ Avarie des feux

Le témoin (de couleur JAUNE AMBRE)
reste allumé pendant environ 15 se-
condes aprés la phase de contréle lors-
qu’une avarie est constatée a I'un des
feux suivants:

— projecteurs & décharge de gaz
— feux de stop

— feux de brouillard arriére

— feux de position

— éclaireurs de plaque

L'indication d’avarie peut signaler le
grillage d’une ou plusieurs ampoules, le
grillage du fusible de protection ou la cou-
pure du branchement électrique.

En tournant la clé en position MAR, le
témoin s’allume mais doit s’éteindre o-
prés environ 6 secondes.

O

Le témoin (de couleur VERTE) s’allume
lorsque les feux de croisement sont allu-
mes.

!

Feux de croisement




<= | Indicateur de direction

00 .
d’une remorque éventuelle

Le témoin (de couleur VERTE) s’allume,
si une remorque est branchée électrique-
ment, lorsque le levier de commande des
feux de direction est déplacé vers le haut
ou vers le bas ou bien lorsqu’on appuie
sur lo touche des feux de détresse.

=0

Ce témoin (de couleur BLEUE) s’allume
lorsque les feux de route sont allumés.

Feux de route

< Régulateur de
CRUISE @ vitesse constante
(Cruise Control)

(en option pour le versions/marchés o il
est prévu)

En fonction des versions/marchés, le té-
moin peut se présenter avec |'un des
symboles illustrés. Le témoin (de couleur
JAUNE AMBRE ou VERT) s’éclaire, avec
Iinterrupteur du régulateur en position
ON, lorsque le dispositif commence @ in-
tervenir sur le moteur.

[\45 | Boite de vitesses
automatique électronique
(en option pour les versions/marchés ol
elle est prévue)

Ce témoin (de couleur ROUGE) reste al-
lumé pendant environ 15 secondes oprés
lo phase de contréle, signalant une avarie
de la b.v. automatique. Pendant la
marche, le témoin s’allume & lumiére cli-
gnotante en cas d’avarie de lo b.v. auto-
matique électronique et a lumiére fixe en
cas d’augmentation excessive de lo tem-
pérature de |"huile de la boite de vitesses.

En tournant la clé en position MAR, le
témoin s’allume, mais doit s'éteindre o-
prés environ 6 secondes.

. Si le témoin s’allume a
lumiére fixe, réduire les
® performances deman-
dées au moteur jusqu’a ce que le
témoin s’éiei?ne et s"adresser
dés que possible aux Services A-
gréés Alfa Romeo pour le contréle
v niveau de I'huile de la boite de
vitesses. Si le témoin clignote, ré-
duvire auv minimum les perfor-
mances demandées au moteur et
s’adresser immédiatement a un
Service Agréé Alfa Romeo.

H - Affichage boite de vitesses
automatique électronique

(en option pour les versions/marchés
oU il est prévu)

L' affichage visualise:

— sur lo partie gauche, le mode de fonc-
tionnement affiché (automatique/ma-
nuel)

— sur lo partie droite, la vitesse engo-
gee.
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CLIMATISATION

fig. 86
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lo climatisation de I’habitacle (chauffo-
(Jo, refroidissement et ventilation) peut
Ot réalisée selon I'une des modalités
suivantes:

- = climatisation manuelle, par sélection
tlos fonctions a I’aide des boutons du
fponneau de commande;

-~ climatisation automatique, gérée par
lo centrale électronique de contréle du
systéme.

|‘air est introduit dans I’habitacle a tro-

vors une série de bouches/diffuseurs si-

fuées sur lo planche, sur les panneaux

flos portes avant, sur lo console centrale

ot sur le plancher selon le schéma indiqué

(fig. 86).

1 Diffuseurs centraux de dégivrage ou
désembuage du pare-brise

2 Diffuseur central supérieur réglable

3 Bouches d’aération centrales orien-
tables et réglables

4 Bouches d’aération latérales orien-
tables et réglables

5 Diffuseurs de dégivrage ou désembua-
ge glaces latérales

6 Diffuseurs d’air a la zone des pieds
places avant

7 Diffuseurs d’oir a lo zone des pieds
places arriére

8 Bouches d’aération d’air places arriére
orientables et réglables.

REGLAGE DIFFUSEUR CENTRAL
SUPERIEUR (fig. 87)

Le diffuseur est muni d’une commande
d’ouverture /fermeture (A).

O = Tout ouvert.
® - Tout fermé.

BOUCHES D’AERATION
ORIENTABLES ET REGLABLES
(fig. 88-89-90)

Pour I"ouverture des bouches d’aération
rondes, appuyer sur les ailettes (A) au
point (B).

L'orientation du flux d’cir s’obtient en
tournant la bouche a 'cide des ailettes
ou en modifiant I'inclinaison de ces der-
niéres.

Fig. 88: places avant (au centre de lo
planche)

Fig. 89: places avant (aux extrémités
de la planche)

Fig. 90: places arrigre (sur la console
centrale).




DIFFUSEURS LATERAUX
(fig. 21)

Dans les panneaux des portes avant
sont prévus des diffuseurs fixes (A) pour
le dégivrage ou le désembuage des
glaces latérales.

CLIMATISEUR

N Le systeme de climati-
$ sation utilise du flvide
réfrigérant “R134a” qui
respecte les réglementations en
vigueur en la matiére et qui, en
cas de fuites accidentelles, n’en-
dommage pas I"environnement.
Eviter absolument de se servir
d’autres flvides incompatibles a-
vec les composants du systéme.
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- TEMPERATURE EQUIVALENTE

Lo systéme permet de contrdler la dima-
lisation de |"habitacle en gardant le ni-
voou de “température équivalente” de-
mandée par |'utilisateur. Cette “tempéra-
lure équivalente” est une estimation de
la température idéale (obtenue en déve-
loppant un algorithme mathématique
complexe breveté) nécessaire pour obte-
nir le meilleur confort climatique et donc
lo meilleur bien-gtre dans I"habitacle.

Pour réaliser cette condition de fonction-
nement sélectionner:

~ lo “température équivalente” désirée
on appuyant sur la touche (B-fig. 92);

~ la position AUTO en appuyant sur la
touche (D).

AVERTISSEMENT Lenclenchment/
ésenclenchement du compresseur peut
Otre effectué en mode automatique ou
manuel. Pour passer d’'un mode de fonc-
tionnement a |"autre, voir le paragraphe
“Touche désenclenchement/enclenche-
ment compresseur” dans ce chapitre.

DESCRIPTION DES
COMMANDES (fig. 92)

A - Bouton de sélection de |"écran
consacré a la climatisation.

B - Touche @ bascule pour le réglage de la
“température équivalente” de I'habitacle.

C - Touche @ bascule pour le réglage de
lo vitesse du ventilateur.

D - Touche pour la sélection du fonction-
nement en aufomatique du systéme.

E - Touche désenclenchement/enclen-
chement du compresseur du climatiseur.

F - Touche extinction/allumoge du cli-
matiseur.

G - Touche @ bascule de sélection de la
distribution de |"air.

H - Touche d’enclenchement /désenclen-
chement du recyclage de |'air.

I - Touche d’enclenchement/désenclen-
chement du dégivrage/désembuage
maxi pare-brise et glaces latérales avant,
lunette chauffante, résistances rétrovi-
seurs extérieurs et résistances a la base
du pare-brise (si elles sont montées).

J - Touche d’enclenchement /désenclenche-
ment lunette chauffante, dégivrage des rétro-
viseurs extérieurs et résistances dans la zone
de repos des balais de I'essuieglace a la ba-
se du pare-brise (si elles sont montées).

de la température
équivalente demandée

E Touche de réglage

En appuyant cette touche a bascule res-
pectivement vers le haut et vers le bas,
on augmente ou on diminue la tempéra-
ture équivalente désirée dans |’habitacle.

En appuyant vers le haut ou le bas la
touche jusqu’a arriver aux sélections ex-
trémes HIGH ou LOW, les fonctions de
puissance maxi de chauffage ou de refroidis-
sement sont enclenchées respectivement.

E Touche de réglage de
la vitesse du ventilateur

En appuyant sur cette touche @ bascule
respectivement vers le haut et vers le bas,
on augmente ou on diminue lo vitesse du
ventilateur (et donc la quantité d’air intro-
duite dans I’habitacle), tout en gardant
I"objectif de température équivalente dési-
rée.

Touche de

fonctionnement automatique

En appuyant sur la touche AUTO, le
systéme régle automatiquement la quan-
tité ef la distribution de I’air introduit
dans |"habitacle.
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Touche de désenclen-
chement /encdenchement du
compresseur

En appuyant sur la touche ECON, on
désenclenche /enclenche le compresseur
du climatiseur.

AVERTISSEMENT Le compresseur
désenclenché, il n"est pas possible d”intro-
duire dans I'habitacle de I'air  une tem-
pérature inférieure @ la température exté-
rieure; de plus, dons des conditions clima-
tiques particuliéres, les glaces pourraient
s’embuer rapidement.

Touche de désenclen-
chement /enclenchement du
climatiseur

En appuyant sur la touche OFF, on
désenclenche /enclenche le climatiseur (y
compris la simple ventilation).

AVERTISSEMENT Le climatiseur
désenclenché et dans des conditions cli-
matiques particuliéres, les glaces pour-
raient s"embuer rapidement.

Touche de distribution
d’air dans |"habitacle

En appuyant sur la touche a bascule
MODE vers la gauche et/ou vers la droi-
te, on sélectionne manuellement la distri-

bution de I'air dans |"habitacle, tout en
gardant |"objectif de température équiva-
lente désirée.

Touche d’endenchement /
désendenchement de recydage de I'air

En appuyant sur cette touche, on en-
clenche/désenclenche le recyclage de
I"air introduit dans |’habitacle.

AVERTISSEMENTS la fonction de
recycloge permet, selon le fonctionnement
du systéme (pour chouffer ou refroidir
I’habitacle) d’atteindre plus rapidement
les conditions désirées; il est, en tout cas,
déconseille de se servir de cette fonction
dans les journées pluvieuses/froides, car
en augmenterait notablement la possibili-
té d’embuage intérieur des glaces, surtout
si le climatiseur n’est pas enclenché.

Il est recommandé d’enclencher la fonction
de recyclage pendont les aréts en colonne
ou en tunnel afin d'éviter I'entrée dair pok
lué de I'extérieur. Cependant, il fout éviter
I"utilisation prolongée de cette fonction, sur
tout s'il y a plusieurs personnes a bord.

@ Touche de désembuage/
dégivrage du pare-brise
et des glaces latérales

En appuyant sur cette touche, le climati-

seur active automatiqguement les fonc-
tions nécessaires (quantité, distribution,
température et humidité de |"air introduit
dans I'habitacle) pour accélérer le désem-
buage/dégivrage du pare-brise et des
glaces latérales. De plus on enclenche au-
tomatiguement (pour une durée fixée) lo
lunette chauffante, le chauffoge des rétro-
viseurs extérieurs et les résistances @ lo
base du pare-brise (dans la zone de repos
des balais de I"essuie-glace), si elles sont
prévues.

[mm Touche de désembuage /
dégivrage de la lunette
chauffante

En appuyant sur cette touche on en-
clenche le désembuage/dégivrage de lo
lunette chauffante, des rétroviseurs exté-
rieurs ef, en option pour les versions/
marchés ou elles sont prévues, les résis-
tances placées a la base du pare-brise
(dans la zone de repos des balais de I'es-
suie-glace).

AVERTISSEMENT Ne pas appliquer
de décalcomanies sur la partie interne de
la glace arriére en correspondance des fi-
loments de la lunette chauffante pour évi-
ter de "'endommager et d’en compro-
mettre le fonctionnement.
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DESCRIPTION DES STRATEGIES
DE FONCTIONNEMENT

En agissant sur le bouton le
systéme de climafisation se prépare a gé-
rer automatiquement le fonctions sui-
vantes:

— température de "air aux diffuseurs et
aux bouches d’cération

— vitesse du ventilateur (@ variation
confinue)

— répartition de I'air
— recycloge de |"air
— enclenchement du compresseur.

Il est en tout cas possible d’intervenir
manuellement sur les fonctions suivantes:

— vitesse du ventilateur

— répartition de |"air

— recyclage de I'air

— enclenchement du compresseur.

Les fonctions activées manuellement
ont la priorité sur les automatiques et res-
tent mémorisées jusqu’d ce que le confrd-
le automatique est réactivé.

Avec une ou plusieurs fonctions enclen-
chées manuellement, le réglage de lo
température de I"air introduit dans Ihabi-
tacle continue en tout cas a étre géré au-
tomatiquement par le systéme sauf avec
le compresseur désenclenché; dans celle
condition, en effet, "air infroduit dans
I’habitacle ne peut avoir une température
inférieure a celle de I"air extérieur.

En appuyant sur le touche
d’enclenchement /désenclenchement du
fonctionnement automatique, le systéme
peut se trouver dans I'une des conditions
suivantes:

— FULL AUTO a gestion automatique
de la vitesse du ventilateur et de la répar-
tition de I air.

— AUTO 0 gestion automatique seule-
ment de lo vitesse du ventilateur ou bien
de la répartition de |"air d’aprés les préfé-
rences de |"utilisateur.

— MAN a fonctionnement manuel ot
I"utilisateur gére directement la vitesse du
ventilateur et la répartition de I'air.

En appuyant sur lo touche

on désenclenche/enclenche le compres-
seur. Le compresseur désenclenché, Iair
introduit dans |"habitacle ne peut étre ni
refroidi ni déshumidifié et le recyclage est

automatiquement désenclenché pour évi-
ter I"embuage des glaces: si on désire ac-
tiver le recyclage dans cette condition
(compresseur désenclenché) appuyer sur
le bouton

En appuyant de nouveau sur le bouton
BEEZE . e compresseur désenclen-
ché, les conditions de fonctionnement
existant avant le désenclenchement du
compresseur sont rétablies.

En appuyant sur le bouton

on etelnt/rullume le climatiseur. Duns le
premier cas, |"habitacle ne recoit plus
d’air ef reste ainsi isolé de |’extérieur.
Dans le second, le mode de fonctionne-
ment précédemment actif est rétabli.

En appuyant sur le poussoir
on sélectionne I'une des répartitions d’air
possibles dans |"habitacle:

W e _ .
~ Flux d’air vers le pare-brise et les
glaces latérales avant

@ o »

¢~ Répartition du flux entre le pare-
brise /glaces latérales avant et la partie
basse de |'habitacle

¢4 Flux d’air principal vers la partie
basse de I'habitacle et flux dair secondai
re vers le pare-brise /glaces latérales avant

7 —



— 08

+-4 Repartition du flux entre le diffu-
seur supérieur central, les bouches cen-
trales, latérales et arriére et la partie bas-
se de I"habitacle

- Sl o .

A Flux dair vers le diffuseur supé-
rieur central, les bouches centrales et laté-
rales de la planche et les bouches arriére.

Si le systéme se trouvait en FULL AU-
TO, en appuyant sur le bouton
on passe a la condition de simple auto-
matisme: c’est-a-dire le systéme choisit la
vitesse du ventilateur et le mélange pour
obtenir la température équivalente dési-
rée, mais ne modifiera pas la répartition
sélectionnée manuellement.

En appuyant sur lo touche recyclage
e le systéme réactive automati-
quement le compresseur au cas ol ce der-
nier a été désenclenché manuellement:
pour rester dans la condition de recyclage
enclenché et compresseur désenclenché,
il faut appuyer sur la touche
pour désactiver le compresseur.

AVERTISSEMENT Dans cette condi-
tion (recyclage enclenché et compresseur
désenclenché) il faut toutefois faire atten-
tion au fait que |"'embuage trés rapide des
glaces peut se produire.

En appuyant sur la touche @ , le dli-
matiseur active automatiquement les
fonctions nécessaires pour accélérer le
désembuage /dégivrage du pare-brise et
des glaces latérales. De plus lo lunette
chauffante et le chouffoge des rétrovi-
seurs extérieurs sont enclenchés automa-
tiquement (pour une durée fixée).

En appuyant sur la touche on
enclenche lo lunette chauffante et le
chauffage des rétroviseurs extérieurs pen-
dant une période de temps fixée.

En enclenchant manuellement I'une des
fonctions du climatiseur, les autres conti-
nuent a étre contrdlées en mode automo-
tique; en particulier, lo température de
I'air est toujours contrdlée en mode auto-
matique pour atteindre dans |"habitacle la
“température équivalente” désirée.

AVERTISSEMENT Pendant le fonc-
tionnement en FULL AUTO le systéme
peut automatiquement enclencher le recy-
cloge ou désactiver le compresseur pour
réaliser plus rapidement le refroidisse-
ment/chauffage de |"habitacle ou le
désembuage /dégivrage du pare-brise et
des glaces latérales.

AVERTISSEMENT En éteignant le
moteur, le systéme mémorise les condi-
tions de fonctionnement de la climatisc-
tion qui sont automatiquement rétablies
au démarrage suivant.

FILTRE
ANTIPOUSSIERE /ANTIPOLLEN
A CHARBONS ACTIVES

Le filtre a pour réle spécifique d’associer
lo fonction de filtration mécanique de |'air
a un effet électrostatique de facon a puri-
fier I’air extérieur introduit dans I"habi-
tacle et d’éliminer les particules comme
la poussiére, le pollen, etc.

Cette fonction s"accompagne d’une ré-
duction efficace de la concentration
d’agents polluants, grice @ une couche
de charbons activés présente d l'interieur
du filtre.

L'action de filtration s’effectue dans les
conditions de prise d’air de Iextérieur (re-
cycloge non enclenché) et dans celles de
prise d"air (recyclage enclenché).

Faire contrdler au moins une fois par an
auprés des Services Agréés Alfa Romeo,
de préférence au début de la saison chou-
de, les conditions du filtre.




En cas d’ufilisation prédominante dans
des zones polluées ou poussiéreuses, il
est recommandé de procéder au contrdle
et au remplacement éventuel plus fré-
quemment que les échéances prévues.

Le non-remplacement
du filtre peut réduire
notablement |’efficacité

du systéme de climatisation.

UNITE DE CHAUFFAGE
SUPPLEMENTAIRE

(sur demande pour version 2.4 JTD, s'il
est prévu)

L'unité de chauffage supplémentaire
permet d‘intégrer le chauffage du liquide
de refroidissement du moteur immédiate-
ment aprés le démarrage et pendant lo
marche, pour accélérer |'otteinte et gar-
der lo température optimale de fonction-
nement du moteur et du réchauffeur de
I’habitacle.

Le dispositif fonctionne de maniére com-
plétement automatique et s’enclenche
seulement lorsque le moteur tourne, @ u-
ne température extérieure inférieure ou é-
gole & +5°C et une température du liqui-
de de refroidissement moteur inférieure a
60°C.

Lorsque le liquide de refroidissement af-
teint 61°C, la cenirale électronique réduit
la puissance du broleur et en coupe le
fonctionnement en arrivant @ 72°C, pour
le réactiver automatiquement lorsque la
température du liquide descend a 60°C.
Si par contre, aprés la réduction de la

puissance du broleur, la température du li-
quide commence @ descendre, la centrale
intervient en rétablissant la pleine puis-
sance.

Lunité est composée de:

— Un broleur @ gazole pour le chauffage
de I'eau et un silencieux d‘échappement
pour les gaz de la combustion.

— Une pompe doseuse raccordée au
tuyau du réservoir de la voiture, pour ali-
menter le broleur.

— Une centrale électronique pour le
contrdle et le réglage du brOleur.

— Un capteur de la température exté-
rieure.

NOTE Lunité de chauffage est munie
d’un limiteur thermique qui coupe la com-
bustion en cas de surchauffe due a lo co-
rence/perte du liquide de refroidisse-
ment.

L'unité est protégée également par I'in-
terrupteur de coupure automatique du
carburant qui interrompt la combustion en
cas de choc d’une certaine importance:
pour le fonctionnement de I'interrupteur
voir le paragraphe “Interrupteur de coupu-
re automatique carburant”.




NOTE Pendant le fonctionnement de
I"unité, la voiture arrétée et le moteur
tournant, en se frouvant @ |"extérieur de
la voiture @ proximité de |'aile arriére
droite, on peut sentir de légers bruits pro-
voqués par le fonctionnement normal de
I"unité.

Les gaz d’échappe-
ment dv brileur sont é-
vacués dans la zone

centrale inférieure du plancher:
par conséquent, ne pas garer la
voiture, le moteur tournant, sur
des surfaces inflammables, dan-
ger d’incendie.

La température a
proximité de |"unité de
chauffage ne doit pas

dépasser 120°C (par ex. pendant
les opérations de peinture dans
le four d’une carrosserie). Des
temperatures supérieures peu-
vent endommager les éléments
de la centrale électronique. Pour
I”entretien et les réparations,
s’adresser exclusivement aux
Services Agréés Alfa Romeo et
utiliser exclusivement des piéces
de rechange d’origine.

ENTRETIEN

Faire contréler périodiquement I"unité
de chauffage supplémentaire auprés des
Services Agréés Alfa Romeo. Cela garanti-
ra le fonctionnement sor et économique
de |"unité et également sa longévité.
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COMMANDES

OUVERTURE DU COFFRE A
BAGAGES (fig. 93)

Pour ouvrir le coffre a bagages de I'inté-
rieur de la voiture, appuyer sur le bouton
(A) (lo voiture arrétée) placé a l'intérieur
de la boite a gants.

La position de cette commande permet
d’en empécher |"actionnement lorsque la
boite & gants est fermée a clé.

AVERTISSEMENT Lo fermeture im-
parfaite du coffre & bagages est signalée

par "allumage du témoin sur le tableau
de bord.

FEUX DE DETRESSE (fig. 94)

lls s’allument en pressant la touche
(A), indépendamment de la position de
la clé de contact.

Ce dispositif branché, I'interrupteur cli-
gnote ef les clignotants et le témoin des
feux de direction sur le tableau de bord
s'ollument. Pour I"extinction, presser de
nouveau la touche.

AVERTISSEMENT Pour |'ufilisation
des feux de détresse, respecter les
normes locales en vigueur.

PHARES ANTIBROUILLARD
(fig. 95)

lIs s“allument en pressant la touche
(A), lorsque les feux extérieurs sont déja
branchés.

Lorsque les phares antibrouillard sont al-
lumés, le témoin prés de la touche
s"éclaire.

En tournant la clé de contact en position
STOP, les phares antibrouillard se dé-
branchent automatiquement et ne se re-
branchent au démarrage suivant que si la
touche (A) est pressée.

Pour I"extinction, presser la fouche.

AVERTISSEMENT Pour |"utilisation
des feux de détresse, respecter les
normes du Code de la route en vigueur.
Le systéme des phares antibrouillard est
conforme aux normes CEE /ECE.




FEUX DE BROUILLARD
ARRIERE (fig. 95)

Les feux de croisement ou les phares
antibrovillard allumés, en appuyant sur la
touche (B), on branche les feux de
brouillard arriére.

Lorsque ces feux sont allumés, le té-
moin prés de la touche s'éclaire.

En tournant la clé de contact en position
STOP, les feux de brouillard arriére se
débranchent automatiquement et ne se
rebranchent au démarrage suivant que si
lo touche (A) est pressée. Pour éteindre
les feux de brouillard arriére, appuyer sur
la touche (A).

AVERTISSEMENT Se rappeler qu’il
faut utiliser les feux de brouillard arriére
en respectant les normes locales en vi-
gueur. Le systéme des feux de brouillard

arriére est conforme aux normes CEE/
ECE.

REGLAGE DE L'ECLAIRAGE DES
INSTRUMENTS (fig. 96)

L'éclairage des instruments peut &tre ré-
glé, les feux extérieurs allumés, en ap-
puyant sur la touche (A).

INTERRUPTEUR DE COUPURE
AUTOMATIQUE DU
CARBURANT (fig. 97)

Il s’agit d’un interrupteur de sécurité au-
tomatique qui enfre en service en cas de
choc important et coupe |"alimentation de
carburant.

Si aprés le choc, on
sent une odeur de car-
burant ou on observe

des fuites du circvit d’alimenta-
tion, ne pas actionner l'interrup-
teur afin d”éviter des risques
d’incendie.

Si aucune fuite de carburant n’est obser-
vée et la voiture peut partir, presser lo
touche (A) (placée sous le siége du
conducteur) pour réactiver le systéme
d’alimentation.
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OUVERTURE DU VOLET DE
CARBURANT (fig. 98)

Le déblocage du volet d’accés au bou-
chon du réservoir carburant s’effectue de
I'intérieur de la voiture en oppuyant sur le
bouton (A), le moteur éteint.

CORRECTEUR D’ASSIETTE
DES PHARES (fig. 99)

(sauf les versions avec projecteurs @
décharge de gaz)

|"orientation correcte des deux phares
doit &tre rétablie en fonction de la charge
de la voiture.

La commande (A), @ gauche de la colon-
ne de direction, présente quatre positions
correspondant aux charges ci-dessous.

Position 0: 1 ou 2 personnes sur les
siéges avant, réservoir carburant plein, é-
quipement de bord (en ordre de marche);

Position 1: 5 personnes a bord;

Position 2: 5 personnes @ bord et coffre
a bagages plein (50 kg environ);

Position 3: 1 personne (le conducteur)

LEVIER DE VITESSE (fig. 100)

Selon les versions, la voiture est équi-
pée d’une boite de vitesses mécanique @
cinq ou six rapports (voir chapitre “Carac-
téristiques techniques”).

Lo position des différentes vitesses est
représentée par I'idéogramme reproduit
sur le pommeau du levier de vitesse.

Lors des changements de vitesse, enfon-
cer toujours lo pédale de I'embrayage. A-
vant d’engager la marche arriére (R), af-
tendre que la voiture soit arrétée.

Il est nécessaire pour engager la marche
arriére (R) de soulever (avec les doigts de
la méme main qui fient le levier), la bague
placée sous la poignée (A). Aprés avoir
engagé la marche arriére, lcher la bague.
Pour passer de la position de marche arrig-
re  une autre vitesse, il n'est pas néces-
saire de soulever la bague sur le levier.




FREIN A MAIN (fig. 101)

Le levier du frein @ main est logé entre
les siéges avant.

Pour serrer le frein @ main dans la posi-
fion “stationnement”, tirer le levier vers
le haut jusqu’au blocage nécessaire.

La cé de contact sur la position MAR,
sur le tableau de bord, le témoin () s’al
lume.

La voiture doit étre
bloquée aprés quelques
crans du levier. Sinon,

s’adresser aux Services Agréés
Alfa Romeo pour son réglage.

Pour desserrer le frein @ main:

— Soulever légérement le levier (A) et
presser la touche de déblocage (B).

— Baisser le levier en tenant pressée la
touche; le témoin (@) sur le tableau de
bord s’éteint.

Pour éviter des mouvements accidentels
de la voiture, manoeuvrer en tenant en-
foncé le frein a pédole.

PRISE DE COURANT (fig. 102)

Elle est placée sur la partie arriére de lo
console centrale et est écloirée, la clé en
position MAR.

Pour se servir de la prise, ouvrir le cou-
vercle (A).

Lo prise n’est alimentée que la clé en
position MAR et peut &tre ufilisée seule-
ment avec des accessoires G absorption
maxi de 15A (puissance 180W).

Ne jamais brancher a
la prise de courant des
accessoires ayant une

absorption supérieure au maxi-
mum indiqué. Une absorption de
courant prolongée peut décharger
la batterie empéchant ainsi le dé-
marrage du moteur.




BOITE DE VITESSES
AUTOMATIQUE
ELECTRONIQUE
(SPOR’I'RONIC) (en option pour

les versions/marchés o0 elle est prévue)

La Sportronic est une boite de vitesses
automatique a quatre rapports plus
marche arriére G gestion autoadaptatrice
( c. a d. de s"adapter au style de condui-
te du pilote), qui transmet de la puissan-
ce de maniére continue et @ un temps
d’engagement électrohydraulique des vi-
tesses trés rapide.

DEMARRAGE DU MOTEUR

Le moteur ne peut &tre mis en route
que le sélecteur en position P ou N.

Il est recommandé de démarrer le mo-
teur, pour des raisons de sécurité, la pé-
dale du frein enfoncée.

AVERTISSEMENT Au départ, aprés
avoir lancé le moteur, ne pas appuyer sur
la pédale de I'accélérateur avant et pen-
dant le déplacement du sélecteur. Le res-
pect de cette précaution est particuliére-

ment importante lorsque le moteur est
froid.

DEPART

Aprés le démarrage du moteur, le mo-
teur au ralenti et en tenant enfoncée lo
pédale du frein, déplacer le sélecteur sur
la position D. Lacher lo pédale du frein et
appuyer progressivement sur la pédale de
I"accélérateur.

AVERTISSEMENT Le déplacement
du sélecteur de la position P n’est permis
que la clé sur MAR et le bouton sur le
sélecteur et la pédale de frein enfoncés.

Ne jomais demander a
la voiture le maximum
de performances aussi

longtemps que le moteur n’a pas
atteint la température de régime.

ARRET DE LA VOITURE

Pour arréter lo voiture, il suffit d’enfon-
cer la pédale du frein indépendamment
de la position du sélecteur.

AVERTISSEMENT || n’est possible
de sortir la clé que le levier de vitesse en
position P et dans un délai maxi de 25
secondes de |’extinction du moteur. Si le
levier ne se trouve pas en position P, &
I’ouverture de la porte, un ronfleur avertit
le conducteur pendant 15 secondes envi-
ron.

En cas d'urgence (pannes, batterie dé-
chargée, etc.) il est possible de sorfir lo
clé du commutateur en firant le pom-
meau (A-fig. 103) placé sous le com-
mutateur.

Le moteur auv ralenti,
la voiture sur palier et
le sélecteur en position

D ou R, si on ne tient pas enfon-
cée la pédale du frein, la voiture
tend a se déplacer.
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SELECTION DU
FONCTIONNEMENT
AUTOMATIQUE/MANUEL
SEQUENTIEL

La principale caractéristique de cette boite
est la possibilité d'étre utilisée dans le mo-
de automatique ou manuel séquentiel. Le
choix du mode de fonctionnement se fait
en placant le sélecteur (fig. 104) dans le
secteur droit (A) (changement de vitesse
automatique) ou gauche (B) (changement
de vitesse manuel séquentiel).

Lo modalité de fonctionnement de lo boF
te de vitesses et le rapport engagé sont si-
gnalés sur I'affichage (A-fig. 105).

SPORT - fonctionnement manuel sé-
quentiel (levier dans le secteur gauche)

AUTO - fonctionnement automatique
(levier dans le secteur droit)

L'écusson de la boite de vitesses est é-
clairé d’une lumiére verte alors que la po-
sition du levier est signalée par lo couleur
ambre.

De plus, le systéme exerce indirecte-
ment une action protectrice des organes
de lo boite de vitesses et du différentiel
en controlant la poussée et la traction aux
basses vitesses.

FONCTIONNEMENT
AUTOMATIQUE

Pour le fonctionnement automatique,
déplacer le sélecteur dans le secteur droit
(A-fig. 104) d 4 positions:

P - parking

R - marche arriére

N - point mort

D - marche en avant.

1-2- engageé.
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P - Parking

Pour éviter les engagements acciden-
tels, le déplacement du sélecteur sur la
position P n’est admis que le bouton (C-
fig. 104) enfoncé.

Lorsqu’on gare la voiture, placer tou-
jours le sélecteur dans cette position. Un
dispositif de la boite se charge de bloquer
les roues motrices.

Serrer toujours a fond
le levier du frein @ main
avant de quitter la voi-

ture.

Déplacer le sélecteur
de la boite en position P
lorsqu’on doit des-

cendre de la voiture en gardant
le moteur en marche.

Déplacer le sélecteur sur P, la voiture ar-
rétée et le moteur au ralenti, avant de
I"éteindre.

Pour des raisons de sécurité, la clé de
contact peut &tre sorfie seulement le sé-
lecteur dans cette position.




Avant de déplacer le

sélecteur de la position

P, enfoncer la pédale du
frein, la voiture doit étre arré-
téee.

AVERTISSEMENT Le déplacement
du sélecteur de la position P est permis
seulement en appuyant sur le bouton (C-
fig. 104), la pédale du frein enfoncée.

AVERTISSEMENT Il n’est possible de
sorfir la clé que le levier de vitesse en po-
sition P et dans un délai maxi de 25 se-
condes de I"extinction du moteur. Si le le-
vier ne se trouve pas en position P, a
Iouverture de la porte, un ronfleur avertit
le conducteur pendant 15 secondes envi-
ron.

En cas d’urgence (batterie déchargée),
il est possible de déplacer le levier de la
position P, en appuyant sur le dispositif
de blocage (B-fig. 107) du levier lui-
méme @ travers le trou fermé par le bou-
chon (A-fig. 106).

Pour effectuer cette intervention, il est
recommandé de s'adresser aux Services
Agrées Alfa Romeo.

R - Marche arriére

Déplacer le sélecteur sur R, la voiture
arrétée, le moteur au ralenti et la pédale
du frein enfoncée.

Pour éviter des engagements acciden-
tels, le déplocement du sélecteur sur la
position P n’est admis que le bouton (C-
fig. 104) enfoncé.

Le levier en position R, les feux de recul
s"ollument.

AVERTISSEMENT Le sélecteur en
position R, lo marche arriére n’est pas
engagée si lo vitesse de la voiture dépas-
se la limite fixée. Lorsque la vitesse des-
cend en-dessous de cette valeur, la
marche arriére s’engage et reste engagée
méme si lo vitesse dépasse la limite.

Avant de déplacer le
sélecteur, enfoncer la
pédale du frein, la voi-

ture doit étre arrétée.

N - Point mort

('est la position de point mort a ufiliser
lorsque la voiture doit &tre poussée ou re-
morquée. Le sélecteur dans cette posi-
tion, garder la voiture freinée en ap-
puyant sur la pédale du frein.
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Le moteur au ralenti,

en déplacant le sélec-

teur dans la position N,

la voiture tend a se déeplacer mé-

me si elle est sur palier: garder

la pédale du frein enfoncée,

lorsque le sélecteur est en posi-
tion N.

D - Marche en avant

(est la position a utiliser pendant la
marche normale en avant. La centrale
électronique contrdle |'engagement auto-
matique des 4 rapports, d’aprés la posi-
tion de |"accélérateur, la vitesse de
marche, le régime du moteur, |'accéléro-
tion longitudinale et transversale et les
caractéristiques du trajet.

Lo boite de vitesses électronique peut
choisir entre différents programmes d'in-
tervention, qui vont de la marche confor-
table et économique a la sportive, en in-
tervenant aussi bien aux régimes les plus
bas qu’aux plus élevés.

En enfoncant rapidement lo pédale de I'ac-
célérateur, lo boite sélectionnero immédiate-
ment le programme plus sportif pour ré-
pondre d la demande d’augmentation de per-
formances. Pour exclure la fonction, lacher
I'accélérateur d’au moins 1,/4 de la course.
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L'unité électronique de contrdle est d mé-
me de reconnaitre des situations particu-
ligres, telles que |"entrée en virage,
moyennant la différence instantanée de la
vitesse de rotation des deux roues avant
par les senseurs actifs de I'ABS, en empé-
chant le passage au rapport supérieur jus-
qu’a ce qu'il ne soit atteint la limite du ré-
gime moteur. Dans cette condition seule-
ment ou bien a la sortie du virage, la boite
engagera le rapport plus long. Cette straté-
gie permet d’améliorer |"équilibre de la voi-
ture et d’assurer une prompte accélération
@ la sortie du virage, car lo voiture se trou-
ve avec la vitesse idéale déjo engagée.

De maniére analogue, pendant le freinage,
un rapport inférieur est engagé pour explok-
ter au mieux |"action freinante du moteur. En
cas de présence de virage por la svite, le
nouveau rapport sera engagé déjo pendant
lo phase de ralentissement avant le virage
et, par conséquent, a lo sortie du virage, la
boite ne devra pas rétrograder de vitesse
pour affronter la phase d’accélération.

Le moteur au ralenti et
le sélecteur dans la po-
sition D, la voiture tend

a se déplacer, méme si elle est
sur palier: garder la pédale du
frein enfoncée jusqu’au départ.

Engagement d’une vitesse
inférieure (kickdown)

Pour obtenir une accélération optimale,
par exemple pendant le dépassement, lo
boite rétrogradera de vitesse simplement
en enfoncant rapidement la pédale de
"accélérateur (1,/10 de seconde).

L'engagement du rapport suivant plus
long se produira lorsque la limite maxi du
régime moteur est atteinte.

Enclenchement du programme
automatique sportif

Si on désire conduire de maniére sporti-
ve, mais en se servant du fonctionnement
automatique de la boite, il suffit de déple-
cer le sélecteur de la position D dans le
secteur gauche, sans le déplacer sur les po-
sitions (+) et (—). En effet, le levier dans
cefte position, le programme d’interven-
tion plus sportif du fonctionnement auto-
matique s’enclenche de maniére stable.

(Ce programme restera enclenché aussi long-
temps que le sélecteur n’est pas déplacé.

En déplacant le sélecteur dans le secteur
droit, on réenclenche le fonctionnement
automatique avec les différents pro-
grammes d’intervention, alors quen le
poussant vers Iavant ou vers I’arriére sur
les positions (+) ou (=) on sélectionne le
fonctionnement manuel séquentiel.




FONCTIONNEMENT MANUEL
SEQUENTIEL

Pour le fonctionnement manuel séquen-
tiel, déplacer le sélecteur sur le secteur
gauche (B-fig. 104) a 2 positions:

(+) = engagement du rapport supérieur

(—) = engagement du rapport inférieur.

Le déplacement du sélecteur sur le sec-
teur manuel n’est possible qu'a partir de
la position D: le rapport sélectionné par
lo boite automatique au moment du dé-
placement du sélecteur restera engagée.

En disposant le fonctionnement manuel
séquentiel, I'inscription SPORT (A-fig.
105) s’éclaire sur |affichage du tableau
de bord.

Pour sélectionner le rapport supérieur
déplacer le sélecteur en position (+) alors
que pour rétrograder une vitesse le déplo-
cer sur (—).

AVERTISSEMENT Si lo demande de
rétrograder la vitesse provoque le hors ré-
gime du moteur, la centrale électrique
|"annule.

Lorsque le fonctionne-

ment manvel séquentiel

est affiché et qu’une vi-

tesse élevée est engagée, pour

accélérer rapidement, par

exemple en cas de dépassement,

il faut rétrograder la vitesse ma-

nuellement: le kickdown ne peut
étre enclenché!

En ramenant le sélecteur sur la position
D, lo boite reprendra automatiquement le
fonctionnement automatique en sélection-
nant le rapport sur la base des caractéris-
tiques de conduite.

AVERTISSEMENT Lo centrale élec-
tronique de contrdle est programmée
pour exécuter un changement de vitesse
a la fois, par conséquent, a des actionne-
ments répétés rapidement, ne correspon-
dent pas des engagements répétés de vi-
tesse. La vitesse supérieure ou inférieure
est engagée en déplacant le levier sur la
position (+) ou (—), aprés que la précé-
dente demande a été safisfaite.

En cos de panne du systéme de sélection
manuelle séquentielle de vitesse (SPORT),
le systéme sélectionnera le fonctionnement
automatique et I"affichage sur le tableau de
bord fera voir I'inscription AUTO.

INDICATIONS D’ANOMALIES

Les anomalies de la boite de vitesses
automatique sont signalées par le témoin
(B-fig. 105) sur le tableau de bord se-
lon les modalités suivantes:

— témoin allumé fixe = température
maxi de |"huile de la b.v. automatique

— témoin clignotant = avarie a la b.v.
automatique.

En tournant la clé de contact sur MAR,
le témoin doit s’allumer et s’éteindre o-
prés environ 4 secondes. Si le témoin res-
te allumé ou s’il s"allume pendant la
marche, cela indique une anomalie de lo
b.v. (lumiére clignotante) ou la chauffe ex-
cessive de |"huile de la b.v. (lumiére fixe).

Témoin allumé a lumiére fixe

l'allumage de maniére fixe du témoin
pendant la marche signale que I'huile de
la b.v. a atteint la température maxi
fixée.

Il est recommandé donc d’arréter la voi-
ture avec le moteur au ralenti jusqu’d ce
que le témoin s'éteigne et de reprendre
ensuite la marche sans demander au mo-
teur des performances élevées.
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Si le témoin se rallume, il faut s’arréter
de nouveau, le moteur au ralenti, jusqu’a
ce qu'il s"éteigne.

Si l'intervalle entre un allumage et le
suivant du témoin est inférieur & 15 mi-
nutes, il est conseillé d’arréter la voiture,
d’éteindre le moteur et d’aftendre que le
groupe moteur-b.v. se refroidisse complé-
tement.

Témoin allumé a lumiére
clignotante

Le clignotement du témoin au démarro-
ge ou pendant lo marche signale une o-
nomalie dans la boite automatique.

Le systéme automatique de controle
prédispose un programme “d’urgence”
en engagent de maniére stable la 3éme
ou lo 4éme vitesse (en fonction de la vi-
tesse d laquelle I'anomalie s’est. produi-
fe).

En éteignant et en rallumant le moteur,
le systéme d’autotest du systéme pour-
rait exclure I'anomalie et donc faire é-
teindre le témoin de signalisation. L'ano-
malie reste en tout cas mémorisée et, par
conséquent, il est recommandé de faire
contrdler par la suite la b.v. automatique
dans un Service Agréé Alfa Romeo.

Pendant la marche a-
vec la boite en avarie,
conduire avec la plus

grande prudence en considération
des performance limitées (en
termes d’accélération et de vi-
tesse) que la voiture peut offrir.

Pendant la marche a-
vec la boite en avarie,
le blocage de la marche

arriére pourrait ne pas étre actif:
ne jamais déplacer le levier sur la
position R, la voiture roulant.

DEMARRAGE PAR POUSSEE

Le démarrage par poussée ou en trac-
tant la voiture n’est pas possible. En cas
d’urgence, lorsque lo batterie est déchar-
gée, démarrer la voiture en se servant
d’une batterie d’appoint appropriée en
suivant les instructions fournies au cho-
pitre “S’il vous arrive”.

TRACTAGE DE LA VOITURE
AVERTISSEMENT Pour le tractage de

lo voiture, respecter les lois locales en vi-
gueur. S’en fenir également aux indica-
tions fournis au chapitre “S’il vous arrive”.

Si la voiture doit &tre remorquée, obser-
ver les recommandations suivantes:

— transporter, si possible, la voiture sur
le plateau d’un véhicule de dépannage

— en cas d’indisponibilité, remorquer lo
voiture en soulevant du sol les roues mo-
trices (avant)

— si cefte derniére solution n’est, elle
aussi, pas possible, la voiture peut &tre
tractée sur un trajet inférieur @ 50 km a
une vitesse ne dépassant pas 50 km/h.

Le tractage doit &tre effectué, le sélec-
teur en position N.

' Pendant le tractage de
A la voiture ne pas dé-
® marrer le moteur.

La non-observation
. des ces dispositions
=* peut gravement endom-
mager la boite de vitesses auto-
matique.




CARACTERISTIQUES
DE CONSTRUCTION

Lo bofte de vitesses Sportronic est du ty-
pe enfierement automatique @ comman-
de électro-hydraulique @ 4 rapports avant
et une marche arriére.

Elle est contrdlée par une centrale élec-
fronique qui gére:

— le convertisseur de couple
— les changements de vitesse
— les programmes spécifiques.

La fonction “Sport” permet au pilote
d’utiliser la voiture non seulement dans
des conditions complétement assistées et
opfimisées quant au fonctionnement au-
tomatique, mais également dans des
conditions manuelles séquentielles.

Le secteur de commande des vitesses
manuel séquentiel n'exige, en effet, que
deux mouvements pour son actionnement:

— en avant (+) pour engager la vitesse
supérieure

— en arriére (—) pour rétrograder les vi-
fesses.

La boite est accouplée @ un convertis-
seur de couple hydrodynamique @ disposi-
fif antiglissement piloté qui permet d’ob-
tenir les rapports de démultiplication.

La particularité de cette boite de fonc-
tionner sans roue libre permet:

— une plus grande compacité et une ré-
duction du poids

— un meilleur rendement do a la réduc-
tion des pertes de frottement

— une moindre sollicitation des organes
de transmission de la boite.

CARACTERISTIQUES
GENERALES

La gestion électronique de la boite de vi-
tesses permet de réaoliser des change-
ments de vilesse appropriés aux caracté-
ristiques momentanées du moteur avec u-
ne certaine souplesse.

La centrale électronique de contréle a
pour tiche de:

— adapter la pression de I’huile pour le
changement des vitesses au couple du
moteur

— réaliser les fonctions de sécurité

— définir le programme de changement
des vitesses

— diagnostiquer le systéme.

Pour la gestion de ces logiques de fonc-
tionnement, la centrale utilise les signaux

de:
— régime du moteur
— position du papillon
— température du moteur
— régime de la turbine
— vitesse de la voiture
— température de ["huile de la boite
— position du sélecteur des vitesses

— position de lo pédale de I"accéléra-
teur

— position de la pédale du frein.

En plus, la centrale dialogue avec les
centrales électroniques des systémes ABS
et injection-allumage.




Conditions d’utilisation
analysées par la centrale

La centfrale analyse chaque condition
d"utilisation de la voiture, en la discrimi-
nant sur la base des signaux recus des
différents capteurs.

Les conditions analysées sont:

— départ (position/vitesse de variation
de lo pédale d’accélérateur)

— accélération (vitesse d’enfoncement
de la pédale d’accélérateur)

— pleine charge (nombre de signaux de
pleine charge moteur “kickdown” ou
temps de maintien de la position)

— freinage (vitesse de reldche de la pé-
dale d’accélérateur et intervention du sys-
teme de freinage)

— type de programme (position du sé-
lecteur des vitesses)

— marche en hiver (glissement des
roues motrices/capteurs actifs ABS)

— conduite avec remorque ou en mon-
tée (vitesse voiture en fonction du couple
transmis)

— entrée en virage (accélération trans-
versale observée par la différence de rota-
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tion des rouves des deux cdtés/capteurs
actifs ABS)

— conduite en descente (accélération de
la voiture en fonction de la position de lo
pédale d’accélérateur)

— marche en ville ou en colonne (posi-
tion pédale d’accélérateur et vitesse voi-
ture)

— marche demandée par le conducteur
(position du sélecteur des vitesses)

— départ a froid (température moteur).

Gestion des programmes
de changement de vitesse

Pour optimiser la marche de la voiture,
la centrale électronique posséde les pro-
grammes meémorisés suivants:

— fonctionnement automatique
— fonctionnement manuel

— marche en hiver

— chauffe du moteur

— protection contre la température éle-
vée de |'huile de la b.v.

Programme automatique

Il est formé de 16 programmes de chan-
gement de vitesse.

La centrale reconnaft, en fonction de la
vitesse de la voiture et du couple trans-
mis, |“inclingison de la chaussée et,
d’aprés le degré de conduite sportive,
choisit de maniére autonome le program-
me le plus adopté @ la situation.

Pendant le changement de vitesse, la
centrale de la b.v. demande a la centrale
d’injection électronique une réduction du
couple momentanée. La durée de cette
réduction du couple varie en fonction des
conditions de marche.




Programme automatique sportif

Cette fonction permet de conduire de
maniére sportive, mais en bénéficiant du
fonctionnement automatique de la boite
de vitesses.

Pour engager la fonction, placer le sélec-
teur dans le secteur gauche en position
centrale, sans le déplacer sur les positions
(+) ou (—): le programme d‘intervention
plus sportive restera enclenchée aussi
longtemps que le levier n‘est pas déplo-
cé.

Programme manvel séquentiel

Cette fonction permet |"utilisation ma-
nuelle séquentielle de lo b.v. simplement
en déplacant a gauche le sélecteur.

A chaque pression sur le sélecteur, on
obtient un seul passage de marche: il
n"est pas possible d’additionner plusieurs
demandes.

Pour éviter des hors régimes ou des ré-
gimes trop bas du moteur, la centrale em-
péche les demandes de changement de
vitesse qui pourraient provoquer ces sifua-
tions.

Programme pour la marche en
hiver

Ce programme s’enclenche automati-
quement en cas de glissement des roues
motrices et se charge des passages de vi-
tesse spécifiques. Le départ est admis
seulement en 2éme vitesse.

Programme de chauffe du moteur

Ce programme permet au moteur d’af-
teindre la température de régime normale
dans le délai le plus court possible (en
fonction de la température extérieure) en
élevant les points de changement de vi-
tesse en fonction de la température du
moteur.

Le programme s’enclenche automati-
quement aprés le démarrage, si la tempé-
rature du moteur est inférieure a 30 °C
et reste actif jusqu’a 34 °C.

Programme de sécurité tempéra-
ture élevée de I"huile de b.v.

Il s"active lorsque la température de
I"huile de la b.v. atteint 120 °C et reste
actif jusqu’a 117 °C.

Pour faciliter le refroidissement de |"hui-
le, ce programme empéche les change-
ments de vitesse, aussi bien en augmen-
tation qu’en rétrogradation. Il est toute-
fois possible d’enclencher et d’utiliser le
programme manuel.
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EQUIPEMENTS
INTERIEURS

BOITE A GANTS (fig. 108-109)

Sur la planche se trouve une boite a
gants éclairée et munie de volet avec fer-
meture par serrure. L'ouverture /fermetu-
re de la serrure est possible a I'vide de la
clé de contact.

Pour ouvrir le volet, tirer sur le levier
(A).

A "ouverture de la boite, la clé sur
MAR, un éclaireur de courtoisie (B) s’al-
lume.

Ne pas voyager, la
boite @ gants ouverte:
elle pourrait blesser le

passager en cas d’accident.

COMPARTIMENTS VIDE-
POCHES SUR LA PLANCHE

Compartiment supérieur
(fig- 110-111)

Il est muni d’un volet de fermeture.
Pour ouvrir le volet, appuyer sur et lacher
le bouton (A). Pour fermer le volet, il suf-
fit de I'abaisser.
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Compartiment latéral gauche
(fig. 112)

Sur le cdté inférieur de la planche, a
gauche du volant est placé un comparti-
ment vide-poches (A).

COMPARTIMENTS ET POCHES
SUR LES PORTES (fig. 113-114)

Sur chaque porte est prévue une poche.
fig. 113 - Portes avant
fig. 114 - Portes arriére.

PORTE-MONNAIE/
PORTE-CARTE/COMPARTIMENT
VIDE-POCHES (fig. 115)

Le porte-monnaie (A) se trouve sur la
console centrale.

Le porte-carte (B) peut accueillir une
carte en position verticale.

A c6té du levier du frein de stofionne-
ment se trouve le compartiment vide-
poches (C).
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COMPARTIMENT VIDE-POCHES
ARRIERE (fig. 116-117)

Il est placé sur la tablette et muni d’un
volet de fermeture.

Pour ouvrir le volet, le soulever en tirant
lo poignée (A).

Pour fermer le volet, il suffit de |’abais-
ser.

40PGS

ALLUME-CIGARES (fig. 118)

Pour utiliser I'allume-cigares, la clé en posi-
tion ACC on MAR, presser le pommeau
(A); aprés quelques secondes, le pommeau
revient automatiquement sur la position ini-
tiale et I"allume-cigares est prét a I'emploi.

Pour vider et nettoyer le cendrier, sorfir
la cuvette.

L'allume-cigares at-
teint des températures
élevées. Manipuler avec
précaution et éviter son utilisa-
tion de la part des enfants: dan-
ger d’incendie et/ou de brolures.

Vérifier toujours le dé-
branchement de I"allu-
me-cigares.

CENDRIER AVANT (fig.119)

Pour ouvrir le volet de protection (A),
appuyer sur le point indiqué par lo fléche.

Pour vider le cendrier, sorfir la cuvette
en appuyant vers la gauche sur le volet
ouvert: la cuvette se décroche et se soulé-
ve automatiquement. Remettre la cuvette
en |"enfilant dans les glissiéres prévues en
exercant une légére pression.

La clé sur MAR, le cendrier est éclairé.

Ne pas uvtiliser le cen-
drier comme panier a
papier: il pourrait s’in-
cendier au contact des mégots.
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CENDRIERS ARRIERE (fig. 120)

Su chaque porte arrigre se frouve un
cendrier escamotable.

Pour le vider, sortir le cendrier en ap-
puyant sur 'cilette (A). Pour le remon-
ter, introduire d’abord la partie inférieure,
appuyer sur |'dilette et puis pousser dans
le siége la partie supérieure.

POIGNEES D’APPUI (fig. 121)

En correspondance de la porte avant,
coté passager, se frouve une poignée
d’appui,

En correspondance des portes arriére
sont placées deux poignées d’appui (A),
munies de crochet pour les vétements
(B).

AILETTES PARE-SOLEIL
(fig. 122)

Elle peuvent &tre orientées vers |’avant
et de coté.

Un miroir de courtoisie d couverture cou-
lissante (A) est appliqué sur le dos de
"gilette cté passager.
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PLAFONNIER AVANT (fig. 123)

Le plafonnier comprend 2 lumiéres de
courtoisie avec leur commutateur de com-
mande.

Les commutateurs (A) et (B) en posi-
tion centrale (1), les deux lumiéres s'al-
lument progressivement jusqu’a I'intensi-
té maximum, a I"ouverture d’une porte.

Les lumiéres s’éteignent progressive-
ment aprés environ 8 secondes de lo fer-
meture de la derniére porte.

Si I'une des portes reste ouverte, les lu-
miéres s’éteignent progressivement aprés
environ 3 minutes. Pour les rallumer, ouvrir
une autre porte ou fermer et rouvrir la méme
porte. Les lumiéres s'éteignent, en fout cas,
en tournant la clé de contact en position
MAR (les portes fermées) ou en enclen-
chant le verrouillage centralisé des portes.

En déplagant les commutateurs (A) et
(B) vers la gauche (position 0), les lu-
miéres restent toujours éteintes (position
OFF).

En déplacant les commutateurs (A) et
(B) vers la droite (position 2) elles res-
tent toujours allumées.

Avec les commutateurs (A) et (B) elles
s’allument une @ une.

AVERTISSEMENT Avant de des-
cendre de la voiture, s'assurer que les
deux commutateurs se frouvent en posi-
tion centrale.

PLAFONNIER DE COURTOISIE
(fig. 124)

En baissant "ailette pare-soleil, c6té
passager, le plafonnier de courtoisie placé
sur le revétement du pavillon est visible.

Ce plafonnier permet d’utiliser le miroir
de courtoisie méme dans des conditions
de faible luminosité.

Pour allumer et éteindre la lumiére, lo
clé de contact en position MAR, agir sur
I"interrupteur correspondant (A).

PLAFONNIERS ARRIERE
(fig. 125)

En correspondance de chaque porte ar-
riere est placé un plafonnier qui s“allume
automatiquement & |"ouverture de I'une
des portes.

L'allumage est de type temporisé et le
fonctionnement est analogue a celui du
plafonnier avant.

L'allumage et I"extinction manuels s”effec-
tuent en appuyant sur l'interrupteur (A).

fig. 125




PLAFONNIERS DES PORTES
(fig. 126-127)

Dans la partie inférieure de chaque por-
te est placé un plafonnier pour éclairer la
zone de montée/descente de la voiture.

(A) - Portes avant

(B) - Portes arriére.

|'allumage de ces plafonniers est accou-
plé a celui du plafonnier avant.

PREEQUIPEMENT TELEPHONE

En option pour les versions/marchés o
il est prévu, la voiture peut étre prééqui-
pée pour l'installation d’un radiotélépho-
ne.

Ce prééquipement est constitué de:

— antenne sur le foit;

— haut-parleur placé sur lo porte coté
passager avec le haut-parleur woofer;

— ctbles de branchement de |’antenne,
haut-parleur et alimentation électrique de
la voiture.

.~ Pour Vinstallation du
. radiotéléphone et le
branchement auv pré-
équipement présent dans la voi-
ture, s’adresser exclusivement
aux Services Agréés Alfa Romeo,
qui garantissent le meilleur ré-
sultat sans possibilité d’inconvé-
nient qui pourrait comprometire
la sécurité de la voiture.

PREEQUIPEMENT TELEPASS

En opfion pour les versions/marchés ot
il est prévu, la voiture peut &tre équipée
d’un connecteur électrique pour I'alimen-
tation du module récepteur-émetteur Tele-
pass, module qui peut étre acheté chez
les revendeurs spécialisés.

Ce connecteur se trouve a |'intérieur du
plafonnier avant.

Pour installer le module Telepass,

s'adresser aux Services Agréés Alfa Ro-
meo.
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TOIT OUVRANT

(en option, pour les versions/marchés ot
il est prévu)

Le toit ouvrant ne peut &tre activé que
lo clé de contact sur lo position MAR.

L’vtilisation impropre
du toit ouvrant peut
étre dangereuse. Avant

et pendant son actionnement, vé-
rifier toujours que les passagers
ne soient pas exposés aux
risques de lésions provoquées
soit directement par le toit en
mouvement, soit par des objets
personnels entraines ou heurtés
par le toit.

Ne pas ouvrir le toit
en présence de neige ou
de verglas: cela risque

de I’endommager.

OUVERTURE-FERMETURE PAR
COULISSEMENT
(fig. 128-129-130)

Lorsque la touche arriére (A-fig.
128) de commande sur I'extrémité (1)
est pressée, le foit s'ouvre; en appuyant
sur |"extrémité (2), il se ferme.

A la reldche de l'interrupteur, le toit sar-
réte dans la position ou il se trouve.

Louverture du toit ouvrant fait soulever
un pefit becquet (B-fig. 129) qui dévie
le flux de I"air.

En descendant de la
voiture, enlever tou-
jours la clé de contact

pour éviter que le toit ouvrant
actionné par mégarde ne consti-
tue un danger pour les personnes
qui sont encore a bord.

Controler périodique-
ment que les orifices lo-
téraux (C-fig. 130)

pour |I"évacuation de I"eau sont
dégageés.

1
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SOULEVEMENT ARRIERE
(fig. 131)

Ce soulévement ne peut étre obtenu
que le toit complétement fermé, en ap-
puyant sur I'extrémité (2) de la touche
de commande (A-fig. 128).

Pour le retour du toit en position horizonta-
le (fermeture fofale), appuyer sur |'extrémi-
té (1) de la touche (A-fig. 128).

MANOEUVRE DE SECOURS
(fig. 132-133-134)

En cas de mauvais fonctionnement du
dispositif électrique de commande, le toit
ouvrant peut étre actionné manuellement
de la fagon suivante:

— En faisant levier aux points indiqués
par les fleches, enlever |’écusson avec
I'interrupteur (A-fig. 132).

— En se servant de la clé (B-fig.
133) fournie et placée dans la boite
outils, la pousser dans son siégeettourner
lo doville (C-fig. 133) du motoréduc-
teur de commande du toit ouvrant.

AVERTISSEMENT C(ette opérafion o-
chevée, avant de sortir la clé, il faut la
tourner d’un demi-tour environ, dans le
sens confraire au précédent, jusqu’da en-
tendre un déclic.

fig. 134
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COFFRE A BAGAGES

Le coffre peut &tre ouvert de |"extérieur
ainsi que de 'intérieur de la voiture.

AVERTISSEMENT La fermeture im-
parfaite du coffre est signalée par Iallu-
mage du témoin prévu sur le check-panel.

OUVERTURE DE L'EXTERIEUR
(fig. 135)

Tourner I'écusson (A) dans la direction
indiquée par la fléche, puis introduire la
clé (B) et la tourner dans le sens contrai-
re des aiguilles.

L'ouverture est facilitée par une servo-
commande qui actionne la serrure.

OUVERTURE DE L'INTERIEUR
(fig. 136)

Pour ouvrir de |'intérieur:

— La voiture arrétée, appuyer sur le
bouton (A) placé a l'intérieur de la boite
G gants.

La position de lo commande permet
d’en empécher I"actionnement lorsque la
boite G gants est fermée a clé.

OUVERTURE A DISTANCE PAR
TELECOMMANDE (fig. 137)

(en option, pour les versions/marchés ob
elle est prévue)

Le coffre @ bagages peut étre ouvert a
distance de I'extérieur en appuyant sur le
poussoir (A-fig. 137) sur la clé a dme
métallique (B), méme lorsque I"alarme
électronique (ob il est prévu) est enclen-

Dans ce cas, le systéme d’alarme dé-
branche le capteur de contréle du coffre o
bagages, le systéme émet (& I'exception
des versions pour quelques marchés), deux
signaux sonores (“BIP”) ef les dlignotants
s’allument pendant environ trois secondes.

En refermant le coffre a bagages, lo
fonction de contrdle est rétablie, le systé-
me émet (a I'exception des versions pour
quelques marchés) deux signaux sonores
(“BIP”") et les clignotants s’allument pen-
dent environ trois secondes.

OUVERTURE DE SECOURS

La serrure du coffre d bagages est ac-
tionnée par une servo-commande interve-
nant lorsqu’on ouvre le couvercle de I'in-
térieur ou bien avec la clé. En tout cas, il
est toujours possible, méme en cas de
tension insuffisante de la batterie, d’ou-
vrir le coffre d bagages: il suffit de faire

fig. 137




faire a la clé un tour plus ample en ap-
puyant simultanément avec la main sur le
bord du couvercle.

AVERTISSEMENT Exercer une légére
pression, sur le bord du couverdle seulement,
immédiatement au-dessus de la serrure.

SOULEVEMENT ET FERMETURE

Le soulévement du couvercle du coffre
est rendu plus aisé par I'action des amor-

tisseurs @ gaz (B- fig. 138).
évus en vue d’assurer

. bon fonctionnement a-

vec les poids prévus par le
constructeur. L"adjonction arbitraire
d’objets (becquet, etc.) peut com-
prometire le bon fonctionnement

et la sécurité de I'emploi duv coffre.

Les amortisseurs sont

Lors de I"ouverture du coffre, le plafonnier
(C-fig. 138) s’allume et éclaire le coffre
a bagages. Cet éclaireur s'éteint automati-
quement lors de la fermeture du couverde

Pour fermer, abaisser le couvercle en se
servant de la poignée (A-fig. 139) sur
le revétement et appuyer en correspon-
dlunce de lo serrure jusqu’a sentir le dé-
clic.

Si on laisse le couvercle ouvert, I'éclai-
reur s'éteint automatiquement aprés
quelques minutes. Pour rallumer le plo-
fonnier, fermer et rouvrir le couvercle.

ANCRAGE DU CHARGEMENT

Les chargements transportés peuvent
gtre bloqués a I'cide de courroies accro-
chées aux anneaux placés aux coins du
coffre (fig. 140). Ces anneaux servent

également pour fixer le filet de retenue
des bagages (disponible en option, au-
prés des Services Agréés Alfa Romeo).
Sur le plan d’appui du coffre se trouvent
deux courroies plastiques pour retenir de
petits objets. En cas de besoin, il est pos-
sible d"enlever ces courroies en sortant la-

téralement les goujons de fixation (A-
fig. 140/A).

AVERTISSEMENT En voyageant de
nuit avec un chargement dans le coffre a
bagages, il est nécessaire de régler la
hauteur du faisceau lumineux des feux de
croisement (voir paragraphe “Phares” de
ce chapitre). En vue du fonctionnement
correct du régulateur, s’assurer également
que le chargement ne dépasse pas les vo-
leurs indiquées dans ce paragraphe.




Lors de lvtilisation du
coffre a bagages, ne ja-
mais dépasser les

charges maxi admises (voir “Ca-
ractéristiques techniques”). S"as-
surer également que les objets
contenus dans le coffre soient
bien ancrés pour éviter qu’un frei-
nage brusque ne puisse les proje-
ter vers I"avant et provoquer des
blessures aux passagers.

Des bagages lourds
non ancrés en cas d’ac-
cident peuvent provo-

quer de graves dommages aux
passagers.

CAPOT MOTEUR

Le levier d’ouverture du capot moteur se
trouve sous |’extrémité gauche de la
planche.

Pour I'ouverture:

— Tirer le levier d’ouverture (A-fig.
141) jusqu’a entendre le déclic de dé-
crochage.

Effectuer cette opéra-
tion, la voiture arrétée
seulement.

— Soulever le levier (B-fig. 142) du
dispositif de sécurité.

— Soulever le capot.

GRAVES DANGERS DE
LESIONS. En cas d’opé-
rations de contréle ou

d’entretien du compartiment mo-
teur, faire particulierement atten-
tion a ne pas heurter avec la téte
I’extrémité du capot soulevé.

AVERTISSEMENT Le soulévement
du capot est facilité par deux ressorts
gaz. Il est conseillé de ne pas endomme-
ger ces ressorfs et d“accompagner le co-
pot lors du soulévement.




Pour la fermeture:

— Abaisser le capot jusqu’d environ 20
cm du compartiment moteur, puis le lais-
ser fomber et s"assurer, en essayant de le
soulever, qu’il est fermé complétement et
non seulement accroché dans la position
de sécurité.

Dans ce cas, ne pas exercer de pression
sur le capot, mais le soulever de nouveau
et répéter la manoeuvre.

Vérifier toujours la
fermeture correcte du
capot pour éviter qu’il

ne s’ouvre en marche.

PHARES

PROJECTEURS A DECHARGE DE
GAZ (en option pour les versions/
marchés o ils sont prévus)

Les projecteurs @ décharge de goz (xé-
non) fonctionnent comme un arc vol-
taique, dans un miliev saturé de gaz xé-
non sous pression, @ la place du filament
a incandescence.

Léclairage produit est sensiblement plus
fort que celui des ampoules traditionnelles,
aussi bien quant a la qualité de lo lumiére
(lumiére plus claire) que par I'ampleur et
le positionnement de la zone éclairée.

Les avantages qu’offre un meilleur éclai-
rage s'apprécient (réduction de la fatigue
de lo vue et augmeniation de la capacité
d’orientation du conducteur et donc de la
sécurité de marche) spécialement en cas
de mauvais temps, de brouillard et/ou de
signalisation insuffisante, @ cause du
meilleur écloirage des bandes latérales
normalement dans I’ombre.

La forte augmentation d’écloirage des
bandes latérales augmente sensiblement
la sécurité de marche, car elle permet au
conducteur de mieux détecter les autres
usagers présents sur les bords de la route
(piétons, cyclistes et motocyclistes).

L'amorcage de |'arc voltaique a besoin
d’une tension trés élevée, alors que par
la suite I'alimentation peut se produire &
basse tension.

Les projecteurs atteignent le maximum
de luminosité aprés environ 15 secondes
de I"allumage.

La forte luminosité produite par ce gen-
re de projecteurs exige le recours @
un systéme automatique pour garder
constante ‘assiette des projecteurs eux-
mémes et empécher |’éblovissement des
véhicules qui croisent en cos de freinage,
d’accélération ou de transport de charges.

Le systéme électromécanique pour le
maintien automatique de |"assiette
constante rend superflu le dispositif de
compensation de I'inclinaison des phares.

Les ampoules au xénon ont une trés
longue durée, ce qui rend improbable un
grillage éventuel.

Si nécessaire, faire
contrdler le systéme et
procéder aux répara-

tions éventuelles exclusivement
auprés des Services Agréés Alfa
Romeo.
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ORIENTATION DES FEUX DE
CROISEMENT POUR
CIRCULATION A
GAUCHE/DROITE

(uniquement les versions avec projecteurs
& décharge de gaz)

Sur les voitures équipées avec des pro-
jecteurs @ décharge de gaz (ampoules au
xénon) (en option pour les versions/mar-
chés ou ils sont prévus) d’une puissance
d’éclairage élevée, lorsqu’on passe d'un
pays a circulafion @ droite dans un autre a
circulation @ gauche ou viceversa, il est
nécessaire de modifier |’orientation des
feux de croisement pour rendre optimal
Iéclairage du bord de la route et éviter
I"éblovissement des véhicules qu’on croi-
se.

AVERTISSEMENT La procédure décri-
te doit 8tre effectuée sur les deux
groupes optiques avant.

La description ci-aprés
n’est fournie qu’a titre
indicatif: 1l est absolu-

ment nécessaire, surtout pour
des raisons de sécurité, de
s’adresser aux Services Agréés
Alfa Romeo pour faire exécuter
des opérations décrites.

Lorsqu’on rentre dans le
pays d’origine, il faut se
rappeler de modifier de

nouveau I’orientation des feux de
croisement.

Toute intervention sur les

roupes opfiques avant

it étre exécuté le com-

mutateur se trouvant en posifion 0

(feux éteints) et la dé sortie du

contact: danger de décharges élec-
friques.

Pour modifier |’orientation des feux de
croisement:

— Enlever la couverture du comparti-
ment moteur aprés avoir fourné les gou-
jons de fixation.

— Tourner vers le haut et sortir la centro-
le d’allumage lampe (A-fig. 143),
sans débrancher le connecteur électrique.
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— Tourner vers l'intérieur et sortir le mo-
teur d’orientation du phare (B-fig.
144), sans débrancher le connecteur
électrique.

— Dévisser les écrous (C-fig. 145) et
enlever le couvercle (D).

— Décrocher et déplacer le levier (E-
fig. 146) dans lo position correspon-
dant au type de circulation:

Position (1-fig. 146) avec levier (E)
en bas: circulation a droite (par ex. lto-
lie).

Position (2-fig. 146) avec levier (E)
en haut: circulation @ gauche (par ex.
Grande-Bretagne).

— Monter le couvercle (D-fig. 145)
et le fixer avec les écrous (C).

— Introduire le moteur d’orientation
phare (H-fig. 147) et le bloquer en le
tournant vers | extérieur.

AVERTISSEMENT Pendant qu’on
monte le moteur, appuyer sur le connec-
teur du feu de croisement et s’assurer
que la sphere du moteur (I-fig. 147)
enfre correctement dans le siége sur le
phare.

— Introduire la centrale d’allumage
lompe (A-fig. 143) et lo bloguer en la
tournant vers le bas.

— Remonter la couverture du comparti-
ment moteur et la fixer en tournant les
goujons de fixation.

AVERTISSEMENT Une fois |"opéra-
tion achevée, allumer les feux de croise-
ment et vérifier que lo parabole du phare
se déplace pendant la phase de position-
nement du phare; si ce n’est pos le cas,
répéter |’opération d’accrochage du mo-
teur d’orientation du phare a la parabole,
comme décrit précédemment.
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ORIENTATION DU FAISCEAU
LUMINEUX (sauf versions avec
projecteurs & décharge de gaz)

L"orientation du faisceav lumineux des
phares est un élément fondomental pour
la sécurité et le confort de marche des
passagers de notre voiture comme des
autres automobilistes.

De plus, I"orientation correcte des
phares est une norme précise du Code de
lo route.

Pour le contrdle et le réglage, le cas é-
chéant, s'adresser aux Services Agréés Al-
fa Romeo.

Compensation
de Vinclinaison (fig. 148)

Lorsque la voiture est chargée, le fais-
ceau lumineux des phares s’éléve @ cause
de l'inclinaison de la voiture vers |"arriére.

Dans ce cas, il faut procéder au réglage
de Iorientation en agissant sur la com-
mande (A) de régloge placée a gauche
de la colonne de direction.

Lo commande indique quatre positions
correspondant aux charges suivantes:

Position 0 - Une ou deux personnes sur
les siéges avant, plein de carburant, équi-
pement de bord (en ordre de marche);

Position 1 - Cing personnes;

Position 2 - Cing personnes, le coffre a
bagages plein (50 kg environ);

Position 3 - Conducteur et 350 kg de
bagages dans le coffre.

ORIENTATION DES PHARES
ANTIBROUILLARD (fig. 149)

L'orientation en hauteur du foisceau lumi-
neux des phares antibrouillard peut étre ré-
glée en agissant sur la vis (A) de réglage.

Pour le contrdle et le
réglage, le cas échéant,
s’adresser aux Services

Agréés Alfa Romeo.




ABS

La voiture est équipée d’un systéme de
freinage ABS, qui évite le blocage des
roues au freinage, exploite au mieux
I"adhérence et garde, dans les limites de
I"adhérence disponible, le véhicule qui
peut &tre controlé également lors des frei-
nages d’urgence.

L'intervention de I’ABS peut &tre noté
par le conducteur grice a une légére pul
sation de la pédale de frein accompagné
de bruit.

Cela ne doit pas étre interprété comme
un fonctionnement défectueux des freins,
mais signale au conducteur que le systé-
me ABS intervient: ¢’est un avertissement
que la voiture roule a la limite de I'adhé-
rence et que, par conséquent, il est né-
cessaire d’adapter la vitesse au type de
chaussée sur laguelle on roule.

Le systéme ABS est une partie supplé-
mentaire du systéme de freinage de bo-
se; en cas d’anomalie, il se désactive en
loissant le systéme de freinage dans les
mémes conditions que celles d’une voitu-
re sans ABS.

En cas de panne, tout en ne pouvant
pas compter sur I'effet antiblocage, les
performances de freinage de la voiture,
en termes de capacité de freinage, ne
sont absolument pas pénalisées.

Si le conducteur n’o jamais utilisé précé-
demment des voitures équipées d'ABS, il
est recommandé d’en apprendre Iutilisa-
tion en procédant a des essais prélimi-
naires sur un terrain glissant, naturelle-
ment dans des conditions de sécurité et
en respectant pleinement le Code de la
Route du pays ol on se trouve; il est re-
commandé également de lire attentive-
ment les informations ci-aprés.

l'avantage de I'ABS par rapport au sys-
téme traditionnel consiste dans le fait qu'il
permet de gorder la meilleure maniabilité
possible, méme dans des cas de freinage a
fond dans des conditions limite d’adhéren-
ce, en évitant le blocage des roues.

Toutefois, il ne faut pas sattendre @ ce
que avec |’ABS I'espace de freinage dimi-
nue toujours: par exemple, sur des chaus-
sés molles comme du gravillon ou de la
neige fraiche sur fond glissant, Iespace
pourrait augmenter.

Afin de mieux exploiter les possibilités
du systéme antiblocage en cas de besoin
il convient de suivre les conseils ci-aprés.

L"ABS exploite au
mieux |"adhérence dis-
ponible, mais n’est pas

en mesure de |I"augmenter; il faut
donc, dans tous les cas, de la
prudence sur les chaussées glis-
santes, sans courir des risques
injustifiés.

Si I’ABS intervient, ce-

la veut dire que la limi-

te d’adhérence entre les

pneus et la chaussée est atteinte:

par conséquent, il faut ralentir

pour adapter la marche a I’adhé-
rence disponible.
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En cas de panne du sys-
téme, avec |'allumage
du témoin ) sur le ta-

bleau de bord, faire controler im-
médiatement la voiture dans un
atelier agréé Alfa Romeo, en s’y
rendant a une allure réduite,
our pouvoir rétablir la pleine
onctionnalité du systéme.

En cas de freinage en virage, la plus
grande attention est nécessaire, méme
avec |'aide de I"ABS.

Le conseil le plus important toutefois est
le suivant:

Lorsque I’ABS inter-
vient et quand on sent
les pulsations de la pé-

dale, ne pas diminuver la pression,
mais garder la pédale bien enfon-
cée sans crainte; ainsi, on s’arré-
tera dans le moindre espace dispo-
nible, de maniére compatible avec
les conditions de la chaussée.

En suivant ces indications, on sera @ mé-
me de freiner au mieux dans toute occa-
sion.

AVERTISSEMENT Les voifures équi-
pées d’ABS doivent monter exclusive-
ment des jantes de roue, des pneus et
des garnitures de frein du type et de la
marque approuvés par la Firme construc-
frice.

Le systéme est complété par le correc-
teur électronique de freinage appelé EBD
(Electronic Brake Distributor) qui procéde
a la répartition de freinage griice a la cen-
trale et aux capteurs du systéme ABS.

La voiture est munie
d’un correcteur électro-
nique de freinage

(EBD). Uallumage simultané des
témoins ) et (O, le moteur
tournant, indique une anomalie
dv systéme EBD; dans ce cas,
lors de freinages violents, il peut
se produire un blocage précoce
des roues arriéres, avec possibi-
lité de dérapage. En conduisant
avec une extréme prudence, se
rendre immédiatement a |"atelier
agréé Alfa Romeo le plus proche
pour contrdler le systeme.

L’allumage du seul té-
moin &), le moteur
tournant, indique norma-

lement une anomalie du seul sys-
téeme ABS. Dans ce cas, le systé-
me de freinage garde son efficaci-
té, tout en ne pouvant pas bénéfi-
cier du dispositif antiblocage.
Dans ces conditions, la fonction-
nalité du systéme EBD peut se ré-
véler réduite également. Dans ce
cas auvssi, il est recommandé de se
rendre immédiatement a |’atelier
agréé Alfa Romeo le plus proche
en conduisant de facon a éviter de
brusques freinages, pour contrdler
le systéme.

Si le témoin () niveau
mini du liquide des
freins s’allume, arréter

immédiatement la voiture et
s’adresser auv Service Agréé Alfo
Romeo le plus proche. La fuite
éventuelle de flvides du circuit
hydraulique, en effet, compromet
en tout cas le fonctionnement du
systéme des freins, aussi bien de
type traditionnel qu’avec le sys-
téme antiblocage des rouves.
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ASR (ANTISLIP
REG“M‘"ON’ (en option

pour les versions/marchés ov il est prévu)

GENERALITES

Le systéme ASR contrdle la fraction de
la voiture, en intervenant automatique-
ment chaque fois que se produit le pati-
nage de |‘'une ou des deux roues mo-
frices.

Utilisant les mémes capteurs que le sys-
téme ABS, le systéme détecte |"amorco-
ge du glissement de I'une ou des deux
roues motrices et réduit la puissance
transmise par le moteur en |"adaptant @
I'adhérence de la chaussée.

En fonction des conditions de glisse-
ment, deux systémes de contrdle diffé-
renfs sont activés:

— Si le glissement des deux roues mo-
trices est provoqué par lo puissance ex-
cessive transmise, le systéme ASR inter-
vient en réduisant la puissance du mo-
teur.

— Si le glissement concerne une seule
des deux roues motrices, le systéme ASR
intervient en freinant automatiquement

la roue qui glisse avec un effet semblable
a celui d’un différentiel autobloquant.

L'action du systéme ASR contribue a
augmenter la stabilité et la sécurité active
de la voiture pendant la conduite, spécic-
lement dans les conditions suivantes:

— Glissement en virage de la roue inter-
ne, par effet des variations dynamiques
de la charge et de I'accélération excessi-
ve.

— Puissance excessive transmise aux
roues, méme par rapport aux conditions
de la chaussée.

— Accélération sur chaussées glissantes
enneigées ou verglacées.

— En cas de perte d'adhérence sur
chaussée mouvillée (aquaplanage).

ENCLENCHEMENT

Le systéme ASR s’enclenche automati-
quement & chaque démarrage du moteur.

Pendant la marche, il est possible de
désenclencher et de réenclencher le systé-
me en appuyant sur |'interrupteur (A-
fig. 150) sur la console centrale.

Le désenclenchement du systéme se
manifeste par I"allumage des témoins cor-
respondants sur le tableau de bord (A-
fig. 151) et sur I'inferrupteur (B-fig.
150).

Si le systéme est désenclenché pendant
lo marche, au démarrage suivant il se ré-
enclenchera automatiquement.

AVERTISSEMENT En roulont avec
les chaines @ neige montées, désactiver le
systéme ASR.

fig. 151




INTERVENTION

Lintervention du systéme ASR est signa-
lée par le clignotement du témoin (A=

? 151) sur le tableau de bord, pour

nformer le conducteur que le systéme
s’adapte aux conditions d’adhérence de
la chaussée.

SIGNALISATION DES
ANOMALIES

En cas d’anomalies, le systéme se
désenclenche automatiguement. Cette
condition se manifeste par |"allumage du
témoin sur le tableau de bord (A-fig.
151) et du témoin sur l'interrupteur
(B-fig. 150).

En cas d’anomalie et le systéme désen-
clenché, la voiture se comporte comme
les versions non équipées de ce systéme:
il est recommandé, en tout cas, de
s'adresser, dés que possible, aux Services
Agréés Alfa Romeo pour le contréle du
systéme.

TCS (TRACTION
CONTROL SYSTEM)

(en option pour les versions/marchés ob
il est prévu)

GENERALITES

Le systéme TCS utilise les mémes capteurs
que le systtme ABS et contrdle la fraction
de la voiture en intervenant automatique-
ment chaque fois que se produit le pafinage
de I'une ou des deux roues motrices.

Ce systéme qui n'est active que pour
des vitesses inférieures a 40 km/h détec-
te I'amorcage du patinage en phase d’ac-
célération, de violentes accélérations, de
faible adhérence ou d’irrégularités de la
chaussée (neige, verglas, efc.) et inter-
vient automatiqguement en freinant la
roue ou les roues motrices qui glissent.

Si le glissement concerne une seule des
roues motrices, le systeme TCS intervient
en freinant automatiquement la rove qui
glisse avec un effet semblable a celui
d’un différentiel autobloquant.

ENCLENCHEMENT

Le systéme TCS s’enclenche automati-
quement d chaque démarrage du moteur.

Pendant la marche, il est possible de
désenclencher et de réenclencher le systé-
me en appuyant sur l'interrupteur (A-
fig. 152) sur la console centrale.

Le désenclenchement du systéme se
manifeste par I’allumage des témoins cor-
respondants sur le tableau de bord (A-
fig. 153) ef sur l'inferrupteur (B-fig.
152).

Si le systéme est désenclenché pendant
la marche, au démarrage suivant il se ré-
enclenchera automatiquement.

AVERTISSEMENT En roulant avec
les chaines d@ neige montées, désactiver le
systéme TCS.
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INTERVENTION

Lintervention du systéme ASR est signa-
lée par le clignotement du témoin (A-
fig. 153) sur le tableau de bord, pour
in?ormer le conducteur que le systéme
s’adapte aux conditions d’adhérence de
la chaussée.

SIGNALISATION DES
ANOMALIES

En cas d’anomalies, le systéme se
désenclenche automatiquement. Cette
condition se manifeste par |'allumage du
témoin sur le tableau de bord (A-fig.
153) et du témoin sur 'interrupteur (B=-
fig. 152).

En cas d’anomalie et le systéme désen-
clenché, la voiture se comporte comme
les versions non équipées de ce systéme:
il est recommandé en tout cas de s’adres-
ser, dés que possible, aux Services Agréés
Alfa Romeo pour le contrdle du systéme.

AUTORADIO

La voiture est équipée d’un systéme au-
toradio complet.

Cette autoradio est incorporée dans le
systéme 1.C.S. Alfa Romeo et, en option
pour les versions/marchés ou il est pré-
vu, elle peut &tre intégrée avec le syste-
me DSP (Digital Sound Processing) ef le
lecteur de Compact Disc.

Le fonctionnement de |’autoradio, du
systéme DSP (Digital Sound Processing)
et du lecteur de Compact Disc est décrit
dans I'annexe 1.C.S. Alfa Romeo.
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HAUT-PARLEURS AVANT
(fig. 154)

Les haut-parleurs avant sont logés dans -

les panneaux des portes avant.

A - Tweeters
B - Woofer.

HAUT-PARLEURS ARRIERE
(fig. 155)

Les haut-parleurs arriére sont logés dans
les panneaux des portes arriére.

A - Tweefers
B - Woofer.

HAUT-PARLEURS SUR LA
TABLETTE SOUS LA LUNETTE
(fig. 156) (en option pour les
versions/marchés ou il est prévu)

Si on opte pour |'équipement complet
(systéeme DSP - Digital Sound Processing
et lecteur de Compact Disc) la voiture est
munie également de haut-parleurs logés
aux extrémités de la tablette sous la lu-
neffe.

LECTEUR DE COMPACT DISC
(fig. 157) (en option pour les
versions/marchés ou il est prévu)

Le lecteur de Compact Disc est logé
dans le compartiment spécial (A) sur le
coté gauche du coffre a bagages, sous le
lecteur CD pour la fonction de navigation
du systéme I.C.S. Alfa Romeo..




A LA STATION-
SERVICE

MOTEURS A ESSENCE

Les dispositifs antipol-
lution montés sur la
voiture exigent |"utili-

sation exclusive d’essence super
sans plomb ayant un indice d’oc-
tane (R.0.N.) non inférieur a 95.

Pour éviter les ravitaillements acciden-
tels avec des essences contenant du
plomb, le diamétre de lo goulotte du ré-
servoir est trop petit pour accueillir les dis-
tributeurs de ce type d’essence.

- Une marmite cataly-
. tique qui fonctionne
“ mal comporte des é-
missions nocives a I’échappe-
ment et donc la pollution de
I’environnement.

. Ne jamais vtiliser de
N |'essence traditionnelle
Ss==® avec plomb, afin de ne
pas endommager de maniére ir-
réparable la marmite catalytique.
Au cas ou le réservoir est ravi-
taille avec une quantité, méme
petite, d’essence avec plomb, NE
PAS DEMARRER LE MOTEUR. Ne
pas essayer de diluer cette es-
sence, présente dans des quanti-
tés méme petites, avec de I'es-
sence super sans plomb; procé-
der, par contre, a la vidange
compléte du réservoir et du cir-
cvit d”alimentation carburant.

MOTEURS A GAZOLE

. La voiture doit étre ra-
. vitaillee exclusivement

s avec du gazole pour trac-
tion, conforme a la spécification
Européenne EN590. L'utilisation
d'avtres produits ou mélanges
reut endommager irréparablement
e moteur ce qui @ pour conséquen-
ce la déchéance de la garantie
pour les dommages provoqués. En

cas de ravitaillement accidentel
avec d’autres types de carburant,
ne pas démarrer le moteur et pro-
céder a la vidange du réservoir. Si
le moteur a tourné, méme pendant
un trés court délai, il faut absolu-
ment vidanger non seulement le
réservoir mais aussi le circuit
d“alimentation tout entier.

Le non-respect de ces précautions provo-
querait de trés graves dommages au mo-
feur.

Procéder aux ravitaillements, avant
d"épuiser complétement le carburant dans
le réservoir, ofin d’éviter I’entrée d’air
dans le circuit d’alimentation.

Pendant Ihiver (température extérieure
inférieure a -10°C), il est recommandé,
surtout en cas de non-utilisation de la voi-
ture pendant de longues périodes, dutili
ser |additif Arexons Diesel Mix, qui doit
étre mélangé au gazole en respectant les
prescriptions indiquées sur la présentation.
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BOUCHON DU RESERVOIR
CARBURANT

Le déblocage du volet d’accés au bou-
chon du réservoir carburant s’effectue de
I'intérieur de la voiture, le moteur éteint,
en appuyant sur le bouton (A-fig.
158).

Pendant le ravitaillement, le bouchon
peut &tre placé sur le volet (A-fig.
159) en utilisant le siége prévu.

Ne pas s’approcher de
la goulotte du réservoir
avec des flammes libres

ou des cigarettes allumées: dan-
ﬂer d’incendie. Eviter, également,

e trop approcher le visage a la
goulotte, pour ne pas respirer les
vapeurs nocives.

En cas de besoin, il
faut remplacer le bou-
chon du réservoir carbu-

rant uniquement avec un avtre
d’origine, sinon l"efficacité du
systéme de récupération des va-
peurs d’essence pourrait étre
compromise.

AVERTISSEMENT Lo fermeture é-
tanche du réservoir peut provoquer une
légére pressurisation. Le bruit d’évent é-
ventuel lorsque le bouchon est dévissé
est, donc, tout a fait normal.

OUVERTURE DE SECOURS
DU VOLET

En cas de non-fonctionnement de lo
commande électrique, il est en tout cas
possible d’ouvrir le volet en tirant la corde
(A-fig. 160) placée sur le coté droit du
coffre @ bagages. Pour accéder a la corde,
ouvrir le volet (B).




RESPECT DE
L'ENVIRONNEMENT

La voiture a été concue et réalisée en te-
nant compte non seulement des aspects
traditionnels en termes de performances
et de sécurité, mais aussi des probléma-
tiques toujours plus marquées de respect
et de protection de |’environnement.

Les choix des matériaux, des techniques
et de dispositifs spéciaux constituent
I"’aboutissement d’un travail qui permet
de réduire de maniére draconienne les in-
fluences nocives sur I’environnement et
d’assurer |'observation des normes infer-
nationales les plus sévéres.

UTILISATION DE MATERIAUX
NON NUISIBLES POUR
L’ENVIRONNEMENT

Aucun composant de la voiture ne
contient de I"omiante. Les rembourrages
et le systéme de climatisation sont dé-
pourvus de CFC (Chlorofluorocarbures),
gaz considérés responsables de la des-
truction de la bande dozone.

Les colorants et les revétements anticor-
rosion de la boulonnerie ne contiennent ni
cadmium ni chrome, pouvant polluer Iair
et les nappes d’eau.

DISPOSITIFS DE REDUCTION
DES EMISSIONS (moteurs essence)

Convertisseur catalytique trifonc-
tionnel (marmite catalytique)

Le systéme d’échappement est muni
d’un catalyseur en alliages de métaux
nobles; il est logé dans une boite en acier
inoxydable résistant aux températures de
fonctionnement élevées.

Le catalyseur transforme les hydrocarbures
imbrolés, I'oxyde de carbone et les oxydes
d’azote présents dans les goz d’échappe-
ment (dans une quantité minimum, grice
aux systémes d’allumage et injection élec-
tronique) en composés non polluants.

Etant donné la tempé-
rature élevée qu’atteint
le convertisseur cataly-

tique pendant le fonctionnement,
il est recommandé de ne pas go-
rer la voiture sur des matériaux
inflammables (papier, huiles com-
bustibles, herbe, fevilles séches,
etc.).
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Sonde Lambda

Un capteur (sonde Lambda) détecte la
teneur d’oxygéne présente dans les gaz
d’échappement.

La centrale électronique du systéme
d’injection et allumage utilise le signal
provenant de la sonde Lambda pour do-
ser le mélange air-carburant.

Systéme anti-évaporation

Etant donné I'impossibilité d’empécher
lo formation de vapeurs d’essence, méme
le moteur éteint, un systéme qui “piége”
ces vapeurs dans un récipient spécial a
charbons activés a été mis au point.

Pendant le fonctionnement du moteur,
ces vapeurs sont aspirées et envoyées @
lo combustion.

DISPOSITIFS DE REDUCTION
DES EMISSIONS (moteurs d gazole)

Convertisseur catalytique
oxydant

Il transforme les composants polluants
présents dans les gaz d’échappement
(oxyde de carbone, hydrocarbures imbro-
lés et particules) en substances inoffen-
sives, en réduisant les émissions de fu-
mée et |"odeur typique des gaz d’échap-
pement des moteurs a gozole.

Le pot catalytique se compose d'une en-
ceinte métallique en acier inoxydable
contenant le corps céramique en nid
d’abeille, revétu d’un métal noble qui as-
sure la catalysation.

Systéme de recyclage des
gaz d’échappement (E.G.R.)

Il assure le recyclage, donc le réemploi,
d’une partie des gaz d’échappement,
dans une proportion variable en fonction
des conditions de fonctionnement du mo-
teur.

Si nécessaire, il est utilisé pour le
controle des oxydes d’azote.




CONDUITE

Lire attentivement le présent chapitre et suivre les indications, les ~ DEMARRAGE DU MOTEUR page 140
conseils et les prescriptions qu'il donne vous permetira d'obtenir  CONDUITE SURE 149
de voire voiture un rendement optimal en fermes de sécurité, per-  (HAINES A NEIGE 151
formances, fiabilé et durée. CONDUITE ECONOMIQUE ET RESPECT DE LENVIRONNEMENT .. 152
Dans la plupart des cas, il s'agit de comportements de caractére  TRACTAGE DES REMORQUES 156
général, NON-UTILISATION DE LA VOITURE 157
) ; oo ams ACCESSOIRES ACHETES PAR LE CLIENT 158
Dans d'aut tre, il peut s'agir de caractéristiques d
o Fcrgg o Pov o ot 06 COTACETIIAES B8 ongpI pOUR DES ACCESSOIRES UTILES 158

Faites donc trés attention d ce que vous lirez, car cela vous per-
mettra d'utiliser au mieux votre voiture.
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DEMARRAGE
DU MOTEUR

AVERTISSEMENT La voifure est mu-
nie d’un dispositif électronique de blocage
du moteur. Au cas ou la voiture ne démar-

re pas, voir “Le systéme Alfa Romeo CO-
DE.

. Il est recommandé, avu
. cours de la premiére pé-
L ' riode d’utilisation, de
ne pas pousser la voiture a fond
(par exemple, accélérations
exaspérées, parcours excessive-
ment longs aux régimes maxima,
freinages trop intensifs, etc.).

Il est extrémement
dangereux de faire
tourner le moteur dans

un local fermé. Le moteur
consomme de |"oxygéne et pro-
duit de I'oxyde de carbone, un
gaz fortement toxique et létal.
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Le contacteur de démarrage est doté
d’un dispositif de sécurité qui oblige, en
cas de démarrage manqué du moteur, @
remetire la clé sur STOP avant de répé-
ter la manoeuvre de démarrage.

De maniére analogue, lorsque le moteur
tourne, le dispositif empéche le passage
de la position MAR a la position AVV.

MANOEUVRE POUR LES
VERSIONS ESSENCE

Le motevur froid:

1) S’assurer que le frein @ main est ser-
re.

2) Mettre le levier de vitesses au point
mort.

3) Ecraser a fond lo pédale d’embrayo-
ge pour éviter que le démarreur nentraf-
ne en rofation les engrenages de la boite
de vitesses, sans appuyer sur |'accéléra-
teur.

4) S’assurer que les installations et les
utilisateurs électriques, surtout ceux a for-
te absorption (par ex. lunette chauffante)
soient débranchés.

5) Tourner la clé de contact sur la posi-
tion AVV et la licher dés que le moteur
démarre.

6) En cos de démarrage manqué, re-
mettre la clé sur la position STOP et
puis répéter lo manoeuvre.

Le moteur chaud:

1) S'assurer que le frein & main est serré.

2) Mettre le levier de vitesses au point
mort.

3) Ecraser a fond la pédale d’embrayo-
ge.

4) S'assurer que les installations et les
utilisateurs électriques, surtout ceux d for-

te absorption (par ex. lunette chauffante)
soient débranchés.

5) Tourner la clé de contact sur la posi-
tion AVV et lu lacher dés que le moteur
démarre.

6) En cas de démarrage manqué a lo
premiére tentative, remettre la clé sur lo
position STOP et puis répéter la mao-
noeuvre en pressant légérement la pédale
d’accélérateur, sans agir plusieurs fois sur
cefte derniére.




AVERTISSEMENT Si le démarrage
est difficile, ne pas insister par des tenta-
tives prolongées, afin de ne pas endom-
mager le catalyseur, mais sadresser aux
Services Agréés Alfa Romeo.

MANOEUVRE POUR LES
VERSIONS DIESEL

1) S'assurer que le frein @ main est tiré.

2) Mettre le levier de vitesse au point
mort.

3) Tourner la clé de contact en position
MAR. Sur le tableau de bord le témoin
o0 s'allume.

4) Attendre I'extinction du témoin, plus
le moteur est chaud et plus vite séteint
le témoin. Le moteur trés chaud, le temps
d’allumage peut étre si rapide qu'il passe
inapercu.

5) Ecraser la pédale d’embrayage.

6) Tourner la clé de contact en position
AVYV tout de suite aprés |’extinction du
témoin 0. Attendre trop signifie rendre
inutile le travail de chauffage des bou-
gies.

Pour les versions/
marchés ou il est prévu,
== le clignotement du té-
moin 70 pendant 30 secondes
environ aprés le démarrage du
motevr indique la présence d’une
panne auv systéme de préchauvffa-
ge des bougies; dans ce cas,
s’adresser aux Services Agréés
Alfa Romeo.

AVERTISSEMENT Les dispositifs
électriques qui absorbent beaucoup
d’énergie (climatisateur, lunette chauffan-
te, etc.) se débranchent automatique-
ment lors de lo mise en marche.

Si le moteur ne part pas au premier es-
sai, il fout romener lo clé de contact en
position STOP avant de répéter lo mise
en marche.

Si lo mise en marche est difficile (avec
le systtme Alfa Romeo CODE fonction-
nant) ne pas insister avec des essais pro-
longés.

Utiliser exclusivement une batterie d’ap-
point si la cause est due @ lo charge insuf-
fisante de lo batterie de bord. Ne jomais u-
filiser un chargeur de batterie pour mefire
le moteur en marche (voir “Batterie dé-
chargée” au chapitre “S’il vous arrive”).

CHAUFFE DU MOTEUR

— Se metire en marche lentement, en
faisant tourner le moteur a des régimes
moyens, sans accélérations brusques.

— Pendant les premiers kilométres ne
pas demander a@ la voiture des perfor-
mances maximales, mais attendre que la
température de I'eau de refroidissement
ait atteint 50-60°C.

EXTINCTION DU MOTEUR

— Ldcher la pédale d’accélérateur et af-
tendre que le moteur atteigne le ralenti.

— Tourner la clé de contact sur la posi-
tion STOP et éteindre le moteur.

AVERTISSEMENT Aprés un parcours
fatigant, il vaut mieux laisser “souffler le
moteur” avant de |éteindre, en le faisant
tourner au ralenti, pour permettre que lo
température a l'intérieur du compartiment
moteur diminue.
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En particulier, pour les
. voitures équipées de
== turbocompresseur, mais,
en général, pour toutes les voi-
tures, il est recommandé d’éviter
les accélérations brusques immé-
diatement avant d’éteindre le
moteur.

Le “coup d’accélérateuvr” ne
sert a rien, fait consommer inuti-
lement du carburant et peut pro-
voquer de graves dommages aux
roulements de la couronne du
turbocompresseur.

DEMARRAGE
DE SECOURS

Ne pas effectuer des
- démarrages en pous-
= sant la voiture, en la
remorquunl ou en descente de
cote. Cette opération provoque
des dommages irréparables au
catalyseur.

Démarrage avec batterie
d’appoint

Au cas ou le moteur ne démarre pas (le
systéme Alfa Romeo CODE étant effica-
ce), utiliser une batterie auxilicire en pro-
cédant comme décrit au chapitre “S’il
vous arrive”.

CONDUITE SURE

Ce paragraphe contient les conseils et les
indicafions en vue dune utilisation correc-
te et sore de la voiture dans les conditions
d’utilisation les plus communes.

De plus, il présente toute une série de
conseils concernant les principaux or-
ganes de la voiture, dont le respect est @
la base de la sécurité de marche.

AVANT DE PARTIR

Avant le départ, surtout en prévision
d’un voyage, il est recommandé de procé-
der aux opérations suivantes:

— Régler le siége, le volant et les rétro-
viseurs de fagon @ obtenir une position de
conduite correcte.

— Vérifier qu'aucun obstacle ne limite la
course des pédales et, en particulier, de la
pédale du frein.

— En cas de présence d’enfants a bord,
respecter les dispositions présentées au
paragraphe “Avertissements généraux
pour |’utilisation des ceintures de sécurité
et des systémes de retenue pour enfants”
du chapitre “Faites connaissance avec
votre voiture”.




— Contrdler le fonctionnement de |"aver-
fisseur sonore.

— Contrdler le fonctionnement et I'usure
de balais essuie-glace.

— Contrdler le fonctionnement des feux
extérieurs et, s'il le faut, nettoyer les
groupes optiques.

— Surtout en cas de voyages nocturnes,
avant de parfir vérifier |’orientation correc-
te du faisceau lumineux.

— Vérifier I'absence de fuites d’huile ou
d"autres liquides sous la voiture.

— S’assurer que les bagages soient cor-
rectement amarrés.

— Vérifier que non seulement vous-mé-
me, mais tous les passagers aient bouclé
leurs ceintures de sécurité.

— Vérifier que le frein @ main soit des-
serré et que les témoins sur le tableau de
bord ne signalent aucune anomalie. Afin
d’éviter des mouvements accidentels de
la voiture, désactiver le frein @ main en
tenant enfoncée la pédale du frein.

De plus, il faut rappeler que:

— Les longs voyages doivent &tre effec-
tués dans des conditions optimales et, si

possible, programmés, surtout pendant
les périodes de grands déplacements tou-
ristiques.

— Une alimentation légére, @ base d’ali-
ments aisément digestibles, contribue aux
réflexes rapides et a la concentration né-
cessaire en vue d'une conduite sOre.

L’abus d’alcool, de
drogues et/ou de cer-
tains médicaments est

trés dangereux. Eviter absolu-
ment de se metire en voyage
lorsqu’on est ivre ou sous I"effet
de médicaments ov de stupé-
fiants.

EN VOYAGE

Conduire avec prudence veut dire égale-
ment se mettre en condition de pouvoir
prévoir le comportement erroné ou impru-
dent des autres, respecter les limites de
vitesse et occuper la voie d droite sur les
autoroutes.

— Utiliser les clignotants pour indiquer
les changements de direction.

— Au coucher du soleil, brancher les
feux extérieurs.

— Tenir la distance de sécurité par rap-
port au véhicule qui précéde; cefte distan-
ce varie en fonction de la vitesse, des
conditions météorologiques et des condi-
tions de circulation et de la route.

— Ne pas conduire, la main appuyée sur
le levier de la boite de vitesses; |effort
exercé involontairement, bien que modes-
te, provoque une usure inutile des élé-
ments intérieurs de la boite de vitesses.

— Ne pas conduire, la boite de vitesses
au point mort.

— Ne pas appuyer inutilement le pied
sur la pédale d’embrayage; cette habitu-
de peut provoquer |'usure prématurée de
composants de cet organe.

— Ne pas conduire trop longtemps sans
effectuer des arréts périodiques et utiliser
ces pauses pour faire un peu de mouve-
ment et retremper |"organisme.

— Procéder a I"échange constant de |"air
en ayant recours aux différentes possibili-
tés de réglage offertes par le systéme de
chauffage et d’aération ou de climatisa-
fion.
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S’assurer toujours que
non sevlement vous-
méme, mais tous les

passagers de la voiture aient les
ceintures boudées. Voyager sans
ceintures augmente le risque de
lésions graves ou de décés en cas
de choc.

— Ne pas parcourir des descentes, le
moteur éfeint: dans ces conditions, |'ac-
tion de la direction assistée, du servofrein
et du frein moteur vient @ manquer, ce
qui exige de pousser davantage sur la pé-
dale en cas de freinage et un effort noto-
blement plus grand sur le volant.

— En cas de halte pour pannes, garer la
voiture au bord de la chaussée, brancher
les feux de détresse et metire le friangle
pour signaler la présence de la voiture.
Respecter, en tout cas, les normes du Co-
de de la route en vigueur.

EN STATIONNEMENT

Lorsqu“on laisse la voiture en stationne-
ment, procéder comme décrit ci-aprés:

— Eteindre le moteur.
— Serrer le frein d main.

— Engager la 1+ vitesse, si la voiture
est en montée ou la marche arriére si elle
est en descente.

— Braguer les roves avant de fagon a
garantir Iarrét immédiat de la voiture en
cas de desserrage accidentel du frein @
main.

Le moteur éteint, ne
pas laisser la clé de
= contact sur la posmon
MAR afin d’éviter qu’une ab-
sorption inutile de courant ne dé-
charge la batterie.

Ne jamais laisser des
enfants sur la voiture
sans surveillance; lors-

qu’on quitte la voiture, sortir tou-
jours les clés du contacteur d’allu-
mage et les emmener avec soi.

CONDUITE PENDANT LA NUIT

Voyager pendant la nuit exige un plus
grand effort, physique et nerveux; ci-o-
prés, quelques conseils:

— Conduire avec une plus grande pru-
dence en réduisant la vitesse, si nécessai-
re, surtout sur les routes non éclairées.

— Tenir une plus grande distance de sé-
curité par rapport @ lo conduite de jour:
en effet, il est plus difficile d’évaluer la vi-
tesse d’un véhicule lorsqu’on ne voit que
ses feux.

— Aux premiers symptdmes de somno-
lence, s’arréter et se reposer suffisam-
ment. La poursuite du voyage serait dan-
gereuse pour vous-méme et pour les
autres.

— Vérifier |"orientation correcte des
phares: s'ils sont trop bas, la visibilité est
réduite et s”ils sont trop hauts, ils peuvent
géner les autres automobilistes.

— Nutiliser les feux de route que hors
des centres habités et lorsqu’on est sor
de ne pas géner les autres automobi-
listes.

— Lorsqu‘on croise d’autres véhicules,
débrancher les feux de route et passer
aux feux de croisement.

— Tenir les phares et les groupes op-
tiques arriére foujours propres.




CONDUITE DANS DE
MAUVAISES CONDITIONS
METEOROLOGIQUES

La pluie et le brouillard peuvent consti-
tuer un danger si le style de conduite ne
s’adapte pas aux conditions atmosphé-
riques particuliéres; ci-aprés, quelques
conseils:

— Si lo chaussée est movillée, |"adhé-
rence entre les roues et I‘asphalte est
sensiblement réduite, ce qui diminue les
espaces de freinage et la stabilité en viro-
ge.

Réduire lo vitesse et tenir une plus gran-
de distance par rapport aux véhicules qui
précédent.

— La pluie intense et le brouillard rédui-
sent la visibilité; tout en respectant les
normes locales en vigueur, allumer les
feux de croisement méme pendant la
journée et cela surtout pour se rendre
plus visibles aux conducteurs des autres
voitures.

— Ne pas parcourir @ grande vitesse les
flaques ou les segments de route inon-
dés: car le phénoméne de I'aquaplanage
peut empécher le contréle de la voiture.

— Si la visibilité extérieure est réduite,
veiller au moins au désembuage efficace

des vitres en positionnant les commandes
de ventilation comme indiqué au chapitre
“Faites connaissance avec votre voiture”.

— Vérifier les conditions des balais des
essuie-glaces.

— Si le brouillard est trés intense, éviter
si possible de se mettre en voyage et, en
tout cas, si cela est inévitable, procéder o-
vec grande prudence en modérant la vi-
tesse et en évitant les dépassements.

— En cas d’arrét forcé de la voiture
(pannes, impossibilité de procéder o cau-
se de lo visibilité zéro, etc.), se déplacer
avant tout hors des voies de circulation,
puis brancher les feux de détresse ef, si
possible, les feux de croisement.

CONDUITE EN MONTAGNE

La conduite en montagne exige une at-
tention spéciale; ci-aprés, quelques
conseils:

— Avant de partir pour un voyage en
montagne, contrdler le niveau des li-
quides (huile moteur, freins, refroidisse-
ment) et les conditions des pneus.

— Sur les routes en descente, utiliser le
frein moteur et engager les rapports bas
afin de ne pas surchauffer les freins.

— Ne jamais parcourir les descentes, le
moteur éteint ou au point mort ef, encore
moins, la clé de contact sorfie.

— Conduire a vitesse modérée en évi-
tant de “couper” les virages.

— Se rappeler que les dépassements en
montée sont plus lents et, par consé-
quent, exigent plus de route libre. Au cas
ol quelqu’un vous dépasse en montée,
faciliter le dépassement de la part de
"autre voiture.

CONDUITE PENDANT L'HIVER

Si la température descend en-dessous
de 0°C ou en cas de chutes de neige ou
de gelées, il est recommandé de:

— Avant de se mettre en route, contrdler
que les balais de I'essuie-glace ne soient

Fa 4

pas “collés” au pare-brise.

— Enlever lo neige sur la prise d’air
(grille) @ la base du pare-brise.

— Ne pas rester longtemps arrété sur
des couches de neige élevées lorsque le
moteur est en marche: lo neige pourrait
dévier |"oxyde de carbone des goz
d’échappement dans |’habitacle.

— Vérifier que les freins et les pneus
soient dans des conditions parfaites.
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— Vérifier que le liquide détergent dans
le réservoir lave-vitre /lave-phares possé-
de des propriétés antigel et anti-calcaire.

— Utiliser surtout le frein moteur et évi-
ter, en tout cas, les freinages brusques.

— Pendant I'hiver, méme les routes ap-
paremment séches peuvent présenter des
troncons peu exposés au soleil, cdtoyés
d’arbres ou de roches, sur lesquels il peut
y avoir du verglos.

AVERTISSEMENT Afin d’éviter d’en-
dommager les pneus, ne pas rouler sur
les zones non enneigées, les chaines
montées. Dans des cas extrémes, procé-
der frés lentement et, en tout cas, enle-
ver les chaines dés que possible. En rou-
lant avec les chaines G neige montées,
désenclencher le systéme ASR ou I.C.S.

Les freins constituent un organe fondo-
mental pour la sécurité de marche et
conséquent, il est trés important qu’ils
fonctionnent toujours parfaitement.

En vue d’une utilisation correcte des
freins et d’assurer une plus grande effico-
cité et une moindre usure de ces derniers,
il est recommandé de respecter les aver-
tissements suivants:

— Ne pas conduire, le pied appuyé sur
la pédale de frein.

— S’assurer que le mouvement de la pé-
dale ne soit pas géné par le tapis ou par
tout autre objet.

— Controler |'efficacité du circuit de frei-
nage, surtout avant un long voyage.

— Contréler sur le tableau de bord le té-
moin du niveau mini du liquide de freins
et du frein @ main (O): si pendant la
marche le témoin (D) s’allume et reste
allumé, vérifier que le frein @ main n’est
pas serré. S'il ne I'est pas, arréter immé-
diatement la voiture et vérifier le niveau
du liguide de freins; si ce niveau est irré-
gulier, il fout faire procéder immédiate-
ment & |"élimination de la panne du cir-
cuit, le cas échéant. L'allumage du té-
moin O, lorsqu’on enfonce lo pédale de
frein, indique que les plaquettes de frein
avant ont atteint |I"épaisseur mini admise;
procéder dés que possible @ leur rempla-
cement en s’adressant aux Services A-
gréés Alfa Romeo.

— Le liquide de freins est hygroscopique
(c’est-g-dire il absorbe I"humidité); le
remplacer donc tous les deux ans, indé-
pendomment du kilométrage parcouru, o-
fin d"éviter des anomalies de freinage.

SERVOFREIN

La voiture est équipée de servofrein (ac-
fif, le moteur en marche seulement). Par
conséquent, le moteur arrété, un effort
plus prononcé est nécessaire pour obtenir
le méme effet de freinage.

SYSTEME ANTIBLOCAGE DES
ROUES (ABS)

La voiture est équipée de systéme anti-
blocage des roues (ABS) avec correcteur
de freinage électronique (EBD); il est
conseillé de tenir compte des recomman-
dations suivantes:

— Pendant I"action de freinage, la péda-
le de frein peut transmettre de légers bat-
tements qui indiquent I'intervention du
systéme antiblocage des roues.

— Les performances du systéme en
termes de sécurité active ne doivent pas
pousser les conducteurs a courir des
risques inutiles et non justifiés.

— Lo conduite doit en tout cas s’adapter
aux conditions atmosphériques , a la visi-
bilité et a la circulation.

— Le maximum de décélération réali-
sable dépend toujours de I'adhérence




entre le pneu et la chaussée. Il est évi-
dent quen présence de neige ou de ver-
glas, I"adhérence prend des valeurs trés
réduites et, par conséquentf, dans ces
conditions, I'espace d’arrét reste éleve,
méme avec le systéme ABS.

L’ABS ne dispense pas
le conducteur d’une
conduite prudente, sur-

tout en présence de chaussée
verglacée, enneigée ou mouvillée.

La voiture est équipée
d’un correcteur de frei-
nage électronique (EBD).

L'allumage simultané des témoins
@) et (@), le moteur en marche,
indique une anomalie du systéme
EBD; dans ce cas, un freinage
violent peut bloquer prématuré-
ment les rouves arriére, avec pos-
sibilité de dérapage. Conduire
prudemment la voiture jusqu’au
premier atelier agréé Alfa Romeo
pour faire vérifier I’installation.

L’allumage du témoin
() seulement, le mo-
teur en marche, indique
normalement vne anomalie uni-
quement du systémes ABS. Dans
ce cas, le systéme de freinage
garde son efficacité, méme s’il ne
se sert pas du dispositif antiblo-
cage. Dans ces conditions, le
fonctionnement du systéme EBD
peut étre réduit. Dans ce cas é-
galement, il est conseillé de se
rendre immédiatement a I"atelier
agréé Alfa Romeo le plus proche,
de conduire en évitant les frei-
nages brusques pour faire
conirdler Iinstallation.

DIRECTION ASSISTEE

La direction assistée hydraulique n’est
active que le moteur en marche, sinon il
faut exercer un plus grand effort sur le vo-
lont.

Etont donné que la direction est un or-
gane mécanique étroitement lié @ la sécu-
rité de marche, au cas ol une anomalie
est suspectée, il faut aréter la voiture et
s’adresser immédiatement aux Services
Agréés Alfa Romeo.

AVERTISSEMENT Garder le volant
en fin de course, dans les deux sens, se
limiter au temps strictement nécessaire.

BALAIS ESSUIE-GLACE

Contrdler périodiquement les balais. Les
balais usés ou sales peuvent réduire nota-
blement la visibilité. Nettoyer réguliére-
ment les glaces pour enlever la graisse, la
saleté et le goudron. Cette opération per-
mettra de prolonger notablement la durée
des balais. Avant d’actionner I"essuie-glo-
ce, éliminer la neige ou le verglas pré-
sents, le cas échéant.

En cas de températures en-dessous du
zéro, avant d’actionner les essuie-glaces
vérifier que le verglas n’ait pas blogué la
partie en caoutchouc contre la glace. S'il
le faut, utiliser un produit antigel.

Ne pas actionner les essuie-glaces, la
glace séche.
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Pour remplucer les ba-
- ,{ lais, s’en tenir aux ins-

Smm=® tructions indiquées dans
les presentuhons disponibles en
tant que piéces de rechange et
aux indications au chapitre “En-
tretien de la voiture” de la pré-
sente notice.

VITRES

Ne pas appliquer des décalcomanies ou
d’autres inscriptions sur les vitres, car elles
peuvent distraire ou géner la visibilité.

Le cric de soulévement
ne doit étre utilisé que
pour le remplacement

des roues; n’effectuer aucune
opération sous la voiture lorsque
cette derniére n’est soulevée
qu’a I"aide du cric.

Les roues (jantes et pneus) montées a
I"'usine sont idéales pour les caractéris-
tiques de la voiture et pour assurer le maxi-
mum de sécurité et de confort dans toutes
les conditions de marche normales.

148

Avant de remplacer les jantes ou les
pneus montés sur la voiture, voir le ta-
bleau des types admis au chapitre “Carac-
téristiques fechniques” de la présente no-
tice ou bien s’adresser aux Services A-
gréés Alfa Romeo.

Respecter en tout cas I'accouplement
jante-pneu de I'équipement d’origine.

Roue de secours compacte
(si elle est prévue)

La roue compacte ne doit &tre ufilisée
quen cas d’urgence. Son utilisation doit
gtre limitée au minimum indispensable et
la vitesse ne doit pas dépasser 80 km/h.
Les caractéristiques de conduite de la voi-
ture changent en ufilisant la roue compac-
te. Eviter les accélérations et les freinages
violents, les virages brusques et les vi-
rages rapides.

Les chaines a neige ne peuvent pas étre
montées sur la roue de secours compacte;
par conséquent, en cas de crevaison
d’une roue avant (motrice) et si on doit
ufiliser les chanes, il faut prélever une
roue normale de |'essieu arriére et mon-
ter la roue compacte au lieu de cette der-
niére.

De cette facon, on dispose de deux
roues avant normales et on peut donc
monter les chaines @ neige et résoudre la
situation.

Vérifier périodiqguement que la pression
de la roue de secours soit de 4,2 bar

(kg/cm?).

AVERTISSEMENT Lo durée totale
est de 3000 km environ aprés quoi la
roue compacte doit &tre remplacée par un
pneu du méme type et adapté a la jonte
utilisée (voir “Caractéristiques tech-
niques”).

Ne jamais installer un pneu traditionnel
sur une jante prévue pour I'utilisation en
tant que roue de secours compacte.

Le recours a deux ou plusieurs roues
compactes @ la fois est interdit. Faire ré-
parer et remonter le plus t6t possible la
roue remplacée.

Jantes

Les boulons des roues doivent &tre ser-
rés au couple de 86 Nm (8,8 mkg).




Pneus

Les pneus installés sur la voiture sont
du type “tubeless”, c’est-a-dire sans
chambre @ air. Pour obtenir le maximum
de confort de conduite, le maximum de
sécurité et une longue durée des pneus, il
est bon de suivre les conseils suivants:

— Lorsque les pneus sont neufs, ne pas
voyager aux vitesses maxi pendant les
100 premiers km de parcours.

— Avant d’affronter les virages étroits,
méme si les performances de la voiture le
permettent, réduire la vitesse.

— Eviter des accélérations et des frei-
nages brusques non nécessaires.

— Ne pas voyager longtemps @ une vi-
tesse élevée et constante, surtout sur les
chaussées défoncées.

— Contrdler I'équilibrage des roues et
I'assiette correcte du train avant et arrié-
re.

— Eviter les chocs violents sur les cotés
des pneus (par exemple, pendant le por-
cage de la voiture).

— Ne forcer en aucun cas la valve de
gonflage.

— N’introduire aucun type d’outil entre
la jante et le pneu.

— Si la jante présente des déformations,
la remplacer.

— En caos de chute de pression anorma-
le, remplacer la roue et faire contrdler son
étanchéité.

— Pour |"équilibrage, se servir de contre-
poids spécifiques pour pneus tubeless.
Pour |"équilibrage des roues en dlliage 1é-
ger, n'utiliser que des contrepoids d’origi-
ne Alfa Romeo.

— La pression des pneus, y compris la
roue de secours, doit correspondre aux
prescriptions du chapitre “Caractéristiques
techniques” de la présente notice.

— Faire contrdler périodiqguement la pro-
fondeur de la chape, en respectant le mi-
nimum prévu par les normes en vigueur.

— Des pneus usés, d’origine inconnue
ou vieux (plus de 6 ans) ne doivent étre
utilisés qu’en cas de secours et avec pré-
caution.

— Avec des pneus de type tubeless les
chambres @ air ne doivent pas étre ufili-
sées.

— Eviter de laisser la voiture parquée
longtemps sur le coin d’une marche ou
d’autres irrégularités de la chaussée.

— Faire contrdler périodiquement la pro-
fondeur de la chape, en respectant le mi-
nimum prévu par les normes en vigueur.

AVERTISSEMENT Quelques types
de pneus sont équipés d’indicateurs
d’usure; le remplacement doit &tre effec-
tué dés que ces indicateurs sont visibles
sur la chape.

Contréler périodiguement que les pneus
ne présentent pas d’usure irréguliére de
la chape; dans ce cas, s"adresser aux Ser
vices Agréés Alfa Romeo qui se charge-
ront d"éliminer les raisons de cette irrégu-
larité.

L‘usure de la chape augmente progressi-
vement le danger d’aquaplonage sur les
chaussées mouillées.
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Pour permettre |'usure uniforme entre
les pneus de |'essieu avant et ceux de
I’essieu arriére, il est recommandé
d’échanger les pneus entre les deux es-
sieux tous les 10.000 - 15.000 km, tout
en les laissant du méme c6té de la voitu-
re afin de ne pas invertir le sens de rota-
tion (fig. 1).

Ne pas effectver
I’échange croisé des
pneus.

621PGS

Pression et usure des pneus

Le respect de la pression correcte de
gonflage détermine non seulement la du-
rée des pneus, mais aussi lo sécurité de
marche car elle influence la tenue de rou-
te du véhicule.

La pression de choque pneu, y compris
celui de la roue de secours, doit étre
controlée périodiquement et avant les
longs voyages.

Le contréle de lo pression doit &tre ef-
fectué le pneu froid; se servir d’'un mano-
métre et respecter les valeurs indiquées
au chapitre “Caractéristiques techniques”.

La pression erronée provoque une usure
anormale des pneus (fig. 2):

A - Pression normale: chape usée
de maniére uniforme.

La pression de gonflage correcte assure
le maximum de durée et le meilleur ren-
dement du pneu car la chape travaille sur
toute sa largeur et lo consommation est
plus uniforme.

De plus, cette condition assure:

— Une meilleure tenue de route du véhi-
cule.

— Le maximum de maniabilité et préci-
sion de la direction.

— Une consommation plus réduite de
carburant, grdce d la résistance plus limi-
tée au roulement de la roue.

B - Pression insuffisante: chape
particuliérement usée sur les bords.

La pression de gonflage insuffisante pro-
voque une consommation irréguliére de la
chape (plus prononcée sur les bandes lo-
térales) et la surchauffe de cette dernig-
re, ce qui peut porter au détachement des
éléments du pneu et provoquer des dom-
mages @ la carcasse.

Ces dommages pourraient déterminer le
dégonfloge soudain ou |"explosion du
pneu.
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C - Pression excessive: chape par-
ficulidrement usée au centre.

La pression de gonflage excessive com-
porfe, par conire:

— La consommation irréguliére de lo
chape, plus marquée dans la partie cen-
trale.

— La diminution du confort de la voitu-
re.

— Une plus grande vulnérabilité du pneu
aux chocs.

AVERTISSEMENT Pendant I'utiliso-
tion de la voiture la pression augmente
naturellement. Dans le cas exceptionnel
de contrdle le pneu chaud, ne pas en ré-
duire la pression.

Equilibrage des roves

Chaque roue munie de pneu est équili-
brée du point de vue statique et dyna-
mique @ |'atelier. Lorsqu’on remplace les
pneus, il est nécessaire de procéder au ré-
équilibrage des roues, ofin d”éviter I'insto-
bilité de conduite, I'usure des organes de
direction et la consommation irréguliére
des pneus.

Pour I’équilibrage des
A roues en alliage léger

= n’utiliser que des contre-
polds d’origine Alfa Romeo.

CHAINES A NEIGE

L'ufilisation de chaines a neige dépend
des normes en vigueur dans les différents
Pays.

Les chaines ne doivent &tre montées
que sur les roues motrices (avant).

Le caractére sporfif de cefte voiture exi-
ge le recours @ des chaines @ neige spéci-
fiques.

Avant d’acheter ou d’utiliser des chaines
a neige, il est recommandé de s adresser
aux Services Agréés Alfa Romeo pour
tous renseignements.

Contrdler lo tension des chaines aprés
avoir parcouru quelques dizaines de
metres.

AVERTISSEMENT En roulant avec les
chaines @ neige montées, désenclenchier
le systéme ASR ou TCS.

Les chaines a neige
. peuvent étre montées
= seulement sur des roues
avec des jantes de 6,5) x 16” et
pneus 205/55 R16.
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A\ Les chaines a neige ne
. peuvent pas éire mon-
= tées sur la roue de se-
cours compacte; en cas de crevai-
son d’une roue avant (motrice)
et si on doit utiliser les chaines, il
faut prélever une roue normale
de I"essiev arriére (ajuster dés
que possible, la pression des
pneus a la valeur prescrite) et
monter la rove compacte av liev
de cette derniére.

De cette facon, on dispose de
deux roues motrices avant nor-
males et on peut donc monter les
chaines a neige et résoudre la si-
tuation.

~  En cas d’vtilisation de
A chaines, rouler a vitesse
! ' modérée et, pour ne pas
endommnger les pneus, la sus-
pension et la direction, éviter les
trous, les marches ou trottoirs
ainsi que les longs parcours sur
routes déneigées.

CONDUITE
ECONOMIQUE ET
RESPECT DE
L’ENVIRONNEMENT

Les conditions d’utilisation et la conduite
influent directement sur la consommation
de carburant et sur I'impact sur |"environ-
nement.

Sans devoir renoncer @ une conduite
“brillante”, il est possible d’éviter d’en-
dommager |'environnement et, trés sou-
vent, de limiter la consommation de car-
burant en observant quelques régles trés
simples.

Ci-aprés un certain nombre de conseils
qui permettent d’obtenir une économie
des frais de gestion de la voiture et de li-
miter les émissions nocives.

CONSIDERATIONS GENERALES

Entretien de la voiture

Les conditions de lo voiture représentent
un facteur important qui influe sur la
consommation de carburant de méme
que sur la tranquillité du voyage et sur la
vie méme de la voiture. Pour cette raison
il convient de veiller & son entretien en
faisant procéder aux contrdles et mises
au point que prévoit le plan d’entretien
programmé (voir postes... bougies, ralen-
ti, filtre air/gazole, calage).

Pneus

Contrdler périodiquement la pression
des pneus a un intervalle ne dépassant
pas 4 semaines: si lo pression est trop
basse la consommation augmente car la
résistance au roulement est plus forte. A
souligner que dans ces conditions |'usure
des pneus augmente et le comportement
de la voiture en marche s"aggrave et, par
conséquent, sa sécurité.




Chargements inutiles

Ne pas voyager en surchargeant le
coffre & bagages. Le poids de lo voiture
(surtout dans la circulation en ville) et
son assiefte influencent fortement la
consommation et la stabilité.

Porte-paquets/porte-skis

Enlever le porte-paquets ou le porte-skis
du toit immédiatement aprés leur utiliso-
tion. Ces accessoires diminuent la péné-
tration aérodynamique de la voiture et in-
fluent négativement sur lo consomma-
tion. En cas de transport d’objetfs particu-
lirement volumineux, utiliser de préfé-
rence une remorque.

Utilisateurs électriques

Utiliser les dispositifs électriques seule-
ment pendant le temps nécessaire. La lu-
nette chauffante, les projecteurs supplé-
mentaires, les essuie-glaces, le ventilateur
du systéme de chauffage requiérent une
quantité d’énergie notable, par consé-
quent, en augmentant lo demande de
courant, on augmente la consommation
ge carburant (jusqu’a +25% sur cycle ur-

ain).

Le climatiseur

Le climatiseur représente une charge ul-
térieure qui pése fortement sur le moteur
en le poussant @ des consommations plus
élevées (jusqu’a +20% en moyenne).
Lorsque la température extérieure le per-
met, utiliser de préférence les oérateurs.

Appendices aérodynamiques

Le recours @ des appendices aérodyng-
miques, non certifiéges dans ce but par A-
fa Romeo, peut pénaliser |'aérodynamis-
me et la consommation.

STYLE DE CONDUITE
Démarrage

Ne pas faire chauffer le moteur, la voitu-
re arrétée, ni au ralenti, ni au régime éle-
vé: dans ces conditions, le moteur se
chauffe bien plus lentement et augmente
la consommation et les émissions. |l est
donc recommandé de partir immédiate-
ment et lentement, en évitant des ré-
gimes élevés de facon que le moteur
chauffe plus rapidement.

Manceuvres inutiles

Eviter des coups d’accélérateur quand
on est arrété devant le feu rouge ou bien
avant d'éteindre le moteur. Cette derniére
manceuvre de méme que le “double dé-
brayage”, sont absolument inutiles sur les
voifures modernes. Ces opérations aug-
mentent la consommation et la pollution.

Sélection des vitesses

Dés que les conditions de la circulation
et le parcours le permettent, utiliser une
vitesse plus élevée. Se servir d'une vites-
se plus basse pour obtenir une accéléra-
tion brillante comporte une augmentation
des consommations.
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De méme, le recours impropre @ une vi-
tesse élevée augmente la consommation,
les émissions et I'usure du moteur.

Vitesse maxi

La consommation de carburant augmen-
te notablement avec |'augmentation de la
vitesse: il est utile de noter qu’en passant
de 90 a 120 km/h, il se produit une
augmentation de consommation d’envi-
ron +30%. De plus, s’en fenir d une vi-
tesse la plus uniforme possible, en évitant
des freinages et des reprises superflus,
qui codtent du carburant et augmentent
en méme temps les émissions. Il est donc
recommandé d’odopter un style de
conduite “souple” en essayant d’anticiper
les manceuvres pour éviter des dangers
imminents et de respecter les distances
de sécurité afin d’éviter de brusques ro-
lentissements.

Accélération

Accélérer violemment en portant le mo-
teur au régime élevé pénalise notable-
ment la consommation et les émissions; il
convient d’accélérer progressivement et
ne pas dépasser le régime de couple
maxi.
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CONDITIONS D’UTILISATION
Démarrage a froid

Des parcours trés brefs et de fréquents
démarrages a froid ne permettent pas au
moteur d’atteindre la température opti-
male de régime. Il s’en suit une augmen-
tation significative aussi bien de la
consommation (+15% jusqu’a +30% sur
cycle urbain) que des émissions de sub-
stances nocives.

Situations de la circulation et
conditions de la route

Des consommations plutdt élevées sont
liées aux situations de circulation intense,
par exemple, lorsqu’on procéde en colon-
ne et qu'on doit utiliser freqquemment des
rapports inférieurs de la boite de vitesses
ou bien dans les grandes villes ou de
nombreux feux sont présents.

De méme les trajets tortueux, les routes
de montagne et les surfaces défoncées de
la chaussée influencent négativement la
consommation.

Arréts dans la circulation

Pendant les arréts prolongés (par ex.:
passages G niveau) il convient d'éteindre
le moteur.

SAUVEGARDE DES
DISPOSITIFS DE REDUCTION
DES EMISSIONS

Le bon fonctionnement des dispositifs
antipollution, en plus de protéger I'envi-
ronnement, influe sur le rendement de la
voiture.

Le maintien de ces dispositifs dans de
bonnes conditions constitue donc la pre-
miére régle en vue d’une conduite écolo-
gique et économique en méme temps.

La premiére précaution consiste @ suivre
scrupuleusement le Plan d’Entretien Pro-
gramme.

Pour les moteurs essence, n’ufiliser que
de |"essence sans plomb.

Si le démarrage est difficile, ne
pas insister par des tentatives
prolongées. En particulier, éviter
les manoeuvres de poussée, le
remorquage ou |“utilisation de
descentes de cote, car il s’agit la
d’opérations pouvant endomma-
ger le pot d’échappement cataly-
tique.




Pour le démarrage de secours, ufiliser
exclusivement une batterie d’appoint.

Si pendant la marche le moteur “tourne
mal”, réduire au minimum lo demande
de performances du moteur et s"adresser,
dés que possible, aux Services Agréés Al-
fa Romeo.

Lorsque le témoin de réserve s’ollume,
procéder, dés que possible, au ravitaille-
ment, car le bas niveau de carburant
pourrait provoquer une alimentation irré-
guliére du moteur et inévitablement une
augmentation de la température des goz
d’échappement.

Sur les longues descentes, il est recom-
mandé d’exécuter, de temps en temps,
de pefites accélérations, ce qui prolonge
lo durée du catalyseur.

Ne pas faire fourner le moteur, méme a
simple titre d’essai, une ou plusieurs bou-
gies débranchées.

Pendant son fonction-
nement normal, le
convertisseur cataly-

tique développe des tempéra-
tures élevées. Eviter donc de ga-
rer la voiture sur des matériaux
inflammables (herbe, fevilles
séches, aiguilles de pin, etc.):
danger d’incendie.

Ne pas installer d’autres pro-
tecteurs de chaleur et ne pas en-
lever ceux qui existent déja sur
le convertisseur catalytique et
sur le tuyau d’échappement.

Ne rien vaporiser sur le conver-
tisseur catalytique, sur la sonde
Lambda et sur le tuyau d’échap-
pement.

Le non-respect de ces
normes peut créer des

risques d’incendie.
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TRACTAGE
DES REMORQUES

GENERALITES

La voiture prévoit |'attelage d’une re-
morque, aprés |’application d’une attache
expressément prévue pour le crochet d’at-
telage. Alfo Romeo met a la disposition
un crochet d’atteloge répondant aux co-
ractéristiques de sécurité et aux normes
en vigueur. Il est donc recommandé de
faire monter le crochet par les Services A-
gréés Alfa Romeo; cela assure le meilleur
résultat et exclut fout inconvénient pos-
sible en termes de garantie sur la carros-
serie.

Le systéeme ABS, dont
la voiture est équipée,
ne contréle pas le sys-

téme de freinage de la remorque.

Il faut donc préter une attention
particuliére aux chaussées glis-
santes.

Ne pas modifier abso-
lument le circuit hydrau-
lique des freins de la

voiture afin de commander le
freinage de la remorque.

Le systéme de freinage de la remorque
doit &tre indépendant du circuit hydrou-
lique de la voiture.

Le groupe voiture-remorque doit &tre
conforme aux normes en vigueur sur la
circulation routiére.

Par poids tractable, on entend le poids
effectif de lo remorque en pleine charge
avec tous les accessoires et effets person-
nels chargés sur cette derniére. Par consé-
quent, pour éviter les pénalités prévues
par la loi, avant fout voyage, il est recom-
mandé de s’assurer que le poids de la re-
morque en pleine charge ne dépasse pas
la limite indiquée sur la carte grise.

En tout cas, la charge verticale sur le
crochet @ boule ne doit pas dépasser la
valeur indiquée dans le chapitre “Caracté-
ristiques techniques”.

Lors de I'accrochage d’une caravane ou
d’une remorque, contrdler que les valeurs
de lo masse remorquable (indiquée sur lo
carte grise) et lo charge maxi admise sur
le crochet @ boule de la voiture (indiquée
sur la plaquette appliquée sur la structure
de tractage) dépassent ou soient égales a
celles de la masse totale et de la charge
sur I"anneau de la remorque.

AVERTISSEMENTS
ET RECOMMANDATIONS

Ci-aprés quelques avertissements concer-
nant la conduite avec remorques:

— Monter les rétroviseurs spécifiques,
en respectant les normes en vigueur.

— |l faut rappeler qu’une remorque ré-
duit la possibilité de surmonter les pentes
maximales.

— Dans les parcours en descente, enga-
ger un rapport bas, au lieu d’utiliser
constamment le frein.

— Respecter les limites de vitesses spéci-
fiques de chaque Pays pour les véhicules
tractant une remorque. En tout cos, la vi-
tesse maxi ne doit pas dépasser 100

km/h.
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NON-UTILISATION
DE LA VOITURE

Si la voiture doit rester hors service pen-
dant de longues périodes, il est recom-
mandé de suivre scrupuleusement les ins-
fructions suivantes:

— Garer la voiture dans un local couvert,
sec et, si possible, aéré.

— Engager une vitesse.

— Veiller a ce que le frein @ main ne soit
pas serré.

— Nettoyer et protéger les parties
peintes en appliquant des cires a la silico-
ne.

— Saupoudrer de talc les balais en
caoutchouc de I'essuie-glace et les soule-
ver des vitres.

— Quvrir légérement les glaces.

— Couvrir la voiture avec une biche en
tissu ou en plastique ajourée. Ne pas ufili-
ser de baches en plastigue compacte qui
empéchent |"évaporation de I"humidité
présente a la surface du véhicule.

— Gonfler les pneus a une pression de
0,5 bar supérieure aux prescriptions nor-
males et, si possible, les appuyer sur des

planches en bois et contrdler périodique-
ment la pression.

— Désenclencher le systéme d’alarme
(s'il existe) avec la télecommande et le
désactiver en ufilisant lo clé de secours.

— Débrancher les bornes des poles de la
batterie (en déconnectant d’abord la bor-
ne négative) et en vérifiont I'état de char-
ge de lo batterie. Pendant le remisage, ce
contrdle devra étre effectué tous les mois.
Procéder a lo recharge si lo tension a vide
est inférieure a 12,5V.

REMISE EN MARCHE

Avant de remettre en marche la voiture
aprés une longue période de non-utilisa-
tion, il est recommandé d’effectuer les o-
pérafions suivantes:

— Ne pas épousseter d sec I"extérieur
de la voiture.

— Vérifier visuellement |’absence de
fuites de liquides évidentes (huile, liquide
freins et embrayage, liquide de refroidis-
sement moteur, efc.).

— Vidanger I"huile moteur et remplacer
le filtre.

— Contraler le niveau de:

Huile BV-différentiel;

Liquide du systéme de freinage-embraya-
ge,
Liquide de refroidissement moteur.

— Contrdler le filtre a air et, s'il le faut,
le remplacer.

— Contrdler la pression des pneus et vé-
rifier qu’ils ne présentent pas de dom-
mages, de découpes ou de crevasses. Si-
non, il faut les remplacer.

— Veérifier les conditions des courroies
du moteur.

— Rebrancher les bornes de lo batterie
aprés avoir vérifié sa charge.

— Renclencher le systéme d’alarme, il
existe, a |"aide de la clé de secours.

— La boite de vitesses au point mort,
démarrer le moteur et le laisser fourner
au ralenti pendant quelques minutes en
enfoncant plusieurs fois lo pédale d’em-
brayage.

Cette opération doit
étre effectuée en plein
air. Les gaz d’échappe-

ment se composent d’oxyde de
carbone, un gaz toxique et létal.
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— Vérifier que les différents utilisateurs
(phares, clignotants, etc.) fonctionnent
correctement.

AVERTISSEMENT Pour |"exécution
correcte des opérations mentionnées, se
rapporter aux différentes questions trai-
tées dans le chapitre “Entretien de la voi-
fure”.

ACCESSOIRES
ACHETES PAR LE
CLIENT

EMETTEURS RADIO ET
RADIOTELEPHONES

Les radiotéléphones et autres émetteurs
radio (par exemple CB) ne peuvent étre
utilisés dans la voiture, @ moins de mon-
ter une antenne séparée a |"extérieur du
véhicule.

L'utilisation de radio-
télephones, émetteurs
CB ou avtres appareils
dans I"habitacle (sans antenne a
I’extérievr) produit des champs
électromagnétiques a radiofre-
quence. Ceux-ci, amplifiés par les
effets de résonance dans |"habi-
tacle, peuvent non seulement
nvire a la santé des passagers,
mais aussi causer un dysfonc-
tionnement des systémes élec-
troniques équipant la voiture,
tels la centrale de contrdéle mo-
teur, la centrale ABS/EBD, etc.
ce qui risque de compromettre la
sécurité du véhicule.

De plus, la qualité de I’émission
et de la réception de ces appa-
reils peut étre altérée par I'effet
d’écran de la coque de la voiture.

CONSEILS POUR DES
ACCESSOIRES UTILES

Indépendamment des obligations légis-
latives en vigueur, nous conseillons de te-
nir @ bord (fig. 3):

— boite de secours contenant du désin-
fectant non alcoolique, un rouleau de go-
ze, du sparadrap, etc.;

— une torche électrique;
— des ciseaux @ pointe arrondie;
— des gants de travail.

Ces éléments sont disponibles auprés de
la Lineaccessori Alfa Romeo.

| adsaca
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S’IL VOUS ARRIVE

Les pages ci-aprés ont été réalisées en vue de fournir, en cas d'vr-  (REVAISON D'UN PNEU page 160
gence, les indications dont I'automobiliste a besoin. EXTINCTION D'UN FEU EXTERIEUR _ 167
L st prenenten considraton un ceran nombre de EXTNCTON DN ECAREUR INTEREDR ... 182
petits inconvénients que |'automobiliste peut devoir affronter et GRILLAGE DUN FUSIBLE OU D'UN RELAIS 187
indiquent I'intervention d effectuer. En cas de problémes plus  BATTERIE DECHARGEE 197
graves, il faudra s’adresser, en tout cas, aux Services Agréés Alfa ~ TRACTAGE DE LA VOITURE OU D'UN AUTRE VEHICULE.................... 199
Romeo. SOULEVEMENT DE LA VOITURE 200
Nous vous recommandons, donc, de lire ces pages avec atfention. EN CAS D'ACCIDENT 01
En cas de nécessité, vous pourrez ainsi trouver aisément les infor-

mations utiles.
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CREVAISON
D’UN PNEU

L'opération de remplace-
ment de la rove et Vutili-
sation correcte du cric et

de la rove de secours impliquent
I’observation de quelques précau-
tions dédites d-dessous:

Signaler la présence de la voitu-
re arrétée selon les dispositions
en vigueur: feux de détresse, tri-
angle réfringent etc.

Il convient que les personnes a
bord descendent, surtout si la
voiture est trés chargée et atten-
dent que le remplacement soit
effectué, en se tenant hors du
danger de la circulation.

En cas de routes en pente ou
défoncées, appliquer des cales
sous les roues ou d’autres objets
pour bloquer la voiture.

La roue compacte fournie est
spécifique pour la voiture; ne pas
I'utiliser sur des véhicules d”un
modéle différent, ni utiliser des
roves de secours d’autres mo-
déles sur votre voiture.
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La roue de secours
compacte ne doit étre
utilisée qu’en cas de se-

cours. Son utilisation doit étre li-
mitée au minimum indispensable
et la vitesse ne doit pas dépas-
ser 80 km/h. Les caractéris-
tiques de conduite de la voiture
sont modifiées lorsqu’on utilise
la rove compacte. Eviter les accé-
lérations et les freinages vio-
lents, les braquages brusques et
les virages rapides. La durée to-
tale est de 3000 km environ, a-
prés quoi la rove compacte doit
étre remplacée par un pneu du
méme type.

Ne jamais installer un pnev tra-
ditionnel sur une jante prévue
pour l‘utilisation en tant que
rove de secours. Faire réparer et
remonter le plus t6t possible la
rouve remplacée.

Le recours @ deux ou
plusieurs roves com-
pactes a la fois est in-

terdit.

Ne pas graisser les filets des
boulons avant de les monter; ils
pourraient se dévisser spontané-
ment.

Le cric sert uniquement pour le
remplacement des roues sur la
voiture avec laquelle il est fourni
ou bien sur des voitures du mé-
me modéle. Il faut absolument
exclure des vutilisations diffé-
rentes comme, par exemple, sou-
lever la voiture d’autres mo-
déles. En aucun cas, l"vtiliser
pour des réparations sous la voi-
ture.

Le positionnement non correct
du cric peut provoquer la chute
de la voiture.




Ne pas wtiliser le cric
. pour des charges supé-
’ = rievres a celle qui est
lndlquee sur I"étiquette qui y est
appliquée.

Les chaines a neige ne peuvent
étre montées sur la rove de se-
cours compacte; par conséquent,
en cas de crevaison d’une rove a-
vant (motrice) et si on doit utili-
ser des chaines, il faut prélever
une roue normale de essieu ar-
riére et monter la rove compacte
av liev de cette derniére. De cet-
te facon, on dispose de deux
roues mofrices avant normales et
on peut donc monter les chaines
@ neige et résoudre la situation.

Ne surtout pas endommager la
valve de gonflage.

Ne pas introduvire d’outil entre
la jante et le pneu.

Controler périodiquement la
pression des pneus et de la rove
de secours en respectant les va-
leurs indiquées au chapitre “Ca-
ractéristiques techniques”.

Soulever la voiture u-
niquement latérale-
ment. La voiture ne doit

absolument pas étre soulevée en
placant le plateav du bras du
pont d’atelier sous la traverse en
aluminium des suspensions arrié-
re.

REMPLACEMENT DE LA ROUE
Il est spécifié que:
— La masse du cric est de 2,100 kg.
— Le cric ne nécessite d"aucun réglage.

— Le cric n’est pas réparable. En cas de
mauvais fonctionnement, il doit &tre rem-
placé par un autre cric d’origine.

— Aucun outil en dehors de la manivelle
de commande ne peut ére monté sur le
cric.

En option pour les versions/marchés o
elle est prévue, la voiture peut &ire équi-
pée d’une roue de secours de dimensions
normales.

Procéder au remplacement de la roue
de la facon suivante:

— arréter la voiture dans une position ne
constituant pas de danger pour la circulo-
tion et permettant de remplacer la rove
en infervenant en toute sécurité. Le ter-
rain doit étre dans la mesure du possible
en palier et suffisamment compact.

— Tirer le frein @ main.

— Engager la premiére vitesse ou la
marche arriére. Sur les voitures avec boite
de vitesses automatique, placer le sélec-
teur en position P.

— Quvrir le coffre a bagages.

— Replier vers I'avant le tapis de revéte-
ment du coffre (A-fig. 1).
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— Prélever la boite a outils (A-fig. 2)
et le sac avec le cric (B) et les porter prés
de la roue a remplacer.

— Dévisser le collier de fixation (A-fi?.
3) et prélever lo rove compacte ou la
roue normale.

— Enlever I'enjoliveur (A-fig. 4) (pour
les versions avec jantes en acier seulement)
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en faisant levier sur le bord avec le tourne-
vis 0 téte plate prélevé de la boite a oufils.

— Monter la douille pour les boulons de
la rove (A-fig. 5) sur la clé a cliquet
(B).

AVERTISSEMENT Lo clé a cliquet
doit étre utilisée d’un coté pour dévisser
et de I'autre pour visser.

fig. 4

— Desserrer d’environ un tour tous les
boulons de fixation.

— Placer le cric sous la voiture, prés de
la roue & changer (fig. 6):

Position 1: remplacement roue arriére;
Position 2: remplacement roue avant.

— Tourner @ lo main le bouton (A-fig.
7) du cric de facon le détendre jusqu’a ce
que |'axe (B) sur la partie supérieure du
cric s'engage correctement dans le siége
de la coque (C).

— Monter la clé a cliquet avec la douille
pour les boulons de fixation de la roue
(A-fig. 8) sur I'axe (B) du cric.

AVERTISSEMENT Lo clé a cliquet
doit &tre utilisée d’un cdté pour soulever
et d’autre pour abaisser.

— Actionner le cric et soulever la voiture,
jusqu’d ce que la roue se trouve a
quelques centimétres du sol.

— dévisser complétement les boulons de
fixation (A-fig. 9) et enlever la rove.




— S’assurer que la roue compacte ou lo
roue de secours soient propres et sans im-
puretés sur les surfaces de contact avec le

moyeu, ce qui pourrait, par la suite, pro-
voquer le desserrage des boulons de fixa-
fion.

— Monter la rove compacte ou la roue
de secours en faisant coincider le pion
(A-fig. 10) du moyeu avec |'un des
trous (B-fig. 11) de la rove.

— Visser les cing boulons de fixation
(A-fig. 12).

— Baisser la voiture et sortir le cric (fig.
13).

— Serrer @ fond les boulons selon
I"ordre illustré (fig. 14).

— Monter I"enjoliveur sur la rove de di-
mensions normales en suivant les instruc-
tions du paragraphe suivant.

AVERTISSEMENT L'enjoliveur ne
doit pas &tre monté sur la roue compacte.

— Remettre le cric dans son sac et le ro-
mener dans le coffre en méme temps que
la roue démontée et la boite @ outils et
les fixer correctement.




REMONTAGE LA ROUE
NORMALE

Procéder au remontage de la roue de lo
facon suivante:

— Arréter la voiture dans une position
qui ne constitue pas de danger pour la cr-
culation et permet de remplacer la roue
en agissant toute sécurité. Le terrain doit
étre en palier et suffisamment compact.

— Tirer le frein @ main.

— Engager la premiére vitesse ou la
marche arriére. Sur les voitures @ B.V. auto-
matique, placer le sélecteur en position P.

— Quvrir le coffre a bagages.

— Replier le tapis de revétement du
coffre (A-fig. 1).

— Prélever la boite a outils (A-fig. 2),

le sac avec le cric (B) et la roue @ monter
et les porter prés de la roue a changer.

— Enlever I"enjoliveur (A-fig. 4) s'il
est présent, en faisant levier sur le bord o-
vec le tournevis a téte plate prélevé de la
boite @ outils.

— Monter la douille pour les boulons de
lo rove (A-fig. 5) sur la clé a cliquet
(B).

fig. 11

AVERTISSEMENT Lo clé a cliquet
doit &tre utilisée d’un c6té pour dévisser,
de I"autre pour visser.

— Desserrer d’environ un four tous les
boulons de fixation (A-fig. 15).

— Placer le cric sous la voiture, prés de
la roue a changer (fig. 6):

Position 1: remplacement roue arriére;
Position 2: remplacement roue avant.

— Tourner @ la main le bouton (A-fig.
7) du cric de fagon a le détendre jusqu’a
ce que I'axe (B) sur la partie supérieure
su cric s’engage correctement dans le sié-
ge de la coque (C).

— Engager la clé a cliquet avec la
douille pour les boulons de fixation de la
roue (A-fig. 8) sur I'axe (B) du cric.




AVERTISSEMENT Lo clé a cliquet
doit &tre utilisée d'un c6té pour soulever
et d"autre pour abaisser.

— Actionner le cric et soulever la voiture,
jusqu’d ce que la roue se trouve @
quelques centimétres du sol.

— Dévisser complétement les boulons
de fixation (A-fig. 16) et enlever la
roue.

— S’assurer que lo rove ait la surface de
confact avec le moyeu propre et sans im-
puretés, qui pourraient, par la suite, provo-
quer le desserrage des boulons de fixation.

— Monter la roue en faisant coincider le
pion (A-fig. 10) du moyeu avec |'un
des trous (B-fig. 11) de la roue.

— Visser les cing boulons de fixation
(A-fig. 17).

— Pour les voitures avec jantes en allio-
ge, I"'engagement des boulons pour le
blocage des roues est facilité si on se sert
du pion de centrage prévu.

— Visser le pion de centrage (A—fig.
18) dans I'un des trous des boulons de
fixation.

— Caler la roue sur I'axe et la fixer avec
quatre boulons.

fig. 14

— Enlever le pion de centrage (A-fig.
19) et visser le dernier boulon de fixa-
tion.

— Baisser la voiture et sortir le cric (fig.
20).

— Serrer d fond les boulons selon
I"ordre illustré (fig. 21).

— S'il est présent, approcher |"enjoliveur de
la roue, de facon que la valve puisse sortir a
travers le trou évidé. Exercer une pression
sur le pourtour de I"enjoliveur en commen-
cant par les parties les plus proches du frou
évidé de la valve (A-fig. 22) et en procé-
dant jusqu’a lo mise en place compléfe.

AVERTISSEMENT Un montage erro-
né peut comporter le détachement de
I’enjoliveur lorsque la voiture roule.

Une fois I"opération achevée:
— placer la roue de secours dans |"espa-

fig. 15




ce prévu dans le coffre o bagages (A-
fig. 3)

— remeftre dans son étui le cric en le
fixant correctement dans le coffre (B-
fig. 2) de facon a éviter les vibrations
pendant la marche.

— replacer les outils utilisés dans |"étui

et ce demier dans la roue compact (A-
fig. 2).

Les boulons doivent
toujours étre serrés a
un couple de 86 Nm

(8,8 kgm).

Il est recommandé de faire
contréler le plutét possible le
serrage des boulons de la rove
auprés des Services Agréés Alfa
Romeo.

Un serrage insuffisant peut, en
effet, provoquer le desserrage
des boulons de la rove, avec des
conséquences dangereuses évi-
dentes. Un serrage excessif peut,

r contre, endommager les bou-
ons et en compromettre la résis-
tance.

fig. 21




EXTINCTION D'UN
FEU EXTERIEUR

Des modifications ou
des réparations de
I"équipement électrique

effectuées de maniére non cor-
recte et sans tenir compte des
caractéristiques techniques de
I’équipement peuvent provoquer
des anomalies de fonctionnement
avec des risques d’incendie.

INDICATIONS GENERALES

— lLorsque une lampe ne s’allume pas,
vérifier le bon état du fusible correspon-
dant avant de remplacer I'ampoule.

— Pour I'emplacement des fusibles, se
rapporter au paragraphe “Grillage d’un
fusible” dans ce méme chapitre.

— Avant de remplacer une ampoule, véri-
fier que les contfacts ne soient pas oxydés.

— Les ampoules grillées doivent &tre
remplacées par d’autres du méme type et
de la méme puissance.

— Aprés avoir remplacé une ampoule
des phares, vérifier toujours |"orientation
pour des raisons de sécurité.

TYPES D'AMPOULES (fig. 23)

Sur la voiture sont installés différents
types d’ampoules:

A. Ampoules tout verre
Elles sont appliquées par pression. Tirer
pour les sortir.

B. Ampoules a baionnette

Pour les sortir du porte-lampe: presser
I’'ampoule, la tourner dans le sens contrai-
re des aiguilles et la sorfir.

C. Ampoules cylindriques
Pour les sortir, les dégager des contacts.

D. Ampoules a halogéne
Pour les sortir, dégager de son siége le
ressort de fixation de |"ampoule.

fig. 23
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Les lampes a halogéne
doivent étre manipulées
en touchant exclusive-

ment la partie métallique. Si le
verre transparent entre en
contact avec les doigts, I'intensi-
té de la lumiére émise diminve et
la durée de I"'ampoule peut étre
compromise. En cas de contact
accidentel, frotter le verre avec
un chiffon humecté d’alcool et
laisser sécher.

Il est recommandé, si
possible, de faire rem-
placer les ampoules par

les Services Agréés Alfa Romeo.
Le bon fonctionnement et |“orien-
tation correcte des feux exté-
rieurs sont essentiels pour la sé-
curité de marche et pour éviter
les sanctions prévues par la loi.

Les lampes a halogéne
contiennent duv gaz sous
pression. En cas de rup-

ture, la projection de fragments
de verre est possible.
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AMPOULES TYPE w
FEU DE ROUTE B (HB3) 60
FEU DE CROISEMENT ADECHARGEDEGAZ D@25 35
FEUDECROIEMENT  DHD 55
FEU DE POSITION AVANT B(HOW) 6
CLIGNOTANTS AVANT B(PY2ZIW) 21
CLIGNOTANTS LATERAUX  A(SWAmbre) 5
CLIGNOTANTS ARRIERE 'Dlodes non remplucubles-
STOP/DE POSITION BQI/SW)  21/5
FEU DE RECUL B(P2IW) 21
BROUILLARD ARRIERE CB(PAW) 2]
FEU DE POSITION ARRIERE (SUR COFFRE) BRSW) 5

PLAFONNIER AVANT

PFONNIER COFFREABAGAGES
PI.AFONNIER BOITE A GANTS ET PORTES -

PLAFONNIER AILETTE PARE- SOLEIL

PLAFONNIERS ARRIERE

B (10W halogéne) 10

A (10W halogéne) 10

A (W5W) 5

cew s
o >
............ S
e e =

B (HT5W halogéne) 5




GROUPES OPTIQUES AVANT
(fig. 24-25-26)

Les groupes opfiques avant contiennent
les ampoules des feux de direction (cli-
gnotants), de route/position et de croise-
ment.

Lo disposition des ampoules du groupe
optique est la suivante (fig. 24):

A. Feux de direction (clignotants)
B. Feux de route/de position

C. Feux de croisement.

Fig. 25: phares de croisement ovec
ampoule @ décharge de gaz;

Fig. 26: phares de croisement avec
ampoule a I"halogéne.

FEUX DE CROISEMENT -
PROJECTEURS A DECHARGE DE
GAZ (en option, pour les versions/

marchés o ils sont prévus)

Les ampoules au xénon ont une trés
longue durée, ce qui rend improbable une
panne éventuelle.

Si nécessaire, faire
contrdler le systéme et
procéder aux réparations

éventuelles exclusivement auprés
des Services Agréés Alfa Romeo.

En tout cas, la procédure correcte pour
le remplacement de I'ompoule au xénon
est décrite ci-aprés.
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Toute intervention sur
les groupes optiques a-
vant doit étre effectuée,

le commutateur des feux en posi-
tion 0 (feux éteints) et la clé de
contact sortie du contacteur: dan-
ger de décharges électriques.

Pour remplacer I'ampoule:

— Enlever la couverture du comparti-
ment moteur aprés avoir fourné les bou-
lons de fixation.

— Tourner vers le haut et sortir la centro-
le d’allumage lompe (A-fig. 27) sans
débrancher le connecteur électrique.

— Tourner vers I'intérieur et sortir le mo-
teur d’orientation du phare (B-fig. 28),
sans débrancher le connecteur électrique.

— Dévisser les écrous (C-fig. 29) et
enlever le couvercle (D).

— Tourner vers le haut et sortir le
connecteur (E-fig. 30) de la lampe.

— Décrocher les extrémités (F-fig.
31) de 'agrafe et sortir I'ampoule.




La lampe au xénon doit
étre manipulée en tou-
chant exclusivement la

partie métallique. Si le verre entre
en contact avec les doigts, le net-
toyer soigneusement avec un chif-

fon propre humecté d’alcool et le

laisser sécher avant de remonter

I’ampoule.

— Monter la nouvelle ampoule en fai-
sant coincider Iencoche (G-fig. 32) o
vec la rainure correspondante sur la paro-
bole du phare.

— Bloguer I"'ampoule avec I’agrafe en
emboitant les extrémités (F-fig. 31)
dans leur siége.

— Mettre en place le connecteur de
I'ampoule (E-fig. 30) et le bloquer en
le fournant vers le bas.

— Monter le couvercle (D-fig. 29) et
le fixer a |aide des écrous (C).

— Placer le moteur d’orientation des
phares (H-fig. 33) ef le bloguer en le
tournant vers |’ extérieur.

AVERTISSEMENT En montant le
moteur, appuyer sur le connecteur du feu
de route et s'assurer que la sphére du
moteur (I-fig. 33) s’insére correcte-
ment dans son siége sur le phare.

— Mettre en place la centrale d’alluma-
ge lompe (A-fig. 27) et lo bloguer en
lo tournant vers le bas.

— Remonter lo couverture du comparti-
ment et lo fixer en tournant les boulons
de fixation.
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FEUX DE CROISEMENT -
PROJECTEURS AVEC AMPOULE
A HALOGENE

Pour remplacer I'ampoule (Type D, Puis-
sance 55W):

— Enlever la couverture du comparti-
ment moteur aprés avoir tourné les bou-
lons de fixation.

— Tirer I'ografe (A-fig. 34) et la déplo-
cer de coté pour enlever le couvercle (B).

— Débrancher le connecteur (C-fig.
35) et décrocher I'agrafe (D).

— Sortir 'ampoule (E-fig. 36) et la
remplacer.

— Remonter la nouvelle ampoule, en
faisant coincider 'ailette (F) de la partie
métallique avec la rainure de la partie in-
férieure de la parabole du phare.

— Bloguer I"ampoule avec I'agrafe (D=
fig. 35).

— Rebrancher le connecteur électrique
(C-fig. 35).

— Remonter correctement le couvercle
de protection et le bloquer avec |I"agrafe
(A-fig. 34).

— Remonter la couverture du comparti-
ment moteur et la fixer en tournant les
boulons de fixation.




FEUX DE ROUTE

Pour remplacer I’ampoule (Type D, Puis-
sance 60W):

— Enlever la couverture du comparti-
ment moteur aprés avoir fourné les bou-
lons de fixation.

— Sur les versions avec projecteur d dé-
charge de gaz, pour pouvoir accéder au
porte-lampe du feu de route, tourner vers
le haut et sortir la centrale d’allumage
feu de croisement (A-fig. 37) sans dé-
brancher le connecteur électrique.

— Débrancher le connecteur électrique”
du portedlampe du feu de route en le dé-
gageant de lo dent (A-fig. 38) d’arét
sur le porte-lampe.

— Tourner le porte-lampe (B) en le plo-
gant en position verticale et le sortir.

— Remplacer le groupe ampoule-porte-
lompe (B-fig. 39) en faisant coincider
les encoches du porte-lampe avec les rai-
nures correspondantes (C) sur le corps du
groupe optique.

— Remonter le porte-lampe (B-fig.
39) en le pressant et en le tournant dans
le sens contraire des aiguilles.

— Rebrancher le connecteur électrique
en |'accrochant sur la dent (A-fig. 40).

— Sur les versions avec projecteur d dé-
charge de goz, introduire la centrale d’al-
lumage feu de croisement (A-fig. 37)
et la bloquer en la tournant vers le bas.

— Remonter lo couverture du comparti-
ment moteur et la fixer en tournant les
boulons de fixation.




FEUX DE POSITION AVANT -
PROJECTEURS A DECHARGE DE
GAZ

Les ampoules des feux de position o-
vant sont logés dans la parabole des feux
de route, mais, pour y accéder, il faut en-
lever le couvercle du feu de croisement.

Pour remplacer I'ampoule (Type B, Puis-
sance 6W, halogéne):

— Enlever la couverture du comparti-
ment moteur aprés avoir tourné les bou-
lons de fixation.

— Tourner vers le haut et sortir la centra-
le d’allumage lampe feu de croisement
(A-fig. 41) sans débrancher le connec-
teur électrique.

— Tourner vers |'intérieur et sortir le mo-
teur d’orientation du phare (B-fig. 41),
sans débrancher le connecteur électrique.

— Dévisser les écrous (C-fig. 42) et
enlever le couvercle (D).

— Sortir le porte-lampe (E-fig. 43)
monté @ pression.

— Sortir 'ampoule (F-fig. 43) du porte-
lompe, en la poussant légérement et en la
tournant dans le sens contraire des aiguilles.

— Remplacer I'ampoule et remettre le
porte lampe dans son siége.

— Monter le couvercle (D-fig. 42) et
le fixer d |'cide des écrous (C).
— Introduire le moteur d’orientation

phare (G-fig. 44) et le bloguer en le
tournant vers |"extérieur.

AVERTISSEMENT En montant le mo-
teur appuyer sur le connecteur du feu de
route et s'assurer que la sphére du mo-
teur (H-fig. 44) s'insére correctement
dans le siége sur le phare.

— Introduire la centrale d”allumage lam-
pe feu de croisement (A-fig. 41) et lo
bloquer en la tournant vers le bas.

— Remonter la couverture du comparti-
ment moteur et lo fixer en tournant les
boulons de fixation.




FEUX DE POSITION AVANT -
PROJECTEURS AVEC
AMPOULES A HALOGENE

Les ampoules des feux de position a-
vant sont logées dans la parabole des
feux de route, mais, pour y accéder, il
faut enlever le couvercle du feu de croise-
ment.

Pour remplacer I’'ampoule (Type B, Puis-
sance 6W, halogéne):

— Enlever la couverture du comparti-
ment moteur aprés avoir tourné les bou-
lons de fixation.

— Tirer I'agrafe (A-fig. 45) et lo déplo-

cer de coté pour enlever le couvercle (B).

— Sortir le porte-lompe (C-fig. 46)
monté @ pression.

— Sortir I'ampoule (D-fig. 47) du por-
te-lampe, en lo poussant légérement et
en lo tournant dans le sens contraire des
aiguilles.

— Remplacer I'ampoule et remettre le
porte-lampe (C-fig. 46) dans son siége.

— Remonter correctement le couvercle
de protection et le bloquer avec I'agrafe
(A-fig. 45).

— Remonter la couverture du comparti-
ment moteur et la fixer en tournant les
boulons de fixation.
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CLIGNOTANTS AVANT

Pour remplacer I'ampoule (Type B, Puis-
sance 21W, couleur orange):

— Enlever la couverture du comparfi-
ment moteur aprés avoir tourné les hou-
lons de fixation.

— Sur les versions avec projecteurs d dé-
charge de gaz, pour pouvoir accéder au
porte-lampe du clignotant avant, tourner
vers le haut et sortir la centrale d’alluma-
ge feu de croisement (A-fig. 48) sans
débrancher le connecteur électrique.

— Tourner dans le sens contraire des ai-
guilles le porte-lampe (A-fig. 49) et le
sortir.

— Sortir I'ampoule (B-fig. 50) du por-
te-lampe (A) en lo poussant légérement
et en la fournant dans le sens contraire
des aiguilles.

642PGS

— Monter la nouvelle ampoule (B-fig.
51), en la poussant légérement et en la
tournant dans le sens des aiguilles.

— Remettre le porte-lampe en faisant
coincider les encoches du portedampe o
vec les rainures présentes sur le corps du
groupe optique et le tourner, ensuite,
dans le sens des aiguilles.

— Sur les versions avec projecteurs @ dé-
charge de gaz, infroduire la centrale d’al-
lumage feu de croisement (A-fig. 48)
et la bloquer en la tournant vers le bas.

— Remonter la couverture du comparti-
ment moteur et la fixer en tournant les
boulons de fixation.

462PGS

fig. 51




CLIGNOTANTS LATERAUX

Pour remplacer la lampe (Type A, Puis-
sance 5W):

— Pousser a la main le transparent
(fig. 52) dans le sens contraire a la di-
rection de marche de la voiture de facon
a comprimer |"agrafe (A-fig. 53) et dé-
gager la dent d’arrét (B). Sorti le groupe.

— Tourner dans le sens contraire des ai-
guilles le portelampe (C-fig. 54) et le
sortir du transparent (D).

— Sortir I'ampoule (E) du type @ pres-
sion et la remplacer.

— Introduire le porte-lampe (€) dans le
transparent (D).

— Remonter le groupe en placant
d’abord la dent d’arrét (B-fig. 53) sur
la partie avant et en placant ensuite la
partie arriére jusqu’a entendre le déclic de
fixation de 'agrafe (A).

Procéder a la dépose
W\ du groupe dignotant la-
® téral avec précaution a-
fm de ne pas endommager la car-
rosserie ou le transparent du cli-
gnotant.




PHARES ANTIBROUILLARD
AVANT

Pour remplacer I'ampoule (Type D, Puis-
sance 55W), intervenir en-dessous de la
voiture comme suif:

— Débrancher le connecteur (A-fig.
55) du groupe opfigue.

— Tourner dans le sens contraire des ai-
guilles le couvercle (B-fig. 55) et |'en-
lever.

— Sortir la cosse du cible d’alimento-
tion (C-fig. 56).

— Décrocher le ressort de retenue de I'om-
poule (D-fig. 56) et sorfir I'ampoule.

— Remonter la nouvelle ampoule en fai-
sant coincider les ailettes (E-fig. 57) de
lo partie mécanique avec les rainures pré-
vues sur la parabole du phare et raccro-
cher les ressorts de retenue (D-fig.
56).

— Rebrancher la cosse du cable d’ali-
mentation (C-fig. 56).

— Remonter le couvercle (B-fig. 55)
et brancher le connecteur (A-fig. 55)
au groupe optique.

La vis (F-fig. 55) sert a régler I'orien-
tation des phares antibrouillard.

Pour le réglage des
phares antibrouillard,
s’adresser aux Services

Agréés Alfa Romeo.

Le réglage non correct
des groupes optiques
diminve leur efficacite

et peut géner les autres automo-
bilistes. En cas de doute,

s’adresser aux Services Agréés
Alfa Romeo pour le contréle et le
réglage, le cas échéant.




FEUX ARRIERE DE RECUL,
BROUILLARD ET POSITION

Pour remplacer les ampoules (Type B,
Puissance: recul et brovillard 21W, posi-
fion 5W):

— Quvrir le coffre @ bagages.

— Abaisser le guichet (A-fig. 58) du
revétement du coffre a bagages en cor-
respondance du feu intéressé et sortir le
groupe porte-lampe (B-fig. 59) en agis-
sant sur les languettes de retenue (C-
fig. 59).

— Enlever et remplacer I'ampoule
concernée (de type sphérique a baionnet-
te) en la poussant légérement et en la
tournant dans sens contraire des aiguilles
(fig. 60):

(D) Ampoule pour le feu de recul

(E) Ampoule pour le feu de brouillard
arriére

(F) Ampoule pour le feu de position.

— Remettre le groupe porte-lampes en
le fixant correctement en position @ |’oide
des languettes de retenue (C-fig. 59).

— Fermer le guichet du revétement.
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FEUX DE DIRECTION ET DE
POSITION/STOP (fig. 61)

AVERTISSEMENT Les feux de direc-
tion arriére sont formés chacun de quatre
diodes incorporées dans le groupe op-
tique: en cas de non fonctionnement,
s’adresser aux Services Agréées Alfa Ro-
meo.

Pour remplacer I’'ampoule (Type B, Puis-
sance: position 5W/stop 21W):

— Quvrir le coffre a bagages.

— Sortir le portelampe (B-fig. 61) en
le tournant dans le sens contraire des ai-
guilles.

— Enlever et remplacer I'ompoule (B)
(de type sphérique @ baionnette) en la
poussant |légérement et en la fournant
dans le sens contraire des aiguilles.

— Remettre le groupe portelampe cor-
rectement en position et le fixer en le
tournant dans le sens des aiguilles.

ECLAIREURS DE PLAQUE
(fig. 62-63-64)

Pour remplacer les ampoules (Type A,
Puissance 5W):

— Sortir le groupe éclaireur de plaque
en agissant sur I'agrafe (A-fig. 62)
avec un tournevis a lame plate protégé
avec un chiffon souple.

— Sortir le groupe (B-fig. 63).

— Sortir le porte-lampe (C-fig. 64) en
faisant tourner légérement et remplacer
I'empoule (D-fig. 64) montée par pres-
sion.

— Remonter le porte-lampe (C-fig.
64) et le groupe complet (B-fig. 63).
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FEU DE STOP
SUPPLEMENTAIRE (3t~ STOP)

Pour remplacer les ampoules (Type A,
Puissance 2,3W):

— Enlever les bouchons en caoutchouc
(A-fig. 65).

— Dévisser le deux vis fixant le groupe
optique (B-fig. 66) et |'enlever en dé-
gageant les deux agrafes (C-fig. 66).

— Débrancher le connecteur (D-fig.
66) du groupe optique.

— Dévisser les deux vis (E-fig. 67) et
séparer le groupe optique du couvercle.

— Déuvisser les quatre vis (F-fig. 68)
fixant le fransparent.

— Enlever le transparent (G-fig. 69)
et remplacer I"'ampoule concernée.

— Remonter le transparent en le blo-
quant avec les vis (F-fig. 68).

— Remonter le couvercle sur le groupe
optique et le fixer avec les vis (E-fig.
67).

— Rebrancher le connecteur (D-fig.
66).

— Remettre correctement le groupe en
placant d’abord les deux agrafes (C-fig.
66) et en vissant ensuite les vis de fixo-
fion.

— Remonter les bouchons en caout-
chouc (A-fig. 65).

fig. 69




EXTINCTION D'UN
ECLAIREUR INTERIEUR

PLAFONNIER AVANT

Pour remplacer les ampoules (Type B,
Puissance 10W halogéne):

— Sortir le plafonnier (A-fig. 70) en
faisant levier au point indiqué.

— Enlever I'écran (B-fig. 71) en le
dégagent d’abord de la dent (€) sur le
coté droit et puis des deux refenues sur le
coté gauche.

— Enlever et remplacer ["ampoule
concernée (D-fig. 72) (de type cylin-
drique a baionnette) en la poussant légé-
rement et en la tournant dans sens
contraire des aiguilles.

— Remonter I"écran (B-fig. 71) en
placant d’abord le c6té gauche sous les
deux retenues et en appuyant ensuite sur
le coté droit jusqu’d accrocher la dent
(C-fig. 71)

— Remonter le plafonnier en introdui-
sant d’abord lo partie avant et appuyant
ensuite sur la partie arriére jusqu’a I'em-
boiter dans son siége.

Pendant le remontage
du plafonnier, s’assurer
que les fils électriques

soient placés correctement et
gu’ils n’interférent pas le long
es bords du plafonnier ou avec
les agrafes de blocage.




PLAFONNIERS ARRIERE
(fig. 73-74)

Pour remplacer les ampoules (Type B,
Puissance 5W):

— Sortir le plafonnier (A-fig. 73) en
faisant levier dans le point indiqué par la
fleche.

— Enlever et remplacer I'ampoule (B-
fig. 74) (de type cylindrique a baionnet-
te) en la poussant légérement et en la
tournant dans sens contraire des aiguilles.

— Remonter le plafonnier en accrochant
d’abord I'vilette (C-fig. 74) et en pous-
sant ensuite sur I'autre ¢6té jusqu’a en-
tendre le déclic de I'agrafe (D-fig. 74).

PLAFONNIER DE COURTOISIE
(fig. 75-76-77)

Pour remplacer I'ampoule (Type C, Puis-
sance 5W):

— Sortir le plafonnier (A-fig. 75) en
faisant levier au point indiqué.




— Enlever I'écran (B-fig. 76) en dé-
gageant les ailettes (C-fig. 76).

— Enlever I'ampoule (D-fig. 77) en lo
tirant vers |'extérieur et en la dégageant
des contacts latéraux.

— Placer la nouvelle ampoule en veillant
qu’elle soit placée correctement et blo-
quée entre les contacts.

— Remonter I'écran (B-fig. 76) en le

placant correctement entre les ailettes
(C-fig. 76).

— Remonter le plafonnier en |’enga-
geant d’abord de cotée (E-fig. 77) et
ensuite en appuyant sur I'autre c6té jus-
qu’d entendre le déclic de blocage de la
languette (F-fig. 77).
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fig. 77

PLAFONNIER DE LA BOITE A
GANTS (fig. 78-79)

Pour remplacer I'ampoule (Type A, Puis-
sance 5W):

— Sortir le plafonnier en poussant avec
un tournevis sur I'ografe (A-fig. 78).

— Appuyer latéralement sur I"écran de
I"ampoule (B-fig. 79) en correspondan-
ce des deux boulons de fixation et le tour-
ner.
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— Remplacer I'ampoule (C-fig. 79)
montée par pression.

— Remettre en place I'écran en embof-
tant les deux boulons de fixation.

— Réinstaller le plafonnier en le plagant
d’abord d’un coté (D-fig. 78) et ensui-
te en appuyant sur "autre c6té jusqu’ad
entendre le déclic de blocage (A).

PLAFONNIER DU COFFRE
A BAGAGES (fig. 80-81-82)

Pour remplacer I'ampoule (Type A, Puis-
sance 10W halogéne):

— Sortir le plafonnier en le poussant avec
un tournevis sur I'agrafe (A-fig. 80).

— Enlever la protection (B-fig. 81).

ki«iH‘Mﬂw:-»-w"‘-w.wwmpl

— Remplacer I'ampoule (C-fig. 82)
montée par pression.

— Remonter la protection (B-fig. 81).

— Remonter le plafonnier en I’engo-
geant d’abord de coté (D-fig. 81) et
ensuite en poussant sur |'autre coté jus-
qu’d entendre le déclic de blocage de
I"agrafe.
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PLAFONNIERS DES PORTES
(fig. 83-84)

Pour remplacer I'ampoule (Type A, Puis-
sance 5W):

— Sortir le plafonnier en le poussant o
vec un tournevis sur Iografe (A-fig.
83).

— Appuyer latéralement sur la protection
de I"ampoule (B-fig. 84) en correspon-
dance des deux boulons de fixation et le
tourner.

— Remplacer I'ampoule (C-fig. 84)
montée par pression.

— Remettre en place I'écran en embof
tant les deux boulons de fixation.

— Remonter le plafonnier en Iintrodui-
sant d’abord d’un coté(D-fig. 83), puis
en le poussant de I'autre jusqu’d en-
tendre le déclic de blocage des agrafes.




GRILLAGE D'UN
FUSIBLE OU D'UN
RELAIS

GENERALITES (fig. 85)

Lorsqu’un dispositif électrigue ne fonc-
tionne plus, vérifier le bon é&tat du fusible
de protection.

A - Fusible efficace
B - Fusible au filament grillé.

Sortir le fusible a remplacer en utilisant
la pincette (C), placée sur le boitier.

Remplacer le fusible grillé par un autre
ayant le méme ampérage (méme cou-

leur).

Ne jamais remplacer
un fusible grillé avec du
matériel différent d’un
ﬁmble efficace.

Ne jamais remplacer
un fusible par un auvtre
d’un ampérage supé-

rieur, DANGER D’INCENDIE!

Avant de remplacer un

N fusible, vérifier d"avoir

=2 enlevé la dé du disposi-

tlf de démarrage et d’avoir é-

teint et /ou débranché tous les u-
tilisateurs.

Si le fusible se grille a
nouveau, s'adresser
aux Services Agreés Al-

fa Romeo. Pour repérer ?e fusible
de protection, consulter les ta-
bleaux aux pages 194, 195 et
196.

187 ——



FUSIBLES ET RELAIS DANS LE
BOITIER PORTE-FUSIBLES

Les fusibles des principaux dispositifs
sont montés dans un boitier placé sous lo
planche @ gauche de la colonne de direc-
fion.

Pour y accéder, dévisser le bouton (A-
fig. 86) et abaisser le panneau (B).

Les symboles graphiques qui repérent
I’élement électrique principal correspon-
dant a chaque fusible sont indiqués sur u-
ne éfiquette placée sur la paroi interne du
panneau.

Sur la partie supérieure du boitier se
trouve une pincette (C-fig. 87) pour
sortir les fusibles.

Aux cdtés du boitier sont logés quelques
fusibles de rechange (D-fig. 88); il est
recommandé aprés le remplacement de
rétablir le stock des fusibles de rechange.

Les dispositifs protégés par les fusibles
du boitier sont énumérés dans les to-
bleaux des pages 194, 195 et 196.

A - Relais décharge commutateur

B - Intermittence feux de direction/dé-
tresse

C - Temporisateur lave-phares.

fig. 88




FUSIBLES ET RELAIS DANS LE
BAC DES SERVICES

Pour accéder aux fusibles et relais dans
le bac des services, soulever le capot mo-
teur, enlever les quatre vis (A-fig. 89)
et enlever la grille (B).

Enlever le couvercle (C-fig. 90) fixé
par deux vis.

A - Relais ventilateur électrique climati-
seur.

B - Relais démarreur.

C - Relais de chauffe gazole (unique-
ment version 2.4 ITD).

D - Relais principal injection électro-
nique.

E - Relais pompe carburant injection
électrique.

F - Relais unité de chauffage supplé-
mentaire (si elle est prévue - uniqguement
version 2.4 JTD)

Les systémes et les dispositifs protégés
par les fusibles sont énumérés aux ta-
bleaux des pages 194, 195 et 196.




FUSIBLES ET RELAIS DANS LE
COMPARTIMENT MOTEUR

Les fusibles et les relais dans le compar-
fiment moteur se trouvent:

— Contre la paroi arrigre (fig. 92);
pour enlever le couvercle de protection, le
dégager des arréts latéraux.

— Sur une console placée dans la zone
avant du flanc gauche (fig. 94).

— Pour accéder a lo console, enlever la
couverture (C-fig. 93) en tournant les
pions de fixation (D).

— Pour remplacer les fusibles, enlever le
couvercle (A-fig. 94) en dévissant le
pommeau (B).




— A l'intérieur du couvercle se trouvent
les fusibles de rechange et la pincette
pour sortir les fusibles (E-fig. 95); il est
recommandé, aprés le remplacement, de
rétablir le stock des fusibles de rechange.

Les dispositifs protégés par les fusibles
dans le compartiment moteur sont énu-
mérés dans les tableaux des pages 194,
195 et 196.

Pour accéder aux relais (fig. 96) déto-
cher la console (F) et enlever le couvercle
(G) en enlevant la vis de fixation (H).

AVERTISSEMENT Lo disposition des
relais et des fusibles peut varier selon les
versions et les marchés de mise en vente;
par conséquent, en cas d’anomalie sus-
pectée, il est recommandé de s’adresser
aux Services Agréés Alfa Romeo.

A - Relais 1+ vitesse ventiloteur de re-
froidissement radiateur moteur.

B - Relais 2= vitesse ventilateur de re-
froidissement radiateur moteur.

C - Relais feux de croisement.

D - Relais feux de route.

E - Relais avertisseur sonore.

F - Relais compresseur climatiseur.

G - Relais phares anfibrovillord.




FUSIBLES ET RELAIS DANS LE
COFFRE A BAGAGES

Coté gauche

Les fusibles et relais sur le c6té gauche
du coffre a bagages sont logés sur une
console placée derriére la batterie.

Pour enlever le couvercle de la batterie,
dévisser le bouton (A-fig. 98).

fig. 98
—192

AVERTISSEMENT La disposition des
relais peut varier en fonction des versions
et des marchés de commercialisation; il
est recommandé, par conséquent, en cas
d’anomalie suspectée, de s’adresser aux
Services Agréés Alfa Romeo.

Les dispositifs protégés par les fusibles
sont énumérés dans les tableaux des
pages 194, 195 et 196.

En fonction des versions le fusible (2-
fig. 99) peut étre placé directement sur
le cible de la batterie.

Les circuits actionnés par le relais sont
les svivants (fig. 99):

A. Relais de commande feux de direc-
tion (clignotants) par: verrouillage /déver-
rouvillage centralisé par télécommande
(uniquement pour versions sans systéme
d’dlarme).




Coté droit
Les fusibles et relais sur le c6té droit du
coffre sont logés sur une console placée

dans le compartiment fermé par le cou-
verde (A-fig. 100).

Pour ouvrir le couvercle, enlever le tri-
angle de signalisation (B) et tourner le
bouton (C).

AVERTISSEMENT Lo disposition des
relais peut varier en fonction des versions
et des marchés de commercialisation; il
est recommandé, par conséquent, en cas
d’onomalie suspectée, de s’odresser aux
Services Agréés Alfa Romeo.

Les dispositifs protégés par les fusibles
sont énumérés dans les tableaux des
pages 194, 195 et 196.

Les circuits actionnés par les relais sont
les suivants (fig. 102):

A - Relais lunette chauffante

B - Relais ouverture couvercle coffre
C - Relais ouverture volet carburant
D - Relais de chauffage siéges

E - Temporisateur plafonnier coffre.
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Installation /Composant N° fusible Ampérage  Emplacement Installation /Composant N° fusible Ampérage | Emplacement

Feu de croisement guuche b 15A ) fig. 97 Commande feux extérieurs E 13 154 hg BB
Feudecmlsemenrdron . Rp 71§ 1A} fig.97 Pnsedecourumsupplémemﬁlre B Bt el | fig. 88
foudormiogoube [ 2 L M| g9 Poowerhbinde |7 |l | s
Feudemutedmn : 1 C10A fig. 97 Eclmreursdepunes H T? ) 10Af|g 88
1
8

| 1 B 1A fig.88 Eclulreurcoﬂreﬂbuguges 7 10A . fsg 88
Centrale feux de dlrechon (cl:gncn‘unts)

Feux destop
Edmmur pm%me[' . ]SAhg -
i

Centrule b . uutornuhque

électronique i :

Systéme injection électronique _ 16 & 5A fig. 88

Systéme Alfa Romeo Code 20 8 5A fig. 88 CenrrulecllmuTIsuteur . . L loa 1 fig. 88

Signal feux de recul pour rétroviseur Centrole systeme d'olarme -

glectroch 13 fia. Récepteur télécommande -
o I'OIT\![]UE ST | SRRSO | S ISA ........ ig. 88 Prise dmgnoshque 17 T10A ﬁg 88

Bobine relms venhlmeur
climotisation b - 5A fig. 88 Réfmwseurs exténeurs

Rérrowseur électrochromnque : 9 5A fig. 88 ¢ nuffés/repmbes - 31 .ﬁg =

Cupreur & plmé """""""""""""" "9 s Y g, 88 CommundepourCmise Cuntrul L5 @A 1 fig.88

Cemmiesysremed’alnrme 5 . 10A | fig.88

, Interrupteurs sur console
F‘.’.‘.’.‘t’ﬁ!’.‘?ﬁ?ﬁ.?'.'?F'.'.‘.‘l.‘!.‘??.‘.’i’.‘.":?ﬁ__.,_,M.‘E,,_,‘,.,?,‘ O T ol iies outomatique électronique) { 5 § 10A § fig.88

Centrale climatiseur - - A ;
........................................................ tr' Enlolweur sélecteur b V. 1‘ ‘-‘ ‘L

Inhigiﬁon léve-glaces électriques aufomatique électromque | 5 § 1A § fig 88
il N (.S ... -

Bobine relms de communde
chuuﬁuge sidges

Bobine relais compresseur il |
cimatiseur E 5 | 104 § fi




Installation /Compesant N fusible Ampérage ~ Emplacement Installation/Composant ~ N°fusible = Ampérage = Emplacement

|déogrammes (interrupteurs/touches) |~ 5 10A fig. 88 Lave-phares P 12 § 200 ‘ fig. 88
s | 5|00 | 8 | e Taw
Récepteur verrouillage centralisé 5 & 104 fig. 88 § 18 § 50 § fig.88
Veouiloge centraliss | [ 9§ 2% | fig. 88 Autoradio (systeme I.C.S.) 4 15A fig. 88
Poéouipement wdteeghone | 18 [ S | .08 saiespne | 1 | 30m60A | .08
Centrale IGE \IJ 1 ,J 15A flg 88 Elemwunne“ ------------- |“ ---------------- i_": --------------------
........................... N HZUA f{g, 88 svstemedechmuhsuhon ! g - fig.

Feuderecsl ]3 | IR fig. 88 Systéme ABS : 3

Feux de direction
(cllgnotums /détresse

Chauffage gazole (seulement

Phares anfibrouillard f 7 riigr. 97 version 2.4 JTD)

el e S (. Lo JOA L B0 9T Bt de viteses automatique

Centrale Air bag/Centrale Air bag élecﬂonlque (si prévu)

!u'rém! (S| prevu T I e e B S H

Services injection électronique

ysremeICS AquRomeo fig. 88 (seulement version 2.0 TSPARK) E ¢ § i

i F.".F*.’.‘.'F.‘?."..‘ .............................. i - fig- 88 protection reais principal (seulement “
Enjoliveur sélecteur b.v. | versions 2.0 V6 TB, 2.5 V6 24Vet | | i
aufomatique é|echomque ; . fig. 88 3.0 V6 24V) - 6 | Diode [ fig.9
Essme-gluce lnve-gluce : _ fig. 88 Centrale injection électronique £ _
Averhsseurs sonores N i B flg 97 - (SﬂUf VBISID“ 2 4 JTD) ; 7 i 15A I ﬁg 9
Le i ...... élc.m ......... ‘1--” sess d:: rrrrrrrrr 9 rrrrrrrrrr SA ,”,,I‘. f- ”. Bs (enhu'e inlecno" élec"nr“que ;;’ ;_: n

ve-glaces électriques avan & 5 | 951 | f:g 88 (seulement version 2.4 JTD) 7 - 15A )ﬂ; fig. 91
...................................................... r|.|,j‘; ..[‘,.',4..‘;
Allume-cigares avant é 7 ! 10A r fig. 88 Démarreur J_\ 8 = 30A ﬂ' fig. 91




Installation/Composant N° fusible Ampérage | Emplacement Installation /Composant  N°fusible = Ampérage | Emplacement

Alimentafion injecfion électronique 9 30A fig. 91 Electroventilafeur radiateur !
Réchauffeur supplémentaire _‘ ! (seulement version 2.0 T.SPARK) ' i
(si préwu - seulement : — grande vitesse 8 400  fig. 97
version 2 4 JT D) - 10 30A fig. 91 — basse vifesse 9 40A fig. 97
Luneﬂe chnuﬂume 1 40A fig. 102 Electroventilateur du radiateur de

: R IR [ refroidissement moteur

Dégwrnge rétrovuseurs exténeurs !Ej 10A fig. 102 (seulement versions 2.0 V4 TB, 2.5

V6 24V, 3.0 V6 24V et 2.4 JTD) !
Ouverture couverde coffre 20A fig. 102 — grande vitesse 8 60A fig. 97
e i ettt = g — basse vitesse 9 40A fig. 97
Owen-ure Volef curhurant = ZSA ﬁg. ]02 B Aoyl e/l gy e R T T TR T R SRS | R
Allmentuhon SGfVIC&SfUSibIES/ .: ; |
Senvices (siéges chnuffés) 20A fig. 102 relois cote drorr cufhe : | 60A  fig. 99

Réglage électrique siége drort 30A fig. 102 Svstéme mI?-C'IOH eleclromque
R il ks (seulemen'r versions d essence) 20 5A fig. 88

Réglage électrique siege gauche 30A | fig. 102

Pon lse ey ow s s kg S

Bougies prechouffuge - ‘ M
léve-glnces électriques arriére 25A fig. 102 (seulement version 2.4 JTD) 1 2 80A | fig. 92
Toit t 3 15A fia. 88 Protection cable batterie '
0 ouvrun ,,,,, S| LTS TSRS 9 — versions essence 2 125A flg 99
rhesysomelcS. | 18 | - [ dgss  —wsen2d f 2 [ 1S | fe.99

(*) Composants et valeurs spécifiques en fonction des versions/marchés. En cos de doute et surtout pour le remplacement des fusibles protégeant des dircuits et/ou des
systémes de sécurité (Air bag, ABS, efc.), il est recommandé de s”adresser aux Services Agréés Alfa Romeo et cela également pour détecter la cause du grillage du fusible.
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BATTERIE DECHARGEE

DEMARRAGE PAR BATTERIE
D’APPOINT

Si la batterie est déchargée, il est pos-
sible de démarrer le moteur en utilisant u-
ne batterie auxilicire (B-fig. 105)
ayant des caractéristiques électriques é-
quivalentes d celles de la batterie déchar-
gée (A-fig. 105) (voir chapitre “Carac-
téristiques fechniques”).

La batterie est logée sur le coté gauche
du coffre d bagages, protégée par une
couverture.

Si la batterie est déchargée, la servo-
commande intervenant lorsqu’on ouvre le
coffre d bagages de 'intérieur ou avec la
clé, ne fonctionne pas. En tout cas, il est

toujours possible d’ouvrir le coffre pour
accéder a lo batterie: il suffit de faire faire
a la clé un tour plus ample en appuyant
simultanément avec la main sur le bord
du couvercle.

AVERTISSEMENT Exercer une lége-
re pression sur le bord du couvercle seule-
ment, immédiatement au-dessus de la
Serrure.

Pour accéder a la batterie, enlever la
couverture en dévissant le bouton (A-
fig. 103).

Le démarrage a I'aide d’une batterie
d’appoint n‘endommage pas le systéme
Alfa Romeo CODE et doit &tre effectué
comme suit:

— Débrancher tous les dispositifs élec-
triques non strictement indispensables.

— Connecter a |'aide d’un cable auxiliai-
re les bornes positives (1-fig. 105) des
deux batteries (signe + a proximité de la
borne).

— Connecter @ I'aide d'un second céble
auxiliaire les bornes négatives (2) des
deux batteries (signe - @ proximité de la
borne).

— Démarrer le moteur.

— Lorsque le moteur est lancé, enlever
les cdbles en suivant Iordre inverse de lo
procédure de connexion.

— Si, oprés quelques tentatives, le mo-
teur ne démarre pas, ne pas insister inuti-
lement, mais s’adresser aux Services A-
gréés Alfa Romeo le plus proche.

A la fin de "opération, remonter la cou-
verture et la fixer avec le bouton (A-fig.

fig. 105
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AVERTISSEMENT Si lo batterie était
complétement déchargée, il peut étre né-
cessaire de procéder d “I"autoapprentissa-
ge” du systéme 1.C.S. Alfa Romeo de la
facon suivante:

— Laisser tourner le moteur au ralenti
pour permettre a la batterie de se rechar-
ger et garantir le démarrage ensuite.

— Eteindre le moteur.

— Tourner la clé de contact sur MAR et
la laisser dans cette position de 30 se-
condes a 1 minute, puis la tourner sur la
position STOP pendant environ 5 @ 10
secondes, aprés quoi on peut lancer le
moteur.
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Ce démarrage doit se
faire par un personnel
expert, car des ma-

noeuvres erronées peuvent pro-
voquer des décharges électriques
d’une grande intensité. De plus,
le liquide présent dans la batte-
rie est toxique et nocif; éviter le
contact avec la peau et les yeux.

Il est recommandé de ne pas
s’approcher de la batterie avec
des flammes libres ou des ciga-
rettes allomées et de ne pas pro-
voquer d’étincelles.

Pour éviter des dom-
. mages a l'eclmpement
=== électrique de la voiture,
suivre scrupuleusement les ins-
tructions du constructeur des
ciibles, qui doivent avoir une sec-
tion suffisante et étre assez
longs afin que les deux voitures
ne se touchent pas.

Eviter absolument
d’utiliser un chargeur de

= batterie rapide pour le
demurrnge de secours: vous
pourriez endommager les sys-
témes élecironiques et, en parti-
culier, les centrales qui gérent les
fonctions d’allumage et alimen-
tation.

Les opérations de
A branchement et débran-
® chement des bornes de
bnﬂerle de la voiture engendrent
des tensions qui peuvent étre cri-
tiques pour les systémes électro-
niques de la voiture. Cette opé-
ration doit donc étre effectuée
par un personnel expert.




TRACTAGE DE LA
VOITURE OU D'UN
AUTRE VEHICULE

Tractage de la voiture (fig. 106)

Les anneaux de tractage de la voiture se
trouvent dans la partie inférieure droite et
gauche du dessous de coque.

Tractage d’un autre véhicule
(fig. 107-108)

'anneau de tractage, dont la voiture est
dotée, est logé dans la boite & outils pla-
cée sous le tapis de revétement du coffre
@ bagages.

Pour installer I’anneau de tractage, pro-
céder de la facon suivante:

— Prélever I'anneau de tractage de la
boite a outils.

— Enlever le couvercle (A-fig. 107)
monté par pression sur les pare-chocs ar-
riére comme suit:

Prélever le tournevis de la boite @ outils
placée dans le coffre sous le revétement.

En ufilisant le c6té a lame plate er pro-
tégée avec un chiffon souple, insérer le
tournevis sur la partie supérieure du bou-
chon et appuyer légérement jusqu’a dé-
gager I'agrafe d’accrochage du siége.

— Visser @ fond I"anneau (B-fig.
108) dans son siége.

Vérifier d’avoir vissé
a fond I'anneav de trac-
tage (il doit faire 8

tours dans son siége fileté); net-
toyer soigneusement le siége fi-
leté avant de visser |"anneau.
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Avant de commencer le
tractage, tourner la cé
de contact en position

MAR et ensvite en STOP sans la
sortir. En sortant la clé, on en-
clenche automatiquement le ver-
rovillage de la direction et, par
conséquent, il est impossible de
braquer les roves. Pendant le
tractage, il faut se rappeler que,
ne pouvant pas compter sur le
servofrein ni sur la direction as-
sistée, pour freiner il est néces-
saire d’exercer un plus grand ef-
fort sur la pédale et pour bra-
quer un plus grand effort sur le
volant. Ne pas vtiliser de cibles
flexibles pour procéder au trac-
tage, éviter les a-coups. Pendant
les opérations de tractage, véri-
fier que la fixation du joint a la
voiture n’endommage pas les
éléements en contact. En tractant
la voiture, il est obligatoire de
respecter les normes spéciales de
la circulation routiére concernant
aussi bien le dispositif de tracta-
ge que le comportement a tenir
sur la route.

SOULEVEMENT DE LA
VOITURE

AVEC LE CRIC

Voir le paragraphe “Crevaison d’un
pneu” dans ce chapitre.

Il est spécifié que:
— lo masse du cric est de 2,100 kg;
— le cric n"exige aucun réglage;

— le cric n“est pas réparable; en cas
d’avarie, il fout le remplacer avec un
autre d’origine;

— aucun outil, a part sa manivelle de
manoeuvre, ne peut y éire monté.

Le cric sert seulement

au remplacement de

rouves sur la voiture a-

vec laquelle il est fourni ou sur

des voitures du méme modéle. Il

faut éviter absolument toutes u-

tilisations différentes, comme,

par exemple, soulever des voi-

tures d’autres modéles. Ne I’ uti-

liser en aucun cas, pour des répa-
rations sous la voiture.

Le positionnement non
correct du cric peut pro-
voquer la chute de la

voiture.

Ne pas utiliser le cric pour des
charges supérieures a celle qui
est indiquée sur I’étiquette appli-
quée au cric.




AVEC PONT A BRAS OU AVEC
PONT D’ATELIER

La voiture ne doit &fre soulevée que lo-
téralement en placant I'extrémité des
bras ou le pont d’atelier dans les zones
(1-2) illustrées, a 30 ¢cm environ du pro-
fil inférieur du passage de rove (fig.
109).

Le soulévement de la
. voiture doit exclusive-

== ment s’effectver en pla-
cunI le cric ou le plateau du bras
du pont d’atelier aux endroits in-
diqués (1-2 fig. 109).

Placer entre!‘e plateauv de I"élé-
vateur et la coque un tampon
en caovtchouc de dimensions
maxi 60x60 mm et épaisseur
mini de 30 mm. Ce tampon doit
s’insérer dans le siége sous le
revétement sous la porte sans
interférer avec ce dernier.

EN CAS D’ACCIDENT

— Il est important de garder toujours
son calme.

— Si vous n’étes pas directement impli-
qué, arrétez-vous a une distance dau
moins une dizaine de métres de |'acci-
dent.

— Sur autoroute, arrétez-vous sans en-
combrer la voie de secours.

— Eteignez le moteur et branchez les
feux de détresse.

— Pendant la nuit, éclairez avec les
phares le lieu de I"accident.

— Comportez-vous avec prudence, vous
ne devez pas risquer d’&tre investis.

— Signalez I'accident en placant le tri-
angle bien visible et a la distance régle-
mentaire.

— Appelez les structures de secours, en
fournissant les informations les plus pré-
cises possible. Sur I'autoroute, utilisez les
colonnes prévues.

— En cas d’accidents multiples sur I"au-
toroute, surtout a faible visibilité, le
risque &tre impliqué dans d’autres im-
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pacts est grand. Abandonnez immédiate-
ment la voiture et passez de |'autre coté
du garde-rail.

— Si les portes sont bloguées, n’es-
sayez pas de sortir de la voiture en cas-
sant le pare-brise qui est laminé. Les fe-
nétres et la lunette peuvent étre brisés
plus facilement.

— Sortez la clé de contact des voitures
impliquées.

— Si vous sentez I'odeur de carburant
ou d’autre produits chimiques, ne fumez
pas et faites éteindre les cigarettes.

— Pour éteindre les incendies méme de
pefites dimensions, utilisez |"extincteur,
des couvertures, du sable et de la terre.
N’utilisez jomais de |"eau.

S’IL Y A DES BLESSES

— |l ne faut jamais abandonner le bles-
sé. L'obligation de secours existe méme
pour les personnes non directement impli-
quées dans "accident.

— Ne pas se presser autour des blessés.

— Rassurez le blessé sur la rapidité des
secours, restez prés de lui pour aider @
maiiriser des crises de panique.

— Débouclez ou enlevez les ceintures de
sécurité qui retiennent les blessés.

— Ne donnez pas a boire aux blessés.

— Le blessé ne doit jamais étre déplacé,
sauf dans les cas énumérés au point sui-
vant.

— Sortir le blessé du véhicule seulement
en cas de danger d’incendie, de tombée
dans I'eau ou de chute dans le vide.

En sortant le blessé: ne jamais exercer
de traction sur les membres, ne jomais
plier la téte, garder dans la mesure du
possible le corps en position horizontale.

VALISE DE SECOURS (fig. 110)

Elle doit contenir au moins:

— gaze stérile, pour couvrir et neftoyer
les blessures;

— pansements de différentes largeurs;

— sparadraps de différentes dimensions;

— un ruban de sparadrap;

— un paquet de coton hydrophile;

— un flacon de désinfectant;

— un paquet de serviettes de papier;

— une paire de ciseaux @ pointes arron-
dies;

— une paire de pincettes;

— deux garrots.

La valise de secours est disponible chez
Lineaccessori Alfa Romeo.

fig. 110
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ENTRETIEN DE LA VOITURE
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ENTRETIEN
PROGRAMME

PRECAUTIONS

Dans le compartiment moteur se frouvent
de nombreux organes en mouvement, or-
ganes & tempéraiure élevée et cables hau-
fe tension qui peuvent représenter un sé-
rieux danger pour le non spédialiste.

En procédant @ des opérations d’entre-
tien, il est recommandé de respecter scru-
puleusement les précautions suivanfes:

— Arréter le moteur et attendre qu’il se
refroidisse.

— Faire attention au ventilateur du ra-
diateur. Il pourrait se mettre en mouve-
ment automatiquement en fonction de la
température du liquide de refroidissement.

— Ne pas fumer et ne pas se servir de
flammes libres.

— Tenir foujours @ portée de la main un
exfincteur.

— Ne pas se servir du cric fourni avec la
voiture pour la soulever et procéder a des
contrdles sous la voiture.

204

Le cric de soulévement
fourni avec la voiture
n‘est prévu que pour

I'utilisation en cas de remplace-
ment d’une rove. En cas d’exi-
gences différentes, le souléve-
ment de la voiture doit respecter
des modalités spéciales; par
conséquent, il est recommandé de
faire exécuter cette opération par
les Services Agréés Alfa Romeo.

2
1 |

. Lentretien du véhicule
A doit étre confié au Réseau
1 Aprés-vente Alfa Romeo.
Pour les opérations d’entrefien or-
dinaire et de petit entretien ainsi
que pour celles que vous pouvez ef-
fectuer vous-mémes, assurez-vous
toujours que vous Gsposez de Iou-
tillage , des piéces de re-
change d’origine "Alfa Romeo et des
liquides de consommation. En tout
cas, n’effectuez pas ces opérations
si vous n’en avez pas |’expérience.

Attention aux é-
charpes, cravates et vé-
tements peu adhérents:

ils pourraient étre happés par les
organes en mouvement.

GRAVES DANGERS DE

LESIONS. En cas d’opé-

rations de contrdle ou

d’entretien du compartiment mo-

teur, faire particuliéerement atten-

tion a ne pas heurter avec la téte
I’extrémité du capot soulevé.

Ne jamais fumer pen-
dant les interventions
dans le compartiment

moteur. Des gaz et des vapeurs
inflammables pourraient étre
présents avec risque d’incendie.




Si la voiture est utili-
\ sée fréequemment pour
¥ le tractage de re-
morques, il faut réduire I"inter-
valle entre un entretien program-
mé et le svivant.

Pendant les appoints,
ne pas confondre les
différents types de li-

quides: ils sont tous incompa-
tibles entre eux et pourraient en-
dommager gravement la voiture.

Le fonctionnement parfait et la durée de
chaque voiture sont étroitement liés @
"utilisation correcte que I'on en fait, mais
surtout @ la précision avec laquelle on ef-
fectue les opérations d’entretien normal,
pour |"exécution desquelles, grice a |'évo-
lution du produit, de nouveaux critéres de
programmation ont été adoptés.

Lo fréquence des coupons d’entretien
programmé est de 20.000 km.

Toutefois, il convient de rappeler que la
voiture a toujours besoin de |'entretien or-
dinaire comme, par exemple, le contrdle
systématique, en procédant eventuelle-
ment @ |'appoint, du niveau des liquides,
de la pression des pneus etc.

En tout cas, il ne faut pas oublier que
I'entretien correct de la voiture représente
cerfainement la meilleure facon de garder
inchangées dans le temps ses performan-
ces et les caractéristiques de sécurité, de
respect de I’environnement et de bas
coOts d’exploitation.

Il faut se rappeler également que le res-
pect scrupuleux des régles d’entretien
fournies sur le manuel Conduite et Entre-
tien et marquées du symbole 2\ peut
constituer la condition nécessaire pour
conserver la garanfie.

Le prix des coupons peut étre demandé
au préalable au Concessionnaire Alfa Ro-
meo.

AVERTISSEMENT |l est recommandé
de signaler immédiatement aux Services
Agréés Alfa Romeo, de petites anomalies
de fonctionnement éventuelles sans atten-
dre I"exécution du prochain coupon.

AVERTISSEMENT Les coupons sonf
prescrits par le constructeur. Lo non-exé-
cufion de ces derniers peut comporter lo
déchéance de la garantie.
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PLAN D’ENTRETIEN PROGRAMME

milliers de kilomeétres 20 | 40 60 80 100 120 - 140 160 = 180

(ontrole état et usure des pneus + + + + 8 + 0 + + 8 + B +

Comrole du fonchonnement mdicateur usure pluquertes des frelns a dlsque AV + + + + + + + § + B +

(omr6|e etut p!uquen‘es des frems a dlsque AR + + E & ¥

Contréle bon état des soufflets demmrbres drrecnon ussnstee cupuchons
rotule et contrdle étanchéité des tuyaux circuit des frems et curbumm + + + - - + + + +

Contrdle visuel état: extérieur carrosserie et protection sous caisse
(tuyaux d’échappement-alimentation carburantfreins) &léments
en moutchouc (cmffes munchunsdumlles etc) + + -1 + + + + + +

Con’rrole \nsuel &fat courroie puly V communde uccessmres + | + B
Cpnnﬁle course Iewerfrein destuhonnement + + _7 N B + o + |
Contrdle/régloge jeu aux soupapes (seulement mofeur 2.0 V6 TB) . + + f + + + 1 | + + o+
Contrﬁ!e/régluge jev aux soupupeﬁ (seulement moteur 2.4 JTD) + + | + N + ------------
Controle émissionsflI’échuppememmoteurseﬁééﬁce N | | «1 1 +0 + ! .
Con'rrﬁle fumee mofeur turhodlesel | - [ | + : b “ + T 0 +

Comrﬁle foncnunnahté systeme unﬂ-evupomnoﬂ 2 + +
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milliers de kilométres ~ 20 @ 40 | 60 80 100 120 L‘: 140 ‘| 160 ~ 180

" i " i i ll m H i
Remplacement filtre carburant (moteur turbodiesel) § + 0+ +0 + § + + + + f +
Remplacement cartouche filtre @ air (moteurs @ essence) |+ |+ | + % ]
Remplacemenr currouche fllrre (moteu: mrbodlesel) + = + o+ 3 + ¥ + ¥
Contrdle et appoint niveau ||qU|des (frelns embruyuge hydmullque i i I i | ! il
dlremon assistée, essuie-glace, batterie, refroidissement moteur, efc. ) 7 + § 0+ + B+ 8 + ’? + o+ f+ § o+
Remplucemem‘ courroie commande distribution et poly-V. commundes occessoies L L & & B + 8 B
Remplacement courroie communde urbres con’rre:otutlfs (moteur 2.0 TSPARK seutemen'r) i +
Remplacement bougies d"allumage .‘-!‘|J i f ‘ | ] | .
(mofeurs 2 0 T SPARI( 2 5 V6 24V et 3 0 V6 24V) 3-[» ’ . |+ i I
Remplocemem beugles d ullumuge (moteur 2 0Vé TB) | + + + § + + 0+ + + +

.....................................................................................................................................................................................

Vldunge huule moteur et remplntemem‘ flihe b huﬁe il

Vldunge ||qU|de frems (ou blen fous Ies 24 rnms)

(ontrole ﬁhre unnpoussmre/ unhpo“en

(*) en tout cas, tous les 18 mois en cas de kilométrage inférieur
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INTERVENTIONS
SUPPLEMENTAIRES

Tous les 1000 km ou avant de
longs voyages, contrdler et éventuelle-
ment rétablir:

— niveau du liquide de refroidissement
moteur

— niveau du liquide freins/commande
hydraulique embrayage

— niveau du liquide direction assistée

— niveau du liquide lave-glaces et lave-
phares

— pression et état des pneus.

Tous les 3000 km, contrdler ef, é-
ventuellement, rétablir le niveau de I"hui-
le moteur.

Tous les 5000 km (seulement pour
les moteurs a gazole): purge de I'eau de
condensation du filtre. Il est recommandé
d’utiliser des produits de FL Group, étu-
diés et réalisés expressément pour les voi-
tures Alfa Romeo (voir le tableau “Carac-
téristiques des lubrifiants et des liquides”
au chapitre “Caractéristiques fechni-
ques”).

AVERTISSEMENT - Huile moteur

Vidanger I’huile moteur plus fréquem-
ment que ce qui est indiqué dans le Plan
d’Entretien Programmé au cas o la voitu-
re est utilisée surtout dans I'une des
conditions particuliérement sévéres sui-
vantes:

— tractage de remorque ou roulofte
— roufes poussiéreuses

— brefs trajets (moins de 7-8 km) répé-
tés et @ une température extérieure sous
zZéro

— moteur qui tourne fréquemment au
ralenti ou conduite sur de longues dis-
tances a faible vitesse (par ex., taxi ou li-
vraisons porte-d-porte) ou bien en cas de
longue non-utilisation.

AVERTISSEMENT - Filtre a air

En utilisant lo voiture sur des routes
poussiéreuses, remplacer le filtre de Iair
plus fréquemment que ce qui est indiqué
sur le Plan d’Entretien Programmeé.

En cas de doute sur les fréquences de vi-
donge de I’huile moteur et de remplace-
ment du filire a air en fonction de I"utili-
sation de la voiture, s"adresser aux Ser-
vices Agréés Alfa Romeo.

AVERTISSEMENT - Filtre a gazole

La variété du degré de pureté du gazole
dans le commerce peut rendre nécessaire
le remplacement du filire d gazole plus
fréequemment que ce qui est indiqué sur
le Plan d’Entretien Programmé. Si le mo-
teur tourne par d-coups, cela veut dire
qu'il faut procéder au remplacement.

AVERTISSEMENT -
Filtre antipollen

En cas d’utilisation fréquente de la voi-
ture dans des milieux poussiéreux ou @
forte pollution, il est recommandé de
remplacer plus fréquemment |"élément fil-
trant @ charbons activés; en particulier, il
devra &tre remplacé au cas ol on observe
une diminution du débit d’air introduit
dans |"habitacle.
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AVERTISSEMENT - Batterie

Il est recommandé de faire effectuer le
controle de I'état de charge de lao batte-
rie, de préférence au début de la saison
froide, pour éviter la possibilité de congé-
lation de I’électrolyte.

Ce contrdle doit se faire plus fréquem-
ment si la voiture est ufilisée surtout sur
des parcours brefs, ou bien si elle est mu-
nie d’utilisateurs @ absorption permanen-
te, la clé sortie, surtout s’ils ont &té mon-
tés dans |’Aprés-vente.

En cas d’utilisation de la voiture dans
des climats chauds ou des conditions par-
ticuliérement sévéres, il convient d'effec-
tuer le contréle du niveau du liquide de
batterie (électrolyte) @ des intervalles
plus fréquents que ce qui est prévu dans
le Plan d’Entretien Programmé.

AVERTISSEMENT - Télecommande

Lorsque, en appuyant sur le poussoir de
la téléecommande, la diode de fonctionne-
ment sur lo télécommande clignote rapi-
dement pendant 3 secondes, il faut rem-
placer les batteries avec d"autres de type
analogue.

Ne jomais fumer pen-
dant les interventions
dans le compartiment

moteur: des gaz et des vapeurs
inflammables pourraient étre pré-
sents avec risque d’incendie.

Attention, pendant les
appoints, ne pas
® confondre les différents
types de liguides: ils sont tous
mcompuhb?es entre eux et la
voiture pourrait étre gravement
endommagée.

Si la voiture est utili-
A\ sée fréquemment pour
® le tractage des re-
morques il faut réduire l'inter-
valle entre un entretien program-
mé et le svivant.

ﬁ\ . L'entretien duv véhicule
. doit étre confié av Ré-
: seau Aprés-vente Alfa
Romeo. Pour les opérations
d’entretien ordinaire et de petit
entretien ainsi que pour celles
que vous pouvez effectuer vous-
méme, assurez-vous toujours
que vous disposez de |“outillage
approprié, des piéces de rechan-
ge d’origine Alfa Romeo et des
liquides de consommation; en
tout cas, n’effectuez pas ces o-
pérations si vous n’en avez pas
I’expérience.
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VERIFICATION DES NIVEAUX, APPOINTS ET VIDANGES

Version 2.0 T.SPARK

A

[}

G

4) liquide
refroidissement
moteur

1) huile moteur

2) liquide freins |

et embrayage
"‘b.ﬂl-‘

@ 5) liquide
direction
assistée

3) liquide
lave-glaces
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1) huile moteur

2) liquide freins |
ef embrayage |

3) liquide
lave-glaces

Version Super (moteur 2.0 V6 TB)

4) liquide
refroidissement
moteur

E

5) liquide
direction
assistée
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Versions 2.5 V6 24V - 2.5 V6 24V Sportronic -
Super (moteur 3.0 V6 24V) - 3.0 V6 24V Sportronic

/ n e P — TS0

1) huile moteur

4) liguide
refroidissement

moteur

©

2) liquide freins

et embrayage
@ 5) liquide
direction
assistée
3) liquide
lave-glaces
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Version 2.4 JTD

1) huile moteur

©

2) liquide freins
et embrayage

4) liquide

refroidissement

moteur

3) liquide
lave-glaces
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PROTECTION SOUS LE MOTEUR
(fig. 7)

Certaines versions sont équipées d’une
protection sous le moteur.

AVERTISSEMENT Lo description de
la procédure de dépose de la protection
sous le moteur est donnée simplement @
titre d’information. Pour I'exécution de ces
opérations, il est recommandé de s’adres-
ser aux Services Agréés Alfa Romeo.

En cos de vidange de |"huile moteur, de
remplacement du filire & huile, de contrd-
le et de vidange de I'huile de boite de vi-
tesses et du différentiel, il est nécessaire
d’enlever la protection en procédant de la
maniére suivante:

— Dévisser les vis (A) et déposer la pro-

CONTROLE DU NIVEAU DE
L’"HUILE MOTEUR

Fig. 8: moteur 2.0 T.SPARK
Fig. 9: moteur 2.0 V6 TB

Fig. 10: moteurs 2.5 V6 24V -
3.0 V6 24V

Fig. 11: moteur 2.4 JTD

ﬁg 9 - moteur 2 0V6TB

Ce contrdle doit &tre effectué, la voiture
sur sol en palier, le moteur éteint et
quelgues minutes (env. 5) aprés I"arét
du moteur. Sortir la jouge (A) de contrd-
le et lo nettoyer, puis la réintroduire a
fond, la sortir et observer le niveau de
Ihuile qui doit &tre compris entre les re-
péres MIN et MAX sur la jauge.

Lintervalle entre les limites MIN et MAX
correspond a un litre d’huile environ.

4A24PGS/24LENPGS

423PGS/A2IL ENPGS

fig. 11 - moteur 2.4 JTD




AVERTISSEMENT Pendant la pre-
miére période d’utilisation de la voiture,
le moteur se trouve dans une phase de
tassement, par conséquent, les consom-
mations d’huile moteur peuvent &tre
considérées comme stabilisées seulement

aprés avoir parcouru les premiers 5000-
6000 km.

La consommation de I’hvile moteur dé-
pend de la maniére de conduire et des
conditions d’utilisation de la voiture.

Le moteur chaud, pro-
céder avec précavtion a
lintérieur du comparti-

ment moteur, afin d’éviter les
brilures.

Fig. 12: moteur 2.0 T.SPARK

Fig. 13: moteur 2.0 V6 TB

Fig. 14: moteurs 2.5 V6 24V -
3.0 V6 24V

Fig. 15: moteur 2.4 JTD

Si le niveau est d proximité ou en cor-
respondance du repére MIN, aprés avoir
enlevé le bouchon (B), faire |"appoint en
versant @ fravers la goulotte prévue, la
quantité d’huile nécessaire pour atteindre
le niveau MAX.

Lors de I"appoint de I’huile moteur, ne
pas dépasser le repére MAX.

fig. 13 - moteur 2.0 V6 TB




AVERTISSEMENT Aprés avoir effec-
tué |"appoint de I'huile, avant d’en véri-
fier le niveau, faire tourner le moteur pen-
dant quelques secondes et attendre
quelques minutes (env. 5) aprés I"arét.

Il faut rappeler que, le
moteur chaud, le venti-
lateur du radiateur

pourrait s’enclencher automati-
quement en fonction de la tempé-
rature du liquide de refroidisse-
ment moteur et provoquer des
lésions a I’opérateur.

Ne pas ajouter de
I"hvile présentant des
== caractéristiques (classi-
fication, viscosité) différentes
par rapport a celles de I"huile de-
ja présente dans le moteur.

En procédant a la vi-
dange ou a I"appoint de
I’hvile moteur, ne jamais

dépasser le niveau MAX. Une
quantité excessive d’hvile moteur
pourrait comporter I’admission de
cette huile a travers le crcuit de
blow-by. Pour les versions JTD,
cela peut comporter une augmen-
tation rapide du régime du moteur
(dans ce cas, il n“est plus contré-
lable méme en liachant I'accéléra-
teur et en mettant la clé de
contact sur STOP) et un endom-
magement au moteur avec risque
de grippage ou d’incendie de la
voiture.

VIDANGE DE L'HUILE MOTEUR

Fig. 16: moteur 2.0 T.SPARK

Fig. 17: moteur 2.0 V6 TB

Fig. 18: moteurs 2.5 V6 24V -
3.0 V6 24V

Fig. 19: moteur 2.4 JTD
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La vidange de I’huile moteur est liée
tant au kilométrage qu’a l'intervalle de
temps écoulé depuis la vidange précéden-
te et au type d’utilisation de la voiture.

La vidange de I"huile doit se faire le mo-
teur chaud, de maniére @ favoriser |"écou-
lement de I’huile épuisée, en procédant
de la maniére décrite ci-aprés.

— S’assurer que la voiture se trouve en
palier, le frein de stationnement serré et
le moteur éteint et encore chaud.

— Enlever la protection sous le moteur.

— Placer un récipient approprié sous la
voiture en correspondance du bouchon de
vidange.

— Enlever le bouchon de la goulotte de
remplissage et la jouge de fagon a facili-
ter lo vidange.

— Dévisser le bouchon de vidange (A)
placé sur le fond du carter et laisser
s'écouler I’huile complétement.

Pendant la dépose du
bouchon de vidange,
rocéder avec précau-

tion, car Fhuile pourrait étre trés
chaude.

— Remplacer le filtre a huile moteur
(voir paragraphe suivant).

— Nettoyer le bouchon du carter et le re-
monter.

— Verser I'huile, du type et selon la
quantité indiquée (voit tableau “Caracté-
ristiques des lubrifiants et des liquides” au
chapitre “Caractéristiques techniques”) @
travers la goulotte de remplissage.

— Fermer la goulotte de remplissage.

— Lancer le moteur et le laisser tourner
pendant 10 a 15 secondes. Eteindre le
moteur et attendre 15 minutes environ a-
vant de contrler le niveau de I'huile, de
facon @ permetire a I'huile de s’écouler
dans le carfer.

— Nettoyer la jauge et vérifier que le ni-
veau de I'huile ne dépasse pas la repére
MAX.

— Réintroduire a fond lo jouge.

— Vérifier qu’il n’existe pas de fuites
hors du bouchon du carter et du filire de
I’huile moteur.

— Réintroduire la protection sous le mo-
teur.
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Avertissements

A cause des additifs détergents qu’elle
contient, "huile nouvelle apparait foncée
déjo aprés une courte période de fonction-
nement du moteur. Cela est tout a fait nor-
mal et il n'y a donc pas besoin de vidanger
I'huile plus fréquemment qu’il n’est recom-
mandé. Au cas od les huiles de la marque
préconisée (voir tableau “Caractéristiques
des lubrifiants et des liquides” au chapitre
“Caractéristiques techniques”) ne sont pas
disponibles, on peut utiliser des produits
d’autres grandes marques, @ condition
qu'ils correspondent @ la classification et a
lo viscosité prescrites.

Dans ces cas, toutefois, il est recommandé
de vidanger I'huile moteur et de remplacer le
filtre aprés un parcours de 10.000 km.

Les programmes de recherche et déve-
loppement de la part de sociétés produc-
trices de lubrifiants et la mise @ jour tech-
nologique continuelle peuvent donner lieu
a des appellations commerciales nouvelles
ou, en fout cas, différentes de celles indi-
quées ou tableau “Caractéristiques des lu-
brifiants et des liquides”. En cas de doute,
il est recommandé de s’adresser aux Ser-
vices Agréés Alfa Romeo, restant entendu
qu‘il faut utiliser en tout cas des lubrifiants
conformes @ la classification prescrite.

En ce qui concerne |"évacuation des
huiles épuisées, se conformer aux régle-
mentations prévues en la matiére par les
lois en vigueur.

L"huile moteur é visée,
comme aussi le filtre a
“.0 hvile remplacé, contien-
nent des substances polluantes
pour I"environnement. Pour la vi-
dange de I"huvile et le remplace-
ment des filtres, il est recom-
mandé de s’adresser aux Ser-
vices Agréés Alfa Romeo qui dis-
posent des instruments pour la
ramassage de |"huile et des
filtres usés, dans le respect de la
nature et des normes en vigueur.

REMPLACEMENT DU FILTRE A
HUILE MOTEUR

Fig. 20: moteur 2.0 T.SPARK
Fig. 21: moteur 2.0 V6 TB

Fig. 22: moteurs 2.5 V6 24V -
3.0 V6 24V

Fig. 23: moteur 2.4 JTD

fig. 20 - moteur 2.0 T.SPARK

fig. 22 - moteurs 2 5 V6 24V 3.0Vé 24V




Pour remplacer le filtre a huile moteur,
procéder de la fagon suivante:

— Enlever la protection sous le moteur.

— Débloquer la cartouche du filtre (A)
en se servant de la clé prévue et I'enle-
ver.

— Lubrifier avec I"huile moteur le joint
du filtre neuf.

— Visser a la main et serrer le filire neuf
sur le bloc-cylindres.

— Réinstaller la protection sous le mo-
teur.

AVERTISSEMENT e filire doit &tre
remplacé a I"occasion de choque vidange
de I"huile moteur.

-

g

14

VERIFICATION DU NIVEAU ET
VIDANGE DE L'HUILE BOITE DE
VITESSES ET DIFFERENTIEL

(fig. 24) (sauf versions avec b.v.
automatique élecironique)

AVERTISSEMENT Lo description des
procédures pour le contréle du niveau et
la vidange de I'huile BV et différentiel
n"est fournie qu’d titre indicatif.

fig. 23 - moteur 2.4 JTD

—

Pour ces opérations, il est recommandé
de s'adresser aux Services Agréés Alfa
Romeo.

La vérification du niveau doit &tre effec-
tuée, la voiture sur palier et le moteur ar-
rété et froid.

Pour vérifier le niveau de I’huile, procé-
der comme suit:

— Enlever la jouge (A) et la nettoyer.

— Réintroduire a fond la jouge, la sortir
de nouveau et contrdler que le niveau de
I"huile coincide avec le repére de la jouge.

— |opération achevée, réintroduire a
fond lo jouge.

Pour la vidange de I'huile (le groupe
boite de vitesses-différentiel chaud) procé-
der comme suit:

— Enlever la protection sous le moteur.

— Placer un récipient approprié sous la
voiture en correspondance du trou de vi-
dange (B).

— Enlever la jouge (A) et les bouchons
de vidange de I"huile de la b.v. (B)
et/ou d'huile différentiel (C), puis laisser
secouer complétement |huile.
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— Nettoyer les bouchons de vidange
(B) et/ou (C€) et les revisser.

— Verser |"huile du type et selon la
quantité prescrite (voir tableau “Caracté-
ristiques des lubrifiants et des liquides” au
chapitre “Caractéristiques techniques”), @
travers le trou de remplissage (A).

— Contrdler le niveau de |"huile (voir au
paragraphe précédent)

— Réinstaller la protection sous le mo-
feur.

VERIFICATION ET APPOINT DU
NIVEAU LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT (fig. 25)

Vérifier périodiquement le niveau du Ii-
quide de refroidissement dans le réservoir
d’expansion en contrdlant que, a froid et
la voiture sur palier, il soit compris entre
les repéres MIN et MAX.

Si le niveau est insuffisant, dévisser le
bouchon (A) du réservoir d’expansion et
faire I'appoint.

Le moteur chaud, ne
pas enlever le bouchon
du réservoir d’expan-

sion, afin d’éviter des brilures.

Le circvit de refroidis-
sement est pressurisé.
Remplacer éventuelle-

ment le bouchon par un avtre
d’origine sinon I"efficacité du cir-
cuit pourrait étre compromise.

Le mélange antigel
présent dans le circuit
de refroidissement as-

sure la protection jusqu’a la tem-
pérature de —40°C. Pour les ap-
oints, le cas échéant, utiliser
’antigel Climaflvid Super Perma-
nent —40°C, disponible chez les
Services Agréés Alfa Romeo.




VERIFICATION DU NIVEAU DE
L'HUILE DE DIRECTION
ASSISTEE

Fig. 26-27: moteurs 2.0 T.SPARK -
2.4 11D

Fig. 28: moteurs 2.0 V6 TB -
3.0 V6 24V

fig. 27 - moteurs 2.0 T.SPARK - 2.4 JTD

Contrdler que |"huile dans le réservoir
d’alimentation se trouve au niveau maxi-
mum.

Cette opération doit se faire, la voiture
sur palier et le moteur arrété et froid.

Sur les versions 2.0 T.SPARK et 2.4 1TD
pour accéder au réservoir d’alimentation,
enlever le couvercle (A-fig. 26) aprés
avoir tourné les goujons de fixation et
sortir le tube (B-fig. 27)

Dévisser le bouchon (C-fig. 27-28)
et vérifier que le niveau se trouve en cor-
respondance de ’encoche de repére du
niveau maxi frappée sur la jauge solidaire
du bouchon du réservoir.

fig. 28 - moteurs 2.0 V6 TB - 2.5 V6 24V -
3.0 V6 24V

APPOINT DE L'HUILE DE
DIRECTION ASSISTEE

Si le niveau de I'huile dans le réservoir
est inférieur aux prescriptions, procéder a
I’appoint en utilisant exclusivement |'un
des produits indiqués dans le tableau
“Caractéristiques des lubrifiants et des I
quides” au chapitre “Caractéristiques
techniques”, en procédant de lo maniére
suivante:

— Démarrer le moteur et attendre que le
niveau de I'huile dans le réservoir se sta-
bilise.

— Le moteur en marche, tourner com-
pletement le volant @ droite et @ gauche
a plusieurs reprises.

— Faire I"appoint jusqu’a ce que le ni-
veau se frouve en correspondance du ni-
veau MAX et remonter ensuite le cou-
vercle.

Sur les versions 2.0 T.SPARK et 2.4JTD,
enfiler le tube sur le bouchon et remonter
le couvercle en le fixant avec les 3 vis.
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La consommation d’hui-
. le est trés basse; si peu
WL de temps aprés un
uppoml il était nécessaire de la

reier faire contréler l'ins-
tallation auprés des Services
Agréés Alfa Romeo pour vérifier
les fuites éventuelles.

AVERTISSEMENT Pour les interven-
tion d’entretien et pour les réparations, le
cas échéant, il est recommandé de s"adres-
ser aux Services Agréés Alfa Romeo.

Eviter que le liquide de
direction assistée entre
en contact avec les

piéces chaudes du moteur: il est
inflammable.

VERIFICATION ET APPOINT DU
NIVEAU LIQUIDE DE FREINS ET
EMBRAYAGE (fig. 29)

Vérifier que le liquide contenu dans le
réservoir se frouve au niveau maxi. En
cas d’appoint ou de vidange périodique
(a effectuer, en tout cas, tous les deux
ans) se servir absolument des produits in-
diqués dans le tableau “Caractéristiques
des lubrifiants et des liquides” au chapitre
“Caractéristiques techniques”.

De temps en temps, vérifier le fonction-
nement du témoin sur le tableau de bord:
en appuyant sur le couvercle (B) du ré-
servoir (A) (lo clé de contact se trouvant
sur MAR), le témoin (@) doit s’allumer.

.~ En dévissant le bou-
' chon (B) du réservoir,
' faire attention @ ne pas
débrancher les connexions é,::-
triques. Eviter le contact du liqui-
de avec les parties peintes. Le
cas échéant, laver immédiate-
ment a I'eau.

Le symbole ©), présent
sur le récipient, identifie
les liquides de frein du

type synthétique, en les distin-
guant de ceux de type minéral.
L'utilisation de liquides du type
minéral endommage irrémédia-
blement les joints en caoutchouc
du systéme de freinage.

Le liquide des freins et
de 'embrayage est nocif
et corrosif. En cas de

contact accidentel, laver immédia-
tement les parties intéressées o-
vec de I'eau et du savon neutre el
effectuer des rincages abondants.
En cas d'ingestion, s’adresser im-
médiatement a un médecin.




APPOINT DU LIQUIDE
LAVE-GLACE/LAVE-PHARES
(fig. 30-31)

Pour accéder au bouchon de la goulotte
de remplissage du réservoir love-glace /lo-
ve-phares, enlever lo couverture (A-fig.
30) aprés avoir tourné les pions (B).

Enlever ensuite le bouchon (C-fig.
31) et verser le liquide dans le réservoir
jusqu’d ce que son niveau soit visible a
travers la goulotte de remplissage.

["opération achevée, fermer la goulotte
avec le bouchon et remonter la couvertu-
re en la fixant avec les deux pions.

Quelques additifs en
vente dans le commerce
pour le lave-glace sont

inflammables. Le compartiment
moteur contient des éléments
chauds qui pourraient, a leur
contact, prendre feu.

Lorsque le liquide est
. épuisé, ne pas actionner
' le lave-glace pour éviter

d’e enmmuger e moteur de la
pompe.

Ne jamais voyager a-
vec le réservoir du la-
ve-glace vide. L"action
du lave-glace est fondamentale
pour améliorer la visibilité.

AVERTISSEMENT Pour 'appoint, u-
tiliser les produits détergents spécifiques
en vente, en vérifiant qu’ils présentent
des propriétés anticalcaires et antigel.

En cas de doute, s’adresser aux Ser-
vices Agréés Alfa Romeo pour les recom-
mandations concernant les produits les
plus appropriés.
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FILTRE A AIR

Le filtre @ air est lié directement aux dis-
positifs de mesure de la température et
du débit d’air qui envoient @ la centrale
les signaux électriques nécessaires au bon
fonctionnement du systéme d’injection et
allumage.

Par conséquent, en vue du bon fonction-
nement du moteur et de la réduction des
consommations et des émissions @
I"échappement, il doit &tre toujours parfai-
tement efficace.

. La description de la
. procédure pour le rem-
_ plucemeni du filtre
n’est fournie qu’a fitre indicatif.
Pour cette opeération, il est re-
commandé de s’adresser aux
Services Agréés Alfa Romeo.

Les opérations concernant le
remplacement du filtre décrites
ci-aprés peuvent, si elles ne sont
pas correctement exécutées et a-
vec les précauvtions voulues, com-
promettre la sécurité de marche
de la voiture.
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En cas de marche habi-
. tuelle sur des terrains
=== poussiéreux, le rempla-
cemeni du filtre doit étre effec-
tué a des intervalles plus courts
par rapport aux prescriptions du
Plan d’Entretien Programmé.

Toute opération de
nettoyage du filtre peut
® I"endommager, ce qui
comporte, donc, de graves dom-
mages av moteur.

Pour le remplacement du filtre, procéder
de la facon suivante:

— Tourner les goujons de fixation (A-
fig. 32) et enlever la couverture (B).

— Séparer le manchon du couvercle fil-

tre a air en procédant en fonction de lo
version comme suit:

— Moteurs 2.0 T.SPARK (fig. 33),
2.5 V6 24V - 3.0 V6 24V (fig. 34) et
2.4 JTD (fig. 35): desserrer les circlips
(A) et enlever le manchon (B).

— Moteur 2.0 V6 TB (fig. 36): décro-
cher le circlip (A) et déplacer avec pré-
caution le manchon (B).

ﬁg 34 moteurs 2.5 V6 24V-3.0 V6 24V




— Débrancher la connexion électrique du
mesureur de débit d’air (C-fig. 37).

— Dévisser les quatre vis (D) et enlever
avec précaution le couvercle (E).

— Sortir le filire (A-fig. 38) avec le
convoyeur (B).

— Placer le filtre neuf avec le convoyeur
et monter correctement le couvercle en le
fixant avec les quatre vis.

— Rebrancher la connexion électrique du
mesureur de débit d’air.

— Remettre en place avec le maximum
d’attention le manchon et le fixer avec
les circipls.

FILTRE A GAZOLE
(version 2.4 JTD)

AVERTISSEMENT La description des
procédures pour la purge d’air et le rem-
placement de la cartouche n’est fournie
qu’d fitre indicatif. Pour ces opérations, il
est recommandé de s’adresser aux Ser-
vices Agréés Alfa Romeo.

PURGE D'EAV

La présence d’eau dans le circuit d’ali-
mentation peut provoquer de graves dom-
mages au systéme d’injection fout entier
(pompe, soupapes de refoulement, pulvé-
risateurs) et causer des irrégularités de
fonctionnement du moteur.

Si I’opération de purge
n’est pas exécutée cor-
rectement avec les pré-

cavtions nécessaires, elle peut
compromettre la sécuritée de
marche de la voiture et donner
liev a de dangereuses fuites de
gazole.
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Procéder a la purge de la facon suivan-
fe:

— Desserrer le pommeau (A-fig. 39)
jusqu’a obtenir un flux de carburant seule-
ment; puis revisser d fond le pommeau.

. Ne pas jeter dans la
| nature de I’eav mélée
au gazole évacuée par
le filtre. il est recommandé de
confier cette opération de vidan-
ge aux Services Agréés Alfa Ro-
meo expressément équipés pour
ce traitement, en respectant la
nature et les réglementations en
vigueur.

REMPLACEMENT DE LA
CARTOUCHE

Pour remplacer la cartouche du filtre,
procéder de lo maniére suivante:

AVERTISSEMENT Pour le remplace-
ment de la cartouche du filtre, il fout utili-
ser la clé expressément prévue.

Dépose

— Débloquer la cartouche du filtre (A-
fig. 40) en se servant de la clé prévue
et I'enlever du support (B).

fig. 39 - moteur 2.4 JTD
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fig. 40 - moteur 2.4 ITD

Installation

— Graisser avec de |"huile moteur le
joint de lo cartouche neuve, puis remplir
avec le carburant.

— Visser @ la main la cartouche du filire
et la serrer ensuite a |'cide de lo clé pré-
vue.

AVERTISSEMENT Aprés le remplo-
cement de la cartouche du filire ou la vi
dange du systéme d’alimentation (par
ex.: épuisement de gazole), il n“est pas
nécessaire de procéder a ’opération de
purge de I'air, car elle est effectuée auto-
matiquement pendant la phase de démar-
rage du moteur.




FILTRE ANTIPOUSSIE-
RE/ANTIPOLLEN

Le filtre procéde au filtrage méca-
nique/électrostatique de |air, @ condition
que les glaces des portes soient fermées.

Une fois par an, de préférence au début
de |'été, faire contrdler les conditions du
filtre nnﬁpoussiére/ antipollen par les Ser-
vices Agréés Alfa Romeo.

En cas d’utilisation surtout en ville/auto-
route ou sur des terrains poussiéreux, il est
recommandé de procéder plus fréquem-
ment @ ce confrdle par rapport aux pres-
criptions du Plan d’Entretien Programmé

AVERTISSEMENT Le non-remplace-
ment du filire peut réduire de maniére no-
table |'efficacité du systéme de dimatisation.

BATTERIE

La batterie est logée sur le coté gauche
du coffre @ bagages, protégée par une
couverture.

Pour accéder a la batterie, enlever la
couverture en dévissant le bouton (A-
fig. 41).

Lo batterie est du type @ “entretien ré-
duit” et ne requiert donc pas, dans des
conditions d’ufilisation normales, d’ap-
points d'électrolyte.

Cependant, le niveau de |'électrolyte, la
voiture sur palier, doit &tre compris entre
les repéres MIN et MAX présents sur la
batterie (fig. 43).

| Les batteries contien-

nent des substances
trés nuisibles pour I’en-
vironnement. Pour le remplace-
ment de la batterie, il est recom-
mandé de s’adresser aux Ser-
vices Agréés Alfa Romeo qui
sont équipés pour |’élimination
dans le respect de la nature et
des lois en vigueur.

Si le niveau est en-
dessous du repére MIN,
s’adresser aux Services

Agréés Alfa Romeo.

fig. 43
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" Le montage erroné des
| accessoires électriques

== peut Iprovoquer de graves
dommuges a la voiture. Si aprés
I'achat de la voiture, on désire ins-
taller des accessoires (alarme,
mains libres, radio navigateur avec
fonction d’antivol satellitaire, etc.),
s’adresser aux Services Agréés Al-
fa Romeo, dont le personnel quali-
fié, en plus de conseiller les disposi-
tifs les plus indiqués rtenant a
Lineaccessori, évalvera nbsorphon
électrique globale en contrdlant si
I’équipement électrique de la voitu-
re est en mesure de supporter la
charge requise ou si, par contre, il
est nécessaire d’utiliser une batte-
rie plus puissante.

Si la voiture reste im-
mobilisée pendant long-
== temps dans des condi-
Ilons de froi intense, démonter
le batterie et la transporter dans
un liev chaud; autrement, on
court le risque qu’elle géle.

Lorsqu’on doit interve-
nir sur la batterie ou a
proxlmlie, er tou-

j:ol
jours les yeux a l'ai unettes
spéciales.

Le fonctionnement avec
le niveau de liquide trop
bas endommage irrépa-

rablement la batterie, jusqu’a la
rupture du corps et la perte tota-
le de I"acide contenu.

Un montage non correct
A d’accessoires électriques
=® et électroniques peut
rovoquer de graves dommages a
a voiture.

RECHARGE DE LA BATTERIE

AVERTISSEMENT Lo description de
la procédure de recharge de la batterie
est fournie uniquement a fitre d’informa-
tion. Pour I’exécution de cette opération,
il est recommandé de s'adresser aux Ser-
vices Agréés Alfa Romeo.

Il est conseillé de procéder @ une rechar-
ge lente @ bas ampérage pendant une du-
rée de 24 heures. Une charge de plus

longue durée pourrait endommager la
batterie.

Procéder a la recharge de la batterie de
lo maniére suivante:

— Si la voiture est équipée du systéme
d’alarme, désenclencher I"alarme avec la
téléecommande et désactiver le systéme
en fournant la clé de secours en position
“OFF” (voir “Alarme électronique” au
chapitre “Connaissance de la voiture”).

— Débrancher les bornes de I"équipe-
ment électrique des pdles de la batterie.

— Brancher aux pdles de la batterie les
cbles de I'appareil de recharge.

— Allumer I’appareil de recharge.

— Une fois achevée la recharge, é-
teindre "oppareil avant de le débrancher
de la batterie.

— Rebrancher les bornes aux péles de la
batterie en respectant la polarité.

— Tourner la clé de démarrage sur
MAR et lo lgisser dans cette position de
30 secondes a 1 minute, puis la fourner
sur la position STOP pendant environ 5
a 10 secondes, aprés quoi il est possible
de lancer le moteur.

— Se rappeler de réactiver le systéme
d’alarme (sil est présent) en tournant la
clé de secours sur la position “ON".




Le liquide contenu dans
la batterie est nocif et
corrosif. En éviter le

contact avec la peauv ou les yeux.
L’opération de recharge de la
batterie doit étre effectuée dans
un local ventilé et loin de
flammes libres ou de sources
d’étincelles possibles: danger
d’explosion et d’incendie.

Ne pas essayer de re-
charger une batterie
congelée: il faut d"abord
la dégeler, autrement on court le
risque d’explosion. S’il y a eu
congélation, il faut contrdler que
les éléments internes ne sont pas
brisés (risque de corte circuit) et
que le corps n’a pas été fissure,
avec risque de fuite d’acide qui
est toxique et corrosif.

AVERTISSEMENT Lo batterie mainte-
nue en état de charge inférieur a 50% s’en-
dommage par sulfatation, réduit la capacité
et "aptitude au démarrage et est égale-
ment plus sujette @ la possibilité de congé-
lation (pouvant déja se produire @
—10°0). En cos d’arrét prolongé, se rap-
porter au chapitre “Non-utilisation de la voi-
fure”.

RECOMMANDATIONS UTILES
POUR UNE PLUS LONGUE
DUREE DE LA BATTERIE

Pour éviter de décharger rapidement la
batterie et pour préserver dans le femps
son fonctionnement, respecter scrupuleu-
sement les recommandations suivantes:

— Les bornes doivent toujours étre bien
serrés.

— Eviter, dans la limite du possible, de
tenir des utilisateurs allumés pendant
longtemps, le moteur arrété (autoradio,
feux de détresse, feux de stationnement,
efc.).

— Lorsquon laisse lo voiture au gare-
ge, s'assurer que les portes, le capot, le
coffre et les volets intérieurs soient bien
fermés pour éviter que les plafonniers ne
restent allumés.

— Avant toute intervention sur |"équipe-
ment électrique, débrancher le céble du
pole négatif de la batterie.

Au cas ov, aprés I'achat de la voiture,
on désire installer d bord des accessoires
électriques qui ont besoin d’alimentation
électrique permanente (alarme, vive voix,
radionavigateur avec fonction d’antivol
satellitaire, efc.), s'adresser aux Services
Agréés Alfa Romeo, dont le personnel
qualifié, en plus de suggérer les disposi-
tifs les mieux adaptés de la Lineaccessori,
en déterminera |"absorption électrique
globale, et contrdlera si I’équipement
électrique de la voiture est en mesure de
soutenir lo charge demandée, ou bien si,
au confraire, il est nécessaire de le comr
pléter avec une batterie majorée.

En effet, ces dispositifs continuent @ ab-
sorber de |"énergie électrigue, méme lo
clé de contact sortie (voiture en station-
nement, moteur éteint), car elle peut dé-
charger peu a peu la batterie.
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L'absorption globale de ces accessoires
(de série ou de seconde installation) doit
étre de 0,6 mA x Ah (de la batterie),
comme |’indique le tableau suivant:

Batterie de Absorption maxi

a vide admise

70 Ah 42 mA
80 Ah E 48 mA
100 Ah ' 60 mA

Il faut se rappeler également que des u-
tilisateurs a forte absorption de courant
activés par |'utilisateur, tels que, par
exemple: chauffe-biberon, aspirateur, télé-
phone cellulaire, frigobar, efc., s’ils sont
alimentés le moteur éteint, accélérent le
processus de décharge de la batterie.

AVERTISSEMENT S'il faut installer
sur la voiture des équipements supplé-
mentaires, il faut tenir a "esprit le danger
que présentent des dérivations impropres
sur des connexions du ctiblage électrique,
en particulier, si elles intéressent les dis-
positifs de sécurité.

CENTRALES
ELECTRONIQUES

Pendant |'utilisation normale de la voitu-
re, aucune précaution spéciale n’est né-
cessaire.

En cas dinferventions sur I'équipement
électrique ou de démarrage de secours, il
faut absolument respecter les régles sui-
vantes:

— Toujours éteindre le moteur avant de
débrancher lo batterie de |"équipement
électrique.

— Au cas ou il fout recharger la batterie,
la débrancher de I'équipement électrique.

En cas de démarrage de secours, n’utili-
ser qu'une batterie auxiliaire et non pas
un chargeur de batterie.

— Vérifier la juste polarité et |efficacité
du branchement entre la batterie et
I"équipement électrique.

— Avant de débrancher ou brancher les
bornes des unités électroniques, vérifier
que la clé de contact ne se trouve pas sur
la position MAR.

— Ne pas vérifier la présence de tension
aux bouts des cdblages électriques
moyennant des court-circuits.

— Au cos ou il faut procéder a des opé-
rations de soudure électrique sur la carros-
serie de la voiture, débrancher les unités
électroniques; les déposer en cas de tro-
vaux spéciaux qui comportent des tempé-
ratures élevées.

Si on doit installer a
bord de la voiture des
installations supplémen-

taires, il y a liev de souligner le
danger que pourraient présenter
des dérivations non conformes sur
les connexions du cédblage élec-
trique, en particulier s’il s’agit de
dispositifs essentiels et touchant la
sécurité (allumage, injection,
ABS...). Linstallation non correcte
de systémes radio, antivols élec-
troniques, radiotéléphones, etc., en
effet, peut provoquer des para-
sites dans les centrales électro-
niques de bord et compromettre la
couverture de la garantie; par
conséquent, pour ces interventions,
il est recommandé de s’adresser
aux Services Agréés Alfa Romeo.
L'absorption a vide de la part de
tous les accessoires installés a
I’Aprés-Vente ne doit pas dépasser
20 mA (voiture au stationnement).




En cas de fonctionnement défectueux
du moteur, il faut faire vérifier les bougies
exclusivement auprés des Services Agréés
Alfa Romeo.

Les bou?ies doivent
étre remplacées aux é-
chéances prévues par le

Plan d’Entretien Programme. Uti-
liser uniquement des bougies du
type prescrit (voir tableau “Ali-
mentation-Allumage” au chapitre
“Caractéristiques techniques”):
si le degré thermique est inap-
proprié ou que la durée prévue
n’est pas garantie, des inconvé-
nients peuvent se produire.

AVERTISSEMENT Sur les moteurs
2.0 T.SPARK et 2.0 Vé TB, |'extraction du
capuchon des bougies exigent le recours @
un outil spécial qui en évite I'endommage-
ment: par conséquent, il est recommandé
pour cette intervention de s’adresser aux
Services Agréés Alfa Romeo.

BALAIS ESSUIE-GLACE
(fig. 44)

Nettoyer périodiquement les balais ra-
cleurs et vérifier leur bon état; si les ro-
cleurs en caoutchouc sont déformés ou
par endroit usés, procéder au remplace-
ment des balais de la facon suivante:

— Presser la languette (B) du ressort
d’accrochage du balai et pousser ce der-
nier vers la base du bras (A).

— lorsque le ressort d’accrochage sera
dégagé du sommet courbé du bras, sortir
le balai du bras a travers la fente.

— Mettre en place un nouveau balai en
faisant passer le sommet courbé du bras
(A) a travers la fente.

fig. 44

— Lever le balai de fagon @ bloguer lo
languette (B) du ressort d’accrochage o-
vec le sommet courbé du bras.

AVERTISSEMENT Les balais peu-
vent prendre différentes configurations se-
lon les versions. Respecter, en tout cas,
les instructions sur les présentations dis-
ponibles comme piéces de rechange dans
les Services Agréés Alfa Romeo.
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S’assurer que les gicleurs aussi bien du
‘pare-brise que des lave-phares (s'ils sont
installés) fournissent un jet de liquide ap-
proprié et correctement orienté.

En cas de fonctionnement défectueux
des gicleurs, vérifier si les canalisations
ne sont pas obturées; déboucher, au be-
soin, G I'cide d’une aiguille, les trous de
sorfie.

CARROSSERIE

LA PROTECTION CONTRE LES
AGENTS ATMOSPHERIQUES

Alfa Romeo adopte des technologies de
construction visant a mieux protéger la
voiture contre les phénoménes de corro-
sion dos a I"action chimique des facteurs
les plus divers, G savoir:

— la pollution atmosphérique;

— la salinité et I"humidité de |"atmo-
sphére (zones marines, climat chaud et
humide);

— chaussée aspergée de sel et produits
antigel en hiver.

Pour améliorer ultérieurement la résis-
tance a la corrosion, il a été fait appel
aux procédés suivants:

— systémes et produits de peinture
conférant @ lo voiture des qualités particu-
ligres de résistance @ la corrosion et @
I"abrasion;

— utilisation en nombre de tdles a trés
haut coefficient de résistance @ la corro-
sion;

— traitement du soubassement de cais-
se, du compartiment moteur, de I'inté-

rieur des passages de roue et des élé-
ments caissonnés par pulvérisation de
produits ayant des propriétés remar-
quables d“adhésion au métal et au grand
pouvoir de protection;

— application de laques résistant davan-
tage aux polluants atmosphériques;

— odoption d’éléments caissonnés “ou-
verts” pour éviter la condensation suscep-
tible de favoriser la formation de corro-
sion a 'intérieur.

Le soubassement de coque de la voiture
est fraité par I"application d’une couche
de protection particuliére.

S"il était nécessaire de rétablir la couche
de protection, il faut absolument protéger
le conduit d’échappement, la sonde lamb-
da et le convertisseur catalytique de I'ap-
plication de tout produit cireux, huileux,
plastique et/ou inflammable.

Il est recommandé, en tout cas, de faire
effectuer I'intervention chez les Services
Agréés Alfa Romeo.




RECOMMANDATIONS EN VUE
D’UNE BONNE CONSERVATION
DE LA CARROSSERIE

Il faut éviter, en particulier, que des rési-
dus de poussiéres industrielles ou de pol-
luants, des taches de goudron, des in-
sectes morts, etc. ne restent déposés sur
la carrosserie.

Il faut éviter aussi de garer la voiture
sous les arbres; en effet, dans certaines
saisons, les arbres laissent tomber des ré-
sidus, bourgeons ou feuvilles contenant
des substances chimiques qui endomma-
gent la peinture.

Pendant les ravitaillements, éviter que
la carrosserie ne soit salie d’essence,
d’huile lubrifiante, de liquide de freins, de
liquide de refroidissement, d’élecirolyte
de la batterie, etc.

Si cela se produit, nettoyer immédiate-
ment la zone intéressée de lo carrosserie
et procéder le plus rapidement possible
au lavage de la voiture.

La peinture ne joue pas seulement un
role esthétique, mais elle sert également
a protéger la tole.

En cas d’abrasion ou de rayures pro-
fondes, il est recommandé de faire exécu-
ter dans les ateliers spécialisés les re-
touches nécessaires pour éviter la forma-
tion de rouille.

L'entretien normal de la peinture consis-
te dans le lavage, dont la fréquence dé-
pend des conditions et du milieu d’utiliso-
fion.

Par exemple:

— dans des zones a forte pollution af-
mosphérique,

— en parcourant des routes parsemées
de sel anti-verglas,

— en garant la voiture sous les arbres
qui loissent tomber des substances rési-
neuses, il convient de laver plus fréquem-
ment la voiture.

Alfa Romeo commercialise une série com-
pléte de produits expressément étudiés
pour le soin et la toilette de ses voitures
(Shampooing, Cire, Stick de peinture pour
retouches, Détachant, Polissant, etc.).

Les caractéristiques de ces produits sont
compatibles avec la nature des peintures,
des garnitures et des finitions des voitures
Alfa Romeo.

I est recommandé, en tout cas, de fai-
re appliquer ces produits par le personnel
spécialisé de notre réseau: ce qui garanti-
ra les meilleurs résultats en excluant fou-
te possibilité d’inconvénients pouvant
comprometire la couverture de la garantie
sur la carrosserie.

~  Les détergents polluent
- les eaux. Par consé-
- ' quent, le lavage de la
voiture doit étre effectué dans
des zones équipées des moyens
de ramassage et traitement des
liquides vtilisés pour le lavage.

En vue d’un lavage correct de la voiture,
procéder comme suit:

1) Laver la carrosserie par jet d’eau @
basse pression.

2) Passer sur la carrosserie une éponge
avec une solution détergente légére (2-
4% de shampooing en eau) en rincant
fréequemment |"éponge.

3) Bien rincer avec de 'eau et sécher
par jet d’air ou une peau chamoisée.
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Lors du séchage, faire attention surtout
aux parties moins visibles, telles les
portes, le coffre et capot, le pourtour des
phares, dans lesquelles I'eau peut aisé-
ment stagner.

Il est recommandé de ne pas porter im-
médiatement la voiture dans un local fer-
mé, mais de la loisser en plein gir de mo-
niére a favoriser |'évaporation de |’eau.

Ne pas laver la voiture aprés une longue
exposition aux rayons du soleil ou le ca-
pot moteur chaud; sinon, le brillant de la
peinture peut subir des altérations.

Les piéces extérieures en matiére plostique
doivent &fre nettoyées suivant la méme pro-
cédure adoptée pour le lavage normal de la
voiture. Ce n’est qu’en cas de saleté particu-
lirement résistante qu’il est recommandé
d'utiliser des produits spécifiques.

AVERTISSEMENT Les excréments
des oiseaux doivent &fre lovés immédiate-
ment et avec soin, car leur acidité est par-
ticuliérement agressive.

Afin de mieux protéger la peinture, pro-
céder de temps en temps au polissage @
I'aide de produits spécifiques (cires a la
silicone) qui laissent une couche de pro-
tection sur la carrosserie.
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VITRES

Pour le nettoyage des vitres, utiliser des
produits spécifiques. Employer des chif-
fons trés propres dfin de ne pas rayer les
vitres ou d’altérer leur transparence.

Pour éviter d’endom-
mager les résistances
électriques présentes sur

la surface intérieure de la lunette,
frotter délicatement en svivant la
direction des résistances.

A la fin de I'hiver, procéder au nettoya-
ge soigneux du compartiment moteur.
Pour cette opération, s’adresser aux Ser-
vices Agréés Alfa Romeo.

,~&| Les détergents pol-
$ luent les guux. Par
conséquent, le lavage
du compartiment moteur doit
étre effectué dans des zones é-
quipées des moyens de ramassa-
ge et traitement des liquides uti-
lisés pour le lavage.

AVERTISSEMENT Le lavage doit se
faire le moteur froid et la clé de contact
en position STOP. Aprés le lavage, véri-
fier que les différentes protections (par
ex. capuchons en caoutchouc et protec-
teurs divers) n“ont pas été enlevé et en-
dommagé.




Pour laver le comparti-
. ment moteur, il est re-
= commandé de se servir
du détergent “FULCRON”, dispo-
nible dans la Lineaccessori Alfa
Romeo. En tout cas, vtiliser ex-
clusivement des solutions déter-
gentes exemptes de soude libre
et alcalinisées de préférence avec
des métasilicates. Une fois ache-
vé le lavage, le compartiment
moteur doit étre soigneusement
rincé et séché. En effet, le passa-
e normal du tunnel de lavage de
a carrosserie ne réussit pas a
rincer comme il faut le comparti-
ment moteur.

INTERIEURS

Vérifier périodiquement |"absence d’eau
sous les tapis (égouttement des chaus-
sures, parapluies, etc.) qui pourraient pro-
voquer |"oxydation de la tdle.

NETTOYAGE DES SIEGES ET
DES PIECES EN TISSU

— Pour les siéges et les éléments en fis-
su ou en velours, la poussiére peut s’enle-
ver avec une brosse souple.

— Pour enlever les tiches de graisse, u-
tiliser des produits spéciaux en respectant
scrupuleusement les instructions du fabri-
cant.

— Pour un nettoyage plus a fond, frotter
les siéges avec une éponge trempée dans
un mélange d’eau et de détergent neutre,
en respectant les doses conseillées sur
I'emballage du produit.

NETTOYAGE DES SIEGES
EN CUIR

— Enlever les fraces séches de saleté en se
servant d’une peau de daim ou d’un chiffon
a peine humides, sans trop appuyer.

— Eliminer les tdches de liquides ou de
graisse @ I’aide dun chiffon sec absor-
bant, sans frotter. Passer ensuite un chif-
fon souple ou une peau de daim, humec-
tés avec de |’eau et du savon neutre.

Si la tiche persiste, utiliser des produits
spécifiques en respectant scrupuleuse-
ment les instructions d"emploi.

Ne jamais vutiliser de
' Valcool ou des produits
a base d’alcool.

Ne jamais utiliser de
produits inflammables
comme |’éther de pétro-
le ou I’essence rectifiée. Les
charges électrostatiques qui se
produisent par frottement pen-
dent |"opération de nettoyage
pourraient causer un incendie.
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PARTIES EN PLASTIQUE

Sil était nécessaire d’enlever la poussié-
re, les salissures, etc. des surfaces des
groupes optiques (et/ou des cligno-
tants), ufiliser uniquement une solution @
base d’eau et de savon neutre et un chif-
fon souple.

Ne surtout pas utiliser de solvants chi-
miques et/ou de dérivés du pétrole com-
me |"essence, I'alcool, I"ammoniac, I'acé-
tone, etc., qui pourraient abimer le maté-
riel et réduire la transparence, ce qui com-
promettrait lo sécurité de conduite.

Pour le nettoyage des parties internes
en plostique, ufiliser des produits spéci-
fiques ofin de ne pas altérer I"aspect des
composants.

Ne jamais utiliser de
I’alcool ou des essences
L ® pour nettoyer la glace
du tableau de bord.

Ne pas garder de
bombes aérosol dans la
voiture. Danger d"ex-

plosion. Ces bombes ne doivent
pas étre exposées a des tempé-
ratures supérieures a 50°C. Dans
I"habitacle de la voiture exposée
aux rayons du soleil, la tempéra-
ture peut dépasser de beaucoup
cette valeur.




CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Les pages ci-aprés présentent les données caractéristiques de la
voiture.

Ces pages seront probablement le principal point de référence de
la notice pour les “techniciens et les fervents”.

Il est indispensable de les consulter afin de connaitre les caracté-
ristiques principales de votre voiture qui, par ailleurs, ont déja été
décrites aux chapitres précédents.

DONNEES D'IDENTIFICATION puge 238
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] e S——— 4
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DIRECTION 248
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DONNEES
D’IDENTIFICATION

Il est recommandé de noter les sigles
d‘identification. Les données d’identifica-
tion estampillées et reproduites sur les
plaquettes et leur position sont les sui-
vantes (fig. 1):

1 - Plaque du constructeur
2 - Marquage de la coque

3 - Plaque d’identification de la peinture
carrosserie

4 - Marquage du moteur.

MARQUAGE DE LA COQUE

Devant le siége avant, cachée par le vo-
let (A-fig. 2) est estampillé le marqua-
ge de la coque (fig. 3) comprenant:

— Type de véhicule.

— Numéro progressif de fabrication du
véhicule (numéro du chdssis).

MARQUAGE DU MOTEUR

Le marquage du moteur est estampillé
sur la partie arriére gauche, c6té volant.

PLAQUE D’IDENTIFICATION DE
LA PEINTURE DE LA
CARROSSERIE (fig. 4)

La plaque est appliquée dans la partie
intérieure du couvercle du coffre a bo-
gages et elle reproduit les données sui-
vantes:

A - Fabricant de la peinture
B - Désignation de la couleur
C - Code de la couleur

D - Code de la couleur pour retouches
ou remise en peinture.

| painting
original

3224CA

Teinte /Colour
Farbton/Color

PER RITOCCHI E

VERNICIATURE




PLAQUE DU CONSTRUCTEUR

C - Espace disponible pour 'indication &

- ; ventuelle des poids maxi admis par les (F) ] E
béguglgg Utzﬁ?;t ngcl'hq: e&%znzéeléogég:- différentes législations nationales ({:})
rie) (fig. 5). D - Espace réservé a 'indication de la ? QK
! L DR version et aux indications supplémen- SR e L
.EIIe‘fc_nurnlt les données d’identification faifes oux prescites g
Cﬁ.‘lpres. I d d MOTORE-ENGINE _LD
i " .- E - Espace réservé a l'indice d’émission e — L
mﬁlogﬁ%‘%?mcﬁuﬁ;ﬁ;‘llg aux données d'ho- o' mdec (uniquement version 2.4 JTD) L rome (D) J
; F - Espace réservé au poingonnage du fig. 5
B - Espace pour le poinconnage du nu-
méro progressif de chdssis nom du constructeur.
CODES DES MOTEURS - VERSIONS CARROSSERIE
2.0 T.SPARK Sueer 2.5V6 24V 2.5V6 24V Super 3.0 V6 24V 2.4J1D
; | (20T6TB) ~ “Sportronic (3.0V6 24V) Sportronic
Cofemoesr | M34I03 | AR302 | MR301 | RHWT | R0 | R0 | R3U22
Code carrosserie 936A3A00 06 ._ 936A3000 05 | 936A2000 02 = 936A2001 03 936A100000 | 936A1001 01 936AZA00 10
it |

(*) Versions pour marchés spécifiques
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— Les dimensions s’expriment en mm — La hauteur s’entend la voiture vide

fig. 6
—240




MOTEUR

2.0 T.SPARK Super 25V6 24V 2.5V6 24V Super 3.0V6 24V 2.4 J1D
~ (moteur Sportronic (moteur  Sportronic
2.0 V6 TB) . 30Ve24V)
Position Avont Avant Avont Avant Avant Avant Avant
7 7 fransversale transversale rmnsversule rrunsversule transversale  ©  fransversale tmnsvelsuie
Nombre et disposition : I 2 i
cylindres - || Aenligne 6enVde 60° | 6 enVde60° | i 6 enV de 60° | 6 enVde60° | 6enVde60° |«  5enligne
Cycle Otto Otto Otto Otto Otto Otfo Diesel
Alésuge i 7 7 83 mm 80 mm 88 mm 88 mm 93 mm 93 mm 82 mm

Course 91mm

Cyhndrée fotule

Puissance maoxi
kW CEE | 114
CV CEE | 155
fr/mn
Couple maxi
NmCEE | 1873
kgm CEE 19,1
tr/mn | 2800

1970 am?

... -

662mm B

1996 cm®

151
205
6000

279,5
28,5
2500

- 683mm 68,3 mm 726mm - 726mm | 904 mm
wna | una | 9@ | 99w | B
140 | 40 L 166 | 166 | 100
190 1 190 | 226 22 I 136
6200 6200 § 6200 @ 6200 4000
21,7 217 27446 274,6 304,1
I 224 26 | 280 28,0 31,0
. S000 | 5000 7 5000 5000 2000
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RAVITAILLEMENTS

| 2.0TSPARK = Super | 25V624V | 25V624V | Super  3.0V624V 2.4 JTD
‘ (moteur Sportronic = (mofeur ~  Sportronic
2.0 V6 T8B) | 30v6240

Type de carburant _ Essence super sans plomb ayant ind. d"octane (R.0.N.) non inférieur @ 95 Gazole

Capacité réservoir :

carburant 72 litres 72 litres 72 litres . 72lives | T72lmes | 72lies | 72litres

Y compris une réserve de . 9lifres 9 litres 9 litres 9lires | 9lifres 9lies | 9litres

Huile moteur (quantité pour i
vidonge périodique y compris le
remplacement du filtre @ huile) 4 4 litres 6,1 litres 5,9 litres 5,9 litres 5%lives = 59lires = 5,5 litres

Huile BV /Différentiel
(sauf versions avec B.V. |
automatique élecironique) 1,6 litres 1,7 litres 1,6 litres - - 1,7 litres - | 17 litres

Capacité du circuit de ,

refroidissement moteur | 7,9 lifres 10,5 litres 10,3 litres 10,3 litres 10,3 litres 10,3 litres 9.1 litres
Capacité réservoir liquide | i

lovegloces & T7lies = 7litres 7 litres 7 litves 7lites = 7 lifres 7 litres

CONSOMMATION D'HUILE MOTEUR

Pendant la premiére période d‘utilisation de lo voiture, le moteur est en phase de tassement; par conséquent, lo consommation d’huile moteur ne peut &tre considérée
comme stabilisée quaprés avoir parcouru 5000 a 6000 km.

AVERTISSEMENT Lo consommation dépend de la facon de conduire et des conditions d’ufilisation de la voiture.
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COFFRE A BAGAGES

|20TSPARK | Super | 25V624V  25V624V Super | 3.0V624V  2.4J1D

i ~ (moteur Sportronic |~ (moteur Sportronic
] 2.0 V6 T8) | 3.0 V6 24V)
Copocte G L . T . O OO SO WO S DO .

' 2.0T.SPARK | Super 25V624V  2.5V624V  Super  3.0V624V = 2.4JTD

(moteur - Sportronic ~  (moteur Sportronic
20V6TB) | : 3.0 V6 24V)

Poids de la voiture | ! | - o "
§. 1420k B 4%k Y 14%0kg B 1520kg § 1510kg W 1550ky @ 1490k

Padsmododmis () | 1930k | 2005kg | 2000k | 2030kg | 2030k | 2060ky | 2000k

en ordre de marche

Charge utile y compris i :
le conducteur (***) | 510kg = 510kg § 510kg - 510kg | 510kg . 510kg 510 kg
. I i ’ i i
Chorge remorquable. | 1500kg | 1500kg 1500kg N 1500kg B 1500k N 1500k N 1500ks
(ogemndsribole N, kg | kg | kg | kg [ 60k [ 60k | 60k

(**) Charges a ne pas dépasser. L'utilisateur est responsable de disposer les marchandises dans le coffre @ bagages et/ou sur le plan de chargement en respectant les
poids maxi admis.

(***) En présence d'équipements spéciaux (toit ouvrant, dispositif fractage remorque, etc.) le poids & vide augmente et, par conséquent, la charge utile diminue, en res-
pectont les charges maxi admises.
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ALIMENTATION - ALLUMAGE

| 20TSPARK = Super  2.5V624V | 2.5V624V | Super  3.0V624V 2.4 1D

~ (moteur Sportronic =~ (moteur ~ Sportromic
- 20V6TB) ~ 30Ve24v) E

<e=s
|

Alimentation Injection Injection Injection Injection Injection  ©  Injecion | Injection

N |

glectronique | électronique électonique | électronique | électronique | électronique  ©  directe avec
~ Multi Point ~ * Multi Point avec | Mulfi Point | MuliPoint | Mulfi Point  §  Molti Point 1 suralimentation
| S || surimenation e “
Rp}enﬂ (tr/mn) 900 + 50 ; 800 * 50 700 + 20 700 + 20 7001— 20 1 700: 20 800 __t_50

Bougies d'ollumage NGK BKRéEKPA +§ CHAMPIDN N6Y(( NGK PFR6B ||  NGK PFR6B NGK PFR6B NGK PFR6B | -
- NGK PMR7A (*) = NGK BP6E ‘ ' f E

ssmrsvesasssIIssItaTsenssnane .,... PR RPPPRN | | IETTECLITITT TLTTTTITITTT PO PP prrrorrs Pt IR TP TP PP PTPPPReeT | PR PP T PP PPPPTTPRTTR: - S PP PP RN

Fréquence de remplacement | 100.000 km ‘ i

{ E i
________________________________________________________________ 20000kn | 100000k M 100000km || 100.000km | 100000km | -
Ordre d'ollomage | 1342 42536 | 142536 | 142536 | 142536 | 142536 | -

Odedinecin ~ § - § - L - p - p - 48

(*) Deux bougies différentes sont prévues sur chaque cylindre, une par type

@ Des modifications ou des réparations du systéme d’alimentation effectuées de maniére non correcte et sans tenir compte des caractéristiques techniques du
systéme peuvent provoquer des anomalies de fonctionnement avec risques d'incendie.
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

2.0 T.SPARK Super
(moteur
2.0V6TB)

2.5V6 24V

2.5V6 24V Super

Sportronic (moteur
3.0 V6 24V)

3.0V6 24V 2.4J1D
Sportronic

Tension d’ulimenmﬁon _ _1 2 Volt 12 Volt

Alternateur 100 A 120 A

IEY T
i

Copocité battede ' 100Ah 7 100Ah

il . .
L.
L

L . o
b -
120A | 1204 |

2ot B 12Vt
J00Ah @ 100Ah
1200 | 120A

@ Les modifications ou les réparations de |'équipement élecirique effectuées de maniére non correcie et sans tenir compte des caractéristiques fechniques du systé-

me, peuvent provoquer des anomalies de fonctionnement avec risques d'incendie.

2.0 T.SPARK Super
(moteur
2.0V6TB)

2.5V6 24V

2.5V6 24V Super
Sportronic (moteur
3.0 V6 24V)

3.0V6 24V 2.4 11D
Sportronic

Vitesse moxi N3km/ 1 287 km/h

Accélération 96s 8,1s
deG100kmh L

225 km/h

8,4s

i_(il_t_)_r_r_l_f_errg dépurf_mrété ) 30,65 28,45 | 2868

20km/h = 243km/h

95s 7.8s

_BTkm/m § 202km/h
85s 99s

JBSs L3
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CONSOMMATION DE CARBURANT

CONSOMMATION SELON LA REGLEMENTATION 93/116/CE (litres x 100 km)

Les valeurs de consommation et d&mission indiquées dans le tableau ont été déterminées sur la base des prescriptions de mesure de lo consommation selon lo directive

93/116/CE, en vigueur depuis jonvier 1996.

Cette disposition prescrit une déterminafion réaliste de la consommation en fonction de I ufilisation quotidienne de la voiture.

Pour mesurer la consommation, il faut suivre les procédures suivantes:

— cycle urbain, il commence avec le démarrage d froid, puis I'utilisation normale de circulation en ville est simulée;

— cycle extra-urbain, une conduite avec accélérations fréquentes est effectuée dans toutes les vitesses, correspondant @ 'vfilisation normale de la voiture; la vitesse de
marche varie de 0 a 120 km/h;

— consommation combinée moyenne, elle est calculée avec une pondération d’environ 37% du cycle urbain et d"environ 63% du cycle extraurbain.

(20TSPARK|  Swper | 25V624V | 25V624V | Swper | 3.0V624V | 24D

g ~ (moteur . Sportronic =~ (moteur | Sportronic ¢

g . 20V6TB) | i . 30V624V) |
gdewbon 0138 B e kw3 | ws f w3 194 101
fodeetouban  f 73 0 83 | a6 |91 f e |93 | 59
Sur porcours combiné = V7 1,7 11,4 ; 12,2 [ 12,5 i 13.0 74

TSSO PO G Sucapm Rt SRR AR RERESRIRER e iRy, SEUSIREN TR eRey | ESRTTIUROOT AR ety FROESRUS et apeam I tRues | ARSI IR R e

Note: Typologie de parcours, situations de la circulation, style de conduite, conditions atmosphériques, niveau de finition /équipements/accessoires, présence de porte-po-
quets, présence d’équipements spéciaux et état du véhicule en général peuvent déterminer des consommations de carburant différentes de celles mesurées selon les procé-
dures indiquées plus hout.




EMISSIONS DE €O, A L'ECHAPPEMENT (g/km)

| 2.0 TSPARK |

Super | 2.5V624V | 2.5V6 24V Super - 3.0Vé 24V 2.4 1D

(moteur Sportronic (moteur Sportronic
g 2.0V6TB) 3.0 V6 24V)
Valeur maxi 230 278 27 289 296 308 197

Les émissions de C0,, & I'échappement (g/km), sont mesurées sur un parcours combiné moyen.

. ‘ " ; "
- 2.0 T.SPARK Super i 25V624V  25V624V | Super | 3.0V624V 241D I
- (moteur dj Sportronic (moteur ©  Sportronic |
20V6T8) _ 3.0 V6 24V)
- :
Freins de service i ‘ [
avant || Disques Disques |  Disques ||  Disques |  Disques | Disques | Disques
* outoventilés outoventilés || outovenfilés | outoventiles | outoventiles | outoventilés | outoventilés
amiére | Disques Disques . Disques Disques Disques i Disques | Disques

Frein de stationnement

Systéme antiblocage des roues (ABS) avec correcteur de freinage électronique.
Servofrein. Indicateur d"usure des plaquette avant. Garnitures de type écologique.

Commandé par levier & main sur les freins arriére




DIRECTION

2.0 T.SPARK Super 2.5V624V 25V624V ~  Super 3.0 V6 24V 2.4 JTD
(moteur Sportronic (moteur Sportronic
2.0V6TB) 3.0 V6 24v)
Type A pignon et crémaillére
_____ A— Direction assistée hydraulique avec réservoir liquide dans le compartiment moteur
Diométre de broquoge
(d'un trottoir @ 'autre) ~ © 11,6m 11,6m 1,6m 11,6m 1,6m = 116m - 116m
TRANSMISSION
2.0 T.SPARK  Super 25V624V  25V624V  Super - 3.0V6 24V 2.4J1D
(moteur Sportronic (moteur Sportronic
2.0V61B) 3.0 V6 24V)
Boite de vitesses Acing ropports ~ Asixrapports  Acing ropports | Boite de vitesses A six rapports  Boite de vitesses | A six rapports
avant plus marche - avant plus marche  avant plus marche ©  automatique | avant plus marche ~  automatique avant plus marche
arriére toutes arriére foutes arriére toutes @ quatre arriére toutes 0 quatre arriére toutes
synchronisées synchronisées synchronisées rapports plus synchroniséese rapports plus synchronisées
o . | marche arriére 7 marche orriére
Embroyage Monodisque Monodisque Monodisque - Monodisque - Monodisque
a sec d sec 0 sec a sec @ sec
a commande d commande d commande @ commande @ commande
hydraulique hydraulique hydraulique . hydraulique hydraulique
Traction Avant Avont Avant Avont Avant Avont & Avont

——248




CARACTERISTIQUES DES LUBRIFIANTS ET DES LIQUIDES
PRODUITS UTILISABLES ET LEUR CARACTERISTIQUES

Utilisation Caractéristiques qualitatives des lubrifiants Lubrifiants Applications
et des fluides pour un fonctionnement correct du véhicule et flvides préconisés

Lubrifiants & base synthétique de gradation SELENIA 20K

=
T
a

(=)
SAE 10W-40 qui dépassent les spécifications ACEA A3 et API S). IEf
Lubrifiants pour %
moteurs a essence (*) E
'; Lubrifiants & base synthétique de gradation SELENIA g
~ SAE 5W-30 qui dépassent les spécifications ACEA A1 et API SJ. PERFORMER | |
o
i
* Lubrifiants & base synthétique de gradation | SELENIA ug,
SAE 10W-40 qui dépassent les spécifications ACEA B3 et API CD. Turbo Diesel w
Lubrifionts pour c-:f:)
moteurs diesel @~ B S W 2 .
Lubrifiants @ base synthétique de gradation . SELENIA
SAE 5W-40 qui dépassent les spécifications ACEA B3 ef APl CF. WR DIESEL

Pour 'utilisation dans des conditions climatiques particuligrement rigides, |’huile moteur SELENIA PERFORMER 5W30 est préconisée.
(™) Pour I'utilisation dans des conditions climatiques particuligrement rigides, I’huile moteur SELENIA WR DIESEL 5WA40 est préconisée.

AVERTISSEMENT Ne jomais faire I'appoint avec de |'huile ayant des caractéristiques différentes de celles de I'huile déja présente dans le moteur.
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Utilisation | Caractéristiques qualitatives des lubrifiants m Lubrifiants Applications
| et des fluides pour un fonctionnement correct du véhicule et fluides préconisés
T

Lubrificants et graisses
our fransmission
du movement

Protecteur

Liquide pour

love-gloce/
luv&fure

Additif pour

le gazole

" Huile SAE 75W-BOEP qui dépasse la spécification API GL 5
m, et MILL:2105D

Hmle pour B.V. automatiques DEXRON II

i

i Huﬂe pour B V. uutomuhques DEXRON II

‘\‘ Graisse a buse de savons de lithium avec blsulfure de molibdéne,
n; hydrorepoussant, consistance NLGI = 2

,*1 Liquide synthétique DOT 4, SAE J1703F

,l

Protedeur d action untlcongelunte @ base de gtycol mono—érhllemque mhlbe
| FIAT 9.55523

Mélunge d’alcools, eau et tensmcnfs
CUNA NC 9561

J Addmf pour Ie gnzole d oction protectnce pour moteurs Diesel

. (@ utiliser & des températures extérieures inférieures 4 0°C).

fe= S

'TUTELA ZC 75 Synth B.V. et différentiels
@ mécaniques
TUIEI.A HI’20 La B.V. automatiques
B électronique est remplie
l| d’huile qui na pas besoin
W-E || d'étre vidangée.
| En cos de fuites,
i s’adresser aux Services
W": Agrées Affa Romeo.
. SN S
irunu GI/A | Diecion asistée hycusique
sse |.ﬂ ............................................................................
?ﬁ] TUTELA MRM 2 v Joints homocinétiques
I
;t Alfn Romeo BRAI(E Comrnundes hydruullques
iﬂ FLUID SUPER DOT 4 frelns et embrayages

Alfu Romeo Climaflvid E Pourcentage dufilisation:

'I Super Permanent —40 °C | 50% eau,

WW 50% Climafluid

f Arexons DP1 A utiliser pur ou dilué
:  dans les systémes

";E essme-luve-gluces

DIESEI. MIX Arexons q A mélanger ou guzole
(25 cm3 pour 10 litres)
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GEOMETRIE DES ROUES (a vide et en ordre de mcm:he)

Super = 2.5V624V y' 25V624V | Super ' 3.0V6 24V 2.4 JTD
(moteur ‘ . Sportronic ~  (moteur Sportronic
2.0 V6 TB) . 3.0V624V)

2.0 T.SPARK

RGHANTY (LR R sl

=llean

T T A

Roues avant ] ; | | i
B SR Wi 6 Woe i W N e B W
i | 347230 [ 345230 | 3TN L30 | 344230 § 30430 | 3044230 |

— semi-pincement : | \
(pour rove) 1205mm § -1+£05mm § ~1+£05mm § —~1+05mm § ~T+05mm § —1+05mm

Roues arriére

— carrossage B 1016200 § —1°67+ 20 ° e 1620 |

e ] ............................
(pour roue) C +15+05mm § +1,5+05mm |
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JANTES ET PNEUS

2.0 T.SPARK Super 2.5V6 24V - Super 2.4 JTD
I' . (moteur 20V6TB) | 2.5V6 24V {moteur 3.0 V6 24\’} 3
| i il Sportronic l!.i! .0V624v |
| E Sportronic
Equipement de série _
— dimension des jontes (en acier) 6,51x16" 6,51 x 16" 6,51 x 16" 651x16" g 651x16"
ey | ogghow | oyphiow | oagplie | oaghow | ogehiw
i FIREHAWK FH700 FIREHAWK FH700 FIREHAWK FH700 H FIREHAWK FH700 J FIREHAWK FH700
600D YEAR GOOD YEAR 600D YEAR ! 600D YEAR z 600D YEAR
ey AGLETOURING NCT3 & EAGLETOURINGNCTS B EAGLETOURINGNCTS  © EAGLETOURINGNCT3 8  EAGLE TOURING NCT3
En option, pour les =
versions/marchés od il est prévu
— dimension des jontes (allioge) il 6,51 x 16" | 6,51 x 16" fl 6,51x 16" B 6,5/x16" 6,51x16"
— pneus (tubeless) | 205/55R1691W 205 55 Rlb 1w | 205/55 R16 91W [ 205/55R16 91W 205/55 R16 91W
! 205/55 IR16 205/55 ZR16 205/55 IR16 E 205/55 IR16 E 205/55 IR16
) CONTINENTAL CONTINENTAL CONTINENTAL il CONTINENTAL g CONTINENTAL
SPORT CONTACT SPORT CONTACT SPORT CONTACT SPORT CONTACT SPORT CONTACT
FIRESTONE FIRESTONE FIRESTONE FIRESTONE FIRESTONE
igi FIREHAWK FH700 k FIREHAWK FH700 ‘ FIREHAWK FH700 FIREHAWK FH700 FIREHAWK FH700
| GOOD YEAR l 600D YEAR i GOOD YEAR 600D YEAR 600D YEAR
| .. [AGLETOURING NCT3 '/~ EAGLE TOURING NCT3 ‘ . FAGLETOURINGNCT3 | EAGLETORINGNCTS § EAGLE TOURING NCT3
— dimension des jontes (allioge) | 71x18" | 1x 16" ' 71x16" 71x16" 71x 16"
— pneus (tubeless) 215/55R16 93W 215/55R16 93W 215/55R16 93W 215/55R16 93W : 215/55 R16 93W
G0OD YEAR GOOD YEAR 600D YEAR GOOD YEAR GOOD YEAR
' EAGLE TOURING NCT3 EAGLETOURINGNCT3 = EAGLETOURINGNCT3 ~ ~  EAGLETOURINGNCT3 ~ ~  EAGLE TOURING NCT3
i 215/557R1693W | 215/55ZR16 93W | 215/55IR16 93W . 215/551R16 93W 2]5 55 IR16 93W
. MICHELIN HX MXM L MICHELIN HX MXM | MICHELIN HXMXM = MICHELIN HX MXM | . ELIN HX MXM
— dimension des jontes (allioge) 517" T,SJ 1.7 A 7 SJ X 17" e ? 51x 17" ‘ 7 5] X 17'
— pneus (fubeless- seulement 225/45 R17 S0W 225/45R17 90W 225/45 R17 90W 225/45 R17 90W 225/45 R17 90W
unidirectionnels, voir Note d la 225/45 R17 90Y 225/45 R17 90Y 225/45 R17 90Y 225/45R17 0¥ 225/45 R17 90Y
poge suivante) ' 225/45IR17 i 225/45 IR17 225/45 IR17 225/45 IR17 225/45 IR17
| =aen | g ] oague | age | age
‘ EAGLE TOURING F1 I EAGLE TOURING F1 EAGLE TOURING F1 & EAGLETOURING F1 EAGLE TOURING F1
225/45 IR17 225/45 IR17 225/45 IR17 225/45 IR17 225/45 IR17
BRIDGESTONE S02 BRIDGESTONE 502 BRIDGESTONE S02 @ BRIDGESTONE S02 BRIDGESTONE S02
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2.0 T.SPARK Super 2.5V6 24V - Super 2.4 J1D
(moteur 2.0 V6 TB) 2.5V6 24V (moteur 3.0 V6 24V)
Sportronic 3.0Ve6 24V
Sportronic

Pression le pneu froid |
en bar (kg/cm?) i i i
— chorge réduite (2 personnes) | Avant 2,3-21* | Mvont 23-@2.0* | Mvant 23-@20* | Avant 23-2,1* | Avant 2,3-(2,1)*

| Avigre  23-@1)* || Arigre  23-0)* | Aigre  23-27)* [ Aviere  23-Q27)* || Arre  23-(27)*
— pleine chorge Aont  23-@27)* Aent  23-@270* | Aot 23-20* | Aot 23-@270* | Aent  2,3-(27)*

Arigre  2,3-(2,1)" || Aridre 23-@0* | Amgre  2,3-@20)* | Amére  2,3-(27)"

Roue de secours (compacie)

= jonie g 4008x15" K25 400Bx16"H25 R
— pneus . TM25/90R1596M = TI25/80R16 97M '
— pression en bar (kg/cm?) 42 4,2

(*) Pression avec pneus 225/45 R17"

Note pour les pneus unidirectionnels: Les pneus unidirectionnels présen-
tent sur les cotés des fleches indiquant le sens de roulement (rotation). Lors du
remplacement d’une roue (par ex.  lo suite d’une crevaison), il peut amiver que
le sens des fléches présentes sur les pneus de la roue de secours et les sens de
roulement de la roue @ remplacer ne coincident pas. Méme dans ces conditions, le
pneus conserve ses caractéristiques en termes de sécurité. |l est recommandg, tou-
tefois, de faire réparer et remonter la roue dés que possible, cor les melleures per-
formances s”optiennent, lorsque le sens de roulement de tous les pneus est cohé-
rent avec celui qui est indiqué par les fléches.

Note: Les voitures sont équipées de pneus tubeless. Voir “Conduite” pour les co-
ractéristiques concernant les pneus en général et les recommandations spécifiques
pour les tubeless. En cos de remplacement de pneus et/ou janfes, s’en tenir d
'occouplement jante /pneu de |'équipement d’origine.

23-4200" ) Nt

LA00Bx167H25 N 400Bx16°H2S R AOBXISTHDS
4 TN25/80R697M § TI25/B0RI697M & TI25/90R1596M
4,2 42 42

Avertissement: En cos de marche continue aux vitesses maxi, les pressions
doivent &tre augmentées de 0,3 bar. Avec les pneus tubeless, ne pas ufilizer de
chambres d air.

Les chaines @ neige peuvent éitre montées seule-
ment sur des roues avec des jantes de 6,5) x 16”
et pneus 205/55 R16.
Pneus d’hiver:

— dimension jantes (en ollioge): 6,5) x 16"
— pneus (tubeless): 205/55 R16 9THM + S

Les dimensions prescrites restant inchangées, il est indispen-
sable pour la sécurité de marche que la voiture monte des pneus
de la méme marque et du méme type sur toutes les roves.
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LECTURE CORRECTE
DU PNEUMATIQUE

Ci-aprés les indications nécessaires pour connaitre la significa-

tion du sigle d’identification imprimé sur le pneu.

Le sigle peut se présenter sous |'une des formes de |'exemple.

Esempio:
225/45R 1790 W
ou bien
225/45 IR 17

225 = Largeur nominale (distance en mm. entre les cdtés).
45 = Rapport hauteur/largeur en pourcentage.

R = Pneu radial.

ZR = Pneu radial, avec vitesse supérieure a 240 km/h.
17 = Diamétre de lo jante en pouces.

90 = Indice de chargement (portée), par exemple 90 = 600 kg.
Non présent dans les pneus ZR.

W, Z = lindice de vitesse maxi. Dans les pneus ZR, I'indice de
vitesse Z se trouve devant R.

Indice de chargement (portée)

60 =250 kg
61 =257 kg
62 =265 kg
63 =272 kg
64 =280 kg
65 =290 kg
66 =300 kg
67 =307 kg
68 =315 kg
69 =325 kg
70 =335 kg
71 =345kg

72 = 355 kg
73 = 365 kg
74 = 375 kg
75 =387 kg
76 = 400 kg
77 =412 kg
78 = 425 kg
79 = 437 kg
80 = 450 kg
81 =462 kg
82 = 475 kg
83 — 487 kg

Indice de vitesse maxi

Q = jusqu’a 160 km/h.
R =jusqu’a 170 km/h.
S =jusqu’a 180 km/h.
T =jusqu’a 190 km/h.
U = jusqu’a 200 km/h.

84 =500 kg
85 =515kg
86 =530 kg
87 =545 kg
88 =560 kg
89 =580 kg
90 = 600 kg
91 =615kg
92 = 630 kg
93 =650 kg
94 =670 kg
95 =690 kg

96 =710 kg
97 =730 kg
98 = 750 kg
99 — 775 kg
100 = 800 kg
101 = 825 kg
102 = 850 kg
103 = 875 kg
104 = 900 kg
105 = 925 kg
106 = 950 kg

H = jusqu’a 210 km/h.
V =jusqu’da 210 km/h.
ZR = jusqu’a 240 km/h.
W = jusqu’d 270 km/h.
Y = jusqu’d 300 km/h.

Indice de vitesse maxi pour pneus a neige

Q M-S = jusqu’a 160 km/h.
T M+S = jusqu’a 190 km/h.
H M4+S = jusqu’a 210 km/h.
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INSTALLATION ACCESSOIRES

Les accessoires de MNfes WS & sont des produits spéci-
figues, exclusifs et personnalisés, étudiés expressément pour
s'harmoniser avec le style de la voiture; ils ont été concus en vue
non seulement de I'intégration parfaite dans le projet global de lo
voiture, mais aussi de ['vtilité et de la fonctionnalité dans toutes
les situations que I'M\Ifea 1 & & peut devoir affronter.

Pour donner un aspect encore plus sportif o T/AIfa 166,
Alfa Romeo a étudié des jantes en alliage, des volants, des pom-
meaux et des revétements des siéges en cuir qui s'adapfent par-
faitement au style de la voiture en le rendant plus personnel et a-
gressif, dans la meilleure tradition Alfa Romeo.

Pour la sécurité des enfants, les siéges de la Lineaccessori Alfa Ro-
meo répondent d des normes encore plus sévéres que la régle-
mentation européenne actuellement en vigueur.

Les accessoires de la ligne Alfa Romeo, illustrés dans un catalogue ex-
pressément prévu, sont disponibles chez tous les Services Agréés Alfa
Romea, dont le personnel est d voire disposition pour fous détail.

Les pages ci-aprés présentent les schémas et les instructions
concernant le montage correct d'un cerfain nombre d'accessoires.
Leur installation doit toujours étre effectuée par le personnel spé-
cialisé. Pour AN ea 1 & &, Ie personnel du Réseau d'Aprés-
vente a suivi des cours de formation spéciaux.

DISPOSITIF DE TRACTAGE DES REMORQUES
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DISPOSITIF
DE TRACTAGE
DES REMORQUES

INSTALLATION DU CROCHET DE
TRACTAGE (fig. 1)

Le schéma ci-aprés illustre les points
d’attache a la coque du crochet de tracta-

ge.

Ces points doivent rester inchangés, in-
dépendamment de la forme et des di-
mensions du crochet. Pour la liison mé-
canique entre I"attache du crochet de trac-
tage et la remorque, il faut utiliser:

— Crochet & boule, 2¢™ catégorie modé-
le “I1SO 50" (Tab. CUNA NC 138-40).

— Anneau a boule, 2%™ catégorie modé-
le “CUNA 502" (Tab. CUNA NC 438-40).

La structure du crochet de fractage doit
gtre fixée aux points indiqués par le sym-
bole @™ a I’aide de 12 vis M10.

La plaque interne (1) doit avoir une é-
paisseur minimum de 4 mm.

Les plaques latérales (2) doivent avoir
une épaisseur minimum de 5 mm.
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Les points de fixation (3) doivent &tre
munis d’entretoise d'un diamétre de 25
mm et d’une épaisseur de 6 mm.

AVERTISSEMENT |l est obligatoire
de fixer d la méme hauteur de la boule
du crochet une plaguette (bien visible)
aux dimensions et d’un matériav appro-
prié portant I'inscription suivante:

CHARGE MAXI SUR LA BOULE 60 kg

Aprés le montage, les
trous de passage des
vis de fixation doivent

étre scellés, pour empécher I'in-
filtration des gaz d’échappe-
ment.

BRANCHEMENTS ELECTRIQUES

Sur le bras de support du crochet, dans
la position jugée la plus appropriée, il faut
appliquer "attache pour le joint de bran-
chement des cdbles électriques de la re-
morque.

Pour le branchement électrique, il faut
utiliser un joint @ 13 péles a 12V.

Pour la réalisation des branchements
électriques voiture-remorque, s’adresser
aux Services Agréés Alfa Romeo.

Ne pas brancher a
| I’équipement électrique
de la voiture les ser-
vices montés, le cas échéant, sur
la remorque (ventilateur, réfrigé-
rateur, etc.).

En plus de dérivations électriques pour
les dispositifs de signalisation, il est pos-
sible de brancher a I"équipement élec-
trique de la voiture le céble d’alimento-
tion d’un frein électrique, le cas échéant,
et le cdble pour une lampe d’éclairage in-
térieur de la remorque, ayant une puis-
sance ne dépassant pas 15W

Le frein électrique doit &tre alimenté di-
rectement par la batterie, moyennant un
cable d’une section non inférieure a 2,5
mmZ.
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INDEX ALPHABETIQUE

Ass (systéme antiblocage roues) Antibrouillard (phares) Conseils pour prolonger
Conseils prafiques . .......... 146 ([T - LR 27-101 R s onosiili e i B 228
Généralités ... ............ 129 Orientation. ... ............ 128 Démarrage par batterie
Accessoires achetés par le client .. 158 Remplacement ampoules . . . . .. 178 dOPROINE e s & vmsens dvan 197
Allettes paresoleil . ... ....... .. 117 Appeldephares ............... 71 1 - 227
Airbags frontaux et latéraux ... ... 63 Appuie-féte Recharge . .........oennen 228
Avertissements généraux . . . .. . ... 68 Arigre ... 51 Blocage moteur
1T ., ag. b 49 (Alfa Romeo CODE) .. ...... 14-32
(Coté conducteur ... .......... 64 R
ARSERIOIUE o0 RS s 141 Bie 0gunls o s ¢ 5 : comimsn s s 114
CBIB. DOSSOREL = 5 s < pumvs s s 5 2 65 s g N . :
Sisactivation dé i B ASR (antislip regulation) ........ 131 Bofte de vitesses automatique
f}s'uctwu’non e i Assiette des phares (correcteur). . . . 103 électronique (SPORTRONIC) . . .. 105
BT A cors ooy 1 210 17110771 Lo P S 133 Boite de vitesses
latéroux ........cooiennnn 6] Avant de parfir . ... ........ ... 142 Données techniques. . ........ 248
Alarme électronique .. ........ 15-38 . 103
Alfa Romeo CODE. ... ........ 14-32 Varification niveau d’huile
Alimentation-Allumage . . ........ 244 Bolais essuie-glace etvidange ... ............. 219
Allume-cigares. . . . ............ 116 Conseils pratiques . ... ....... 147 Bouches daération ... .......... 93
Ampoules (remplacement) . . .. ... 167 Remplacement balais . ....... 231 Bouchon réservoir carburant . . . . .. 136
Ancrage du chargement ... ... ... 123 L 197 B o o om0 s g 231
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Brouillard arriére (feux de)

Allumage .............. 27-102
Remplacement ampoules . . . . . . 179
CUpo’r (11211530 29124
Capteurdepluie .. ............. 73
Caractéristiques techniques . . 237
Carburant
Bouchon réservoir .. .. ....... 136
Consommation . ............ 246
Interrupteur de coupure . ... ... 102
Jauge de niveau de carburant
et témoin réserve .. .......... 85
Ouverture volet. .. .......... 103
Ouverture de secours volet . . . . . 136
Ravitaillement . ... ... 135-3e couv.
Carrosserie (entrefien) .. ........ 232
CodesVEISIONS « « vessw » 4w sivises 239
Ceintures de sécurité . ........ 23-55
Généralités sur leur utilisation . . . . 58
Ceintures arriére . . ............. 57

Ceinture avant et arriére latérales . . .

Entrefien . ................

Place centrale arriére . . .. ... ..

Prétensionneurs . ...........

Réglage en hauteur . . ........
Cendrier

Centrales électroniques . ........
Chaines d neige . .............
Chetkpatiel: « U voswm v s seons
(lés

Clé désactivation alarme. . . ... ...

Clé manceuvre de secours toit
ouvrant . . ...

Remplacement piles clé a
télecommande .. ...........

Clignotants
Allumage . ........ 3 & RIEE
Levier de commande . ........

Remplacement ampoules arriére .

Remplacement ampoules

AU & 5 o 9 wemes b s EvREEe 176
Remplacement ampoules
JGElES . o comens s vsumrs e 177
CEMIBAIRURE « cvvoma s 5 5 ommmny v & 94
CFRREHHOD - .« « « v owms om0 wsn 2892
Coffre d bogages. . . ........... 122
Ancrage du charg. . .......... 123
81]1]175) - A 243
ARRATON o5 5 wismane 250 o 28-101
Ouverture de l'intérieur ... .. .. 122
Ouverture de secours . . . ...... 122
Soulévement et fermeture . . . .. 123
Commandes ................ 101
Commandes climatisation . . . . .. 2895
Commutateurfeux . . ......... 23-70
Compartiment bagages . ........ 122
Compartiment mofeur . ...... 29-234
COMPICIONS 5.+ & sovsss s cmeaes s 85
Compteur kilométrique .......... 84
Conduvite ................. 139




Dans de mauvaises conditions

météorologiques . . . ........

Economie ef respect

de |'environnement . .. ......
Enmontagne .. ...........
Pendantlanuit. ...........
Pendant I'hiver . .. .........

Conduite sire

Conseils pour accessoires utiles . . . .

Consommation de carburant

Consommation d’huile moteur . . . .

Contacteur d’allumage . . ... ...
Correcteur assiette phares
Coupure automatique carburant

(interrupteur) . .. ..........

Couvercle coffre a bagages

Cric

Avertissements . . .. ........
UISEOn. - < c s virmsns s o 5

Crochets a vétements

Crochet de tractage

Croisement (feux). . . .............

BRI 200 o o it b 70

Remplacement ampoule . . . 169-172
Cruisecontrol . ................ 76
Dégivruge—Désembuuge

Lunette chauffante. . . ... ...... 96

Rétroviseurs extérieurs . . . ... ... 53
Démarrage moteur ... ......... 140
Démarrage de secours

(bobine déchargée) . ... .. 142-197
Démarrage de secours

(blocage moteur) . ........... 37

Contacteur d’allumage . . .. .. 18-43
Démarrage par batterie d’appoint . . 197
Diffuseurs d’air ............. 9394
Dimensions voiture . ........... 240
Direction

Données techniques ......... 248

Levier réglage du volant. . . . .. 21-52
Direction assistée

Conseils pratiques . . ......... 147

Vérification niveau et appoint . . . 221
Dispositif de démarrage . ... ... 18-43
Dispositif de réduction des

émissions. . ............... 137
Dispositif pour tractage

PORDETEIES .o 5 & o v cinmnst 30 ik 256
Données fechniques ........... 241
Eclﬂimge intérieur

Eclairage arrigre .. ......... 118

Ecloirageavant . . .. ......... 118

Eclairage boite d gants .. ..... 114

Eclairage coffre a bagages . . . .. 123

Eclairage tableau de bord . . . . . . 102
Eclaireurs de plaque

Remplacement ampoules . . . . .. 180
Economie de marche . . ......... 152
Embrayage

Vérification et appoint niveau

1[5t T 222
Emissions CO, a I'échappement . . . 247
Encosd’accident ... ... ... ... 201
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Enfants (transport et sécurité) . . . . .
2 D, S
En stationnement ... ..........
Entrefien

Entretien Programmé . . . ... ...

Généralités . ..............

Interventions supplémentaires . .

Plan d’Entretien Programmé . . . .

Précaufions. . ..............
Entretien de la voiture ... ..
Environnement (respect) ........
ERNOORR .. « s v samsimeasas
Equilibrage (roves) ............
Equipement électrique

(données techniques) ........
Essuie-glace

Copteurde pluie .. ..........

Remplacement balais. . . ... ...

Sélection vitesses . ..........

Extinction du moteur . . .. .......

204
205
208
206
204
203
137
143
151

245

Fuiles connaissance avec votre
voiture . . ... ............ 31

Feu de 3% stop (remplacement

OORRBIEEY . o0 v o v nabns & 181
Feux de brovillard arriére

R0~ & e s & o 27-102

Remplacement ampoules . . . . .. 179

Feux de croisement

T L 70

Orientation pr circul.

A gauche/droite . . .......... 126

Remplacement ampoules .. 169-172
Feux de détresse .. ......... 27-101

Feux de direction (clignotants)
Alumage . . ................ 71
Remplacement ampoules arriére . 186
Remplacement ampoules avant . 176
Remplacement ampoules latérales 177
Feux de position
MRS 5 -« swnsivr evmpess & 70
Remplacement ampoules arriére . . 179

Remplacement ampoules

Feux de recul
Remplacement ampoules . . . . . . 179
Feux de route

PARINORE . <« erss 5 oo & 71
Remplacement ampoules . . . . .. 173
Feux de stationnement . ......... 70

Feux de stop
Remplacement ampoules. . . 180-181

FUB B . ooonoswmsy s aummss 224
Filtre & gazole (Version 2.4 JTD)
PIRGEEE O, - o055 mannnens 225
Remplacement cartouche . . . . .. 226

Filtre @ huile moteur (remplacement) 218
Filtre antipoussiére/antipollen . . 98-227

Freins
Conseils pratiques . .......... 146
Données techniques. . ........ 247
Kroin QOREIN. < < owesn & s vemss 104
SOVOREIR - <o o0s 2 5 mmarans 146




Vérification et appoint niveau

ORI o000 5 5 v omsmmsess 222
Fusibles et relais
Fusibles dans le boftier porte-fusible . 188
Fusibles de protection générale . . . . 187

Fusibles et relais dans le coffre

abogoges . ............... 192
Fusibles et relais

U R 187

Liste dispositifs protégés . .. ... 194

Dans le compartiment moteur . . . 190

Geome’ﬂie desroues .......... 251
BRI < oo minie v 3 ety o 232
Hnut-purieurs ............... 134

Huile boite de vitesses et différentiel
Vérification niveau et vidange . . . 219
Huile direction assistée
Vérification et appoint niveau . . . 221

Huile moteur
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T R A 215
Filire (remplacement) ....... 218
Vérification niveau .......... 214
VERIIE oo o 2aonimmd Bl 216
ldentification voiture .. ... ... .. 238
Indicateur température liquide de
refroidissement moteur .. ........ 86
Installation accessoires . . . .. 255
Instruments de bord (tableau) . . . 25-79
Réglage éclairage . .. ........ 102
Intérieurs (entrefien) . .. ........ 235
Interrupteur coupure carburant . . .. 102
Jontes ... 252
Jouge de carburant ... .. ... ..... 85
lavuge de la voiture
Compartiment moteur . ....... 234
ERIBIREE oo i vemin s pmies 233
T T 235

Lave-glace/lave-phares

Miseenmarche . ............ 74

BB . oo e s s memiie 232

Vérification et appoint liquide . . . 223
Lvehies oo o 5 oo snn e mns 74
Léve-glaces

Portes arriére . ........... 26-55

Portesavant ............. 26-54
Levier boite de vitesses . ........ 103
Levier freinamain ............ 104
leviersauvolant . ... ........ 2370
Liquide de refroidissement moteur

Indicateur de température

BTN s 5 s visimin B 86

Vérification et appoint .. ...... 220
Liquide freins et embrayage

Vérification et appoint . ....... 222
Liquide lave-glace / lave-phares

Vérification et appoint . ....... 223
Liquides (caractéristiques) .. ..... 249
Lubrifiants (caractéristiques) . . . . .. 249




Lunette chauffante ... .......... 96

Mise i zér0 du compteur

kilométrique journalier . . .. .. ... 84
Moteur

EROIE . oonssns s mmmems 5 5 141

XTI < om0 v snmeaes s 141

Ouverture du capot ....... 29-124

Codes d'identification. . . ...... 239

Données techniques ......... 241

Neﬂoyuge et enfrefien

01— 232
Compartiment moteur . ....... 234
Extérieur voiture . ... ........ 233
Intérieur voiture ... ......... 235
Piéces en plastique .. ........ 236
SO wpt.2 o imEmAAE & SikeE 235
BB, conos & vovmancis wrats wanals 234
Non-utilisation de la voiture . ... .. 157
Ouils ................ 153-235

Ouverture /fermeture portes
QSN . covvavnis snmman 17-42

Ouverture volet de carburant . . . 90-233

Pussuge BoskEs. ... conemnen 51
Performances de lo voiture . . . . . .. 245
Phares

Orientation faisceau lumineux . . . 128

Orientation des feux de croisement
pour dirculation @ gauche/droite . . 126

Projecteurs a décharge gaz ... ... 125
Régloge assiefte .. ....... - 103

Phares antibrouillard
ARNOOHON 5 5 ¢ & 510wt 27-101
L 128
Remplacement ampoules . . . . . . 178
Plafonnieravant . .. ......... 118
Remplacement ampoules . . . . .. 182

Plafonnier coffre a bagages
DESEION - « o vw a5 v oos somss ¢ 123
Remplacement ampoules . . . . . . 185

Plafonnier de boite @ gants

DBSEARON . ot u & 4 v vcemarc o 5 114

Remplacement ampoules . . . . . . 184
Plafonnier de courtoisie . ........ 118

Remplacement ampoules . . . . .. 183
Plafonniers arriére

Remplacement ampoules . . . . . . 183
Plafonniers portes . . . .......... 119

Remplacement ampoules . . . . . . 186
Plan d’Entretien Programmé . . . . . . 206
Planchedebord ............... 10
Plaque

(remplacement ampoules) . . . . . 180
Pneus

Chaines d neige. . ........... 151

Lecture correcte . ........... 254

Pression de

gonflage . . .. .... 150-253-3e couv.

Remplacement . . ........... 160

Types de pneus et jantes . .. ... 252
Poids de la voiture ............ 243
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Poignées d’appui. .. ........... 117
Points de soulévement de la voiture 199

Porte-monnaie . .............. 115
Portes
Sécurité desenfants .. ..... ... 46
Télecommande ........... 17-42
Verrouillage centralisé . . . .. .. 20-44
Verrouillage /ouverture de
VBB - 50004 vasmamamns 44
Verrouillage /ouverture de
I'intérieur . ................ 45

.. 150-253-3e couv.
Prétensionneurs ceintures de sécurité . 63

Pression des pneus

Prisede courant . ............. 104
Pebls P oz« srunsasans 9
Projecteurs
Adécharge gaz ......... 125-169
Correcteur d’assiette . ........ 103
Protection sous le moteur . ...... 214

Purge d’eau filtre gazole
(vorsion Z40ID) <o v s 225

Ruvitaillements

RO ooovns « s dommaes o wb 30

Données techniques . .. ... ion 202
Recul (feux de)

Remplacement ampoules . . . . .. 179
Réglages du volant. .. ........ 21-52
Réglage éclairage tableau de bord . . 102
Réglage phares .............. 103
Régulateur de vitesse constante

(Criise Copmeol). .0 S0 0L, - s 76
Relais

Dans le boftier porte-fusible . ... 188

Dans le coffre d bagages . . . ... 192

Dans le compartiment moteur . . . 190

Remplacement ampoules

Indications générales . . . ... ... 167

Types d’ampoules . . ......... 167
Remplacement des piles

télecommande .. ............ 35
Remplacement rove. . .. ........ 161
Réserve carburant . .. ... ........ 85

Respect de |'environnement . . . . .. 137
Rétroviseur intérieur . .. ....... 19-52
Rétroviseurs extérieurs . ....... 19-53
Roue de secours compacte . . . . . .. 148
Roues
Chaines d neige ............ 151
Conseils pratiques . . ......... 148
Equilibrage ............... 151
BOOHEINR .o 5 nosnns v 251
Pneus et jantes .. ... wRtn e 252

Pression de gonflage

pneus. ......... 150-253-3e couv.

Remplacement . ............ 161
Route (feux)

BMBIRD ;5.5 555 6 & <o mmudsn s 2 71

Remplacement ampoules . . . . . . 173
S’il vous arrive . ... ... ... 159

Sauvegarde des dispositifs de réduction
A 137
Sécurité des enfants . ........... 46




Siége arriére

Accoudoir central

Compartiment passage des skis. . . 51
Siéges avant

Accoudoir central

Chauffage électrique
Poches arriére

Réglage électrique

Réglage manuel

Soulévement voiture ... ... ... ..
Station-service ............
Stationnement de la voiture
Systéme Alfa Romeo CODE

Systéme antiblocage des roues (ABS)

Conseils prafiques

Systéme d’alorme . .. ... ..... 15-38
Systéme STR (SPORT THROTTLE

RESTONSE) . ; covminss suGanmie 75
Tobleaudebord . ........... 2579
TOEWINONG & o visiie s 5 6 mumesessns 84
TCS (TRACDTION

CONTROL SYSTEM) .. ........ 132
Télecommande

Ouverture-Fermeture portes . .. 17-42

Homologations ministérielles . . . 266

Remplacement piles .......... 35

Systéme d'alarme .. ....... 15-38
Télépass (prééquipement) . .. .. .. 119
Téléphone (prééquipement) . . . . .. 119
Témoins services ..........:...86
Toit ouvrant

Manceuvre de secours . ....... 121

Ouverture-Fermeture . . . . .. 29-120

Soulévement arrigre. ... ...... 121

Tractage de la voiture ou d’un autre

véhicule ................. 199

Version a BV aut. Electrique . ... 110
Tractage de remorques . . . . .. 156-256
Transmission (données techniques) . 248
Transport des enfants en sécurité . . . . 59
Unité de chauffage

supplémentaire . . . ... ........ 99

V siification niveaux appoints

etvidanges ............... 210
Verrouillage de direction ......... 18
Vide-poches .......... 114-115-116
Vitres

Nettoyage . ............... 234

POBCOURIONS: < <o o556 5 wasmes s 148
Volant

Levier de régloge .. ........ 21-52
Volet réservoir de carburant . .. ... 136
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BUNDESAMT FUR ZULASSUNGEN IN DER TELEKOMMUNIKATION
Federal Approvs Ofice For Telecommunications (f The Federal Repetic (f Garmasy

BAUMUSTERPRUFBESCHEINIGUNG
TYPE-EXAMINATION CERTIFICATE
miltf_i_pmumr : G127064H Anzahl der Anlagen: 2
Bemx%t_.a Stelle : Bundesamt flir Zulassungen in der Telekommunikation

Beascheinigungsinhaber: TRW Module Systems S.A.
Bencheint Rue de 1a Falaise
F-95520 OSNY

Prod.g}sbeniehnunq : RKE2/RF/ITK/2RX
Frodnksanhruihu.w : Funkanlagen geringer Leistung

Produkthersteller i TRW Module Systems S.A.
o . Rue de la Falaise
F-55520 OSNT
VoEchrﬂten ¢ BAPT 222 IV 125, MAusgabe Dezember 1994 auf Grundlage

der angewandten technischen Vorschrift I-ETS 300 220,
Ausgabe Oktober 1993

mﬂ_e.mhnu t Das geprifte Baumuster erfillt die Anforderungen der

uben ﬁmmten Vurschrit:en.

B o e A ned snnasio
ittt e R e Al
Saarbriicken, den 18,06,1936
L5 Lol

R dar bani
|Mwhhll winten Bialie)

REGULIERUNGSBEHORDE FUR TELEKOMMUNIKATION UND POST
Regulatory Authority For Telecommunications and Posts

BAUMUSTERPRUFBESCHEINIGUNG
TYPE-EXAMINATION CERTIFICATE

Registriernummer: G133603K Anzah| der Anlagen: 2
Hepairaton no Hurter of sness

Benannte Stelle: Regulierung: far Té und Post

Mot Body

Bescheinlgungsinhaber: TRW SIPEA S.pA,
Contlicate Hodw'; Via XXV Aprile, 48

1-10042 MICAELINO (TO)
Produktbezeichnung: 6.03301
Owigration of proadect
Produktbeschreibung: Funkanlagen geringer Leistung (Ur nichtoffentliche Funkanwendungen in
Prodoct dunafpiic den ISM-Frequenzbersichen
Produktherstelier: TRWSIPEASpA.
Podat rerutview Via XXV Aprile, 46
10042 NICAELINO (TO)
Vorschriften: BAPT 222 ZV 125, Ausgabe Dezember 1994 auf Grundiage der ange-
N wandten technischen Vorschrifl 1-ETS 300 220, Ausgabe Okicber 1993

Wﬁﬂlﬂ: Das geprifie erfOill die Anforderungen der oben
genannten Vorschrifien.
Tha sxamnded trow ol

rweis. Ciesen Zerfikal gt nut in Varbingung mit den beigriogian Anlagen
Mots Tha i e

00047 (MY 1337

qozalchna! 44 v QZ_SQM

Heinz Kramer
Pt

nt wrvted in O e
Tha cortifcale i nnusd in sccerdance wieh tna TIIulY 197

Saarbriicken, den 08,0198
on,

Place, jwwan Datm:
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% B G127
T 064H

%B G133
T 603K

Attesté

*x X %

atc 96 0186 PPLO
date™> 17,/04/1996
pres. > TRW

Radiocom
Privées France

Professionnel

E|D.G. Tel.

01960330

ministerie van verkeer en waterstaat

NL96040272
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CLE A AME METALLIQUE ET OUVERTURE
SERVO-ASSISTEE ET TELECOMMANDE INCORPOREE

Sigle Pay Numéro Sigle Pay Numéro
automobilie - homologation automobilie homologation
international _ international :

A  Austiiche | CEPTLPD F GB " Grande-Bretagne CEPT SRD16GB
ok B | | Belgigee | ot A S R
T s BAKOM 99.0196 kP SR _____ L Gico B [ CUTID GRYME-TAZ12
_______ D_ ”""-,%—"A]I;n;(;g*n;"h“_“C'EC_IE666-1:71_5‘[““" I Italie DGPGF/4/2/03/339999/

: " Espogne T T R s S—— F0,/0004562/02/06/99 __
"""" F 0§ foe J  99014spo 0 ... M______J lolnde § CFTIOF ______
______________________________________ P Portugal ICP 0261C99

Pour les marchés qui exigent le marquage de I’émetteur, le nu-
méro d’homologation a été reproduit derictement sur la poignée

de la clé.

Attesté atc > 99 0148 PPLO

Po date> 11,/05/1999
% & pres.> TRW
* ART o
* * * * Privées France

* C
COI‘]fOl‘l’ne Professionnel % (T: I.?QOGOE CEPT LPD - F

270




VIDANGE DE L'HUILE. 35.000 EXPERTS RECOMMANDENT SELENIA

La voiture que vous venez d'acheter est née
avec Selenia dans le moteur.

Chez les Concessionaires, les points de vente
qualifiés et le Réseau aprés-vente Alfa Romeo
pour les vidanges d'huile, vous trouverez
Selenia.

35.000 experts dans toute I'Europe
recommandent Selenia pour le maximum
de protection et le fonctionnement idéal
du moteur de votre voiture.

Ne pos jefer |'huile usée dans |'environnement. VOTRE MECANICIEN RECOMMANDE SELENIA



POURQUOI SELENIA?

Le moteur de votre voiture est né avec Selenia 20K Alfa Romeo, I'huile

réservée a qui posséde un coeur sporfif.

Selenia 20K Alfa Romeo est |'hvile d base synthétique qui répond aux

spécifications internationales de pointe, en faisant ressortir les caractéristiques

techniques de son moteur et en garantissant d'excellentes performances et le

maximum de protection dans les conditions d'utilisation les plus nerveuses pour

des kilométrages jusqu’a 20.000 km

Adaptée aux moteurs aspirés, multisoupapes et suralimentés,

Selenia 20K Alfa Romeo offre:

- le maximum de pouvoir lubrifiant dans les conditions de siress thermique et
mécanique les plus exaspérées;

- une efficacité absolue da catalyseur;

- une réduction de la consommation de carburant jusqu’a 2%.

Pour une ufilisation sportive sur des moteurs d puissance spécifique plus élevée,

Selenia Racing d base enfiérement synthéfique est recommandee.

Pour le fonctionnement optimal du moteur dans des conditions climatiques

parficuliérement rigides, il est recommandeé d'utiliser Selenia Performer.

Griice an controle parfait des phénomeénes d'épaississement de I'huile di aux fortes

sollicitations thermiques, Selenia Turbo Diesel, pour moteurs atmosphériques,

suralimentés et mulfisoupapes, renforce la fiabilité du moteurs en garantissant:

- une excellente propreté des éléments mécaniques;

- le maximum de protection contre |'usure;

- une fluidité élevée aux basses températures.




PRESSION DE GONFLAGE DES PNEUS A FROID (bar)

2.0 T.SPARK Super 2.5 V6 24V - Super 2.4 JTD
(moteur 2.0 V6 TB) 2.5V6 24V (moteur 3.0 V6 24V)
Sportronic 3.0 V6 24V
Sportronic
— charge réduite (2 personnes) Avont 23-(2,N* © Avont 2,3-@2.0* || Avont 23-02,0* © MAont 23-2.1)* © Avant 23-(2.1)*
Ariére 23-27)" ! Arriére 23-21 B Arrigre _2,_3-(2,7)_* | A_niéle _ 23 CLI* i Ariére 2.3- (2,7_)‘

— pleine charge Avant 23-(2* © Avont 2,3-(2,h*  Avont 23-(2,1)*  Avant 2 3 (2 7)* | Avont 2,3-(2,1)*

Am'érre” 2.3-@2.N* { Amigre ”2,73-(2,7)" wArVriére” 7 23 (27)* Ar(ié;e (2 7)*7 w;\rriére 2,37(2,2)*
.R‘.’.‘,',e ‘.19???9',‘,',5 ,““’"P“‘m) e Az A 42 4 2 82
(*) Pression avec pneus 225/45 RI7" En cas de marche confinue @ lo vitesse maxi, les pressmns doivent 8re uugmentées de 0,3 bar.
VIDANGE HUILE MOTEUR (litres) __

- 2.0 T.SPARK Super 2.5V624V 25Vé6 24V Super - 3.0V624V 24D
(moteur Sportronic (moteur Sportronic
2.0V6 TB) 3.0 V6 24V)
Huile moteur (quantité pour
vidange périodique y compris le
remplucemem du filtre & a hunle) 44 , 6,1 _ 59 59 | 59 N ”5,97 5.5 -
Ne pas |erer1 huile usugee  dans I"environnement.
RAVITAILLEMENT CARBURANT (litres)
2.0 T.SPARK Super 25V624V  2.5V6 24V Super 3.0V6 24V 2.4 J1D
(moteur onic (moteur onic
2.0V6 TB) 3.0 V6 24V)

Capacité réservoir (lifres) 72 72 : 72 72 72 72 72
e ('I'lﬁ'e's) ..... S - 9.. — R Sl i 9. G et 9 o

Rovitailler la voiture avec moteur @ essence umquemem avec de I'essence sans plomb a lindice d'octane (R.O.N.) non inférieur @ 95.

D.M.C. - SERVIZI POST VENDITA DI SETTORE
ASSISTENZA TECNICA

Viale Alfa Romeo 20020 Arese (MI)

Fiat Auto S.p.A.

Pubblicazione n® 60490949 - 12 Edizione - 01/2000
Printed in Italy by Satiz - Torino

Propriété réservée. Reproduction, méme partielle, interdite, sauf I'autorisation
écrite de Fiat Auto S.p.A,

Coordinamento Editoriale Satiz - Torino

SERVICE
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