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PEDALE D'EMBRAYAGE
Lorsqu'on enfonce à fond ia pédale d 'embrayage,  lem-

brayage est  désaccouPlé.
Placez le  lev ier  de changement de v i tesses dans la  posi t ion

dési rée,  puis  re[âchez progressivement  la  pédate d 'em-

brayage,  et  I 'embrayage s 'enclenche.
Débrayez  en  appuyan t  rap idemen t  su r  [ a  péda le ,  e t

embrayez en ta issant  remonter  lentement  la  pédaLe de

man iè re  à  ne  pas  endommager  Le  p la teau  d  embrayage '

]24g LEVIER oE TRANsMlSSloN AUx Routs AVANT

Ce lev ier  doi t  ô t re ut i l isé quand une bonne t ract ion est

necessa i re  e t  pou r  empêche r  cue  l e  t t ac teu r  \ o ; t  poÙqsé  e - l

avant  en ut i l isant  un cul t ivateur  rotat i f  dans un soI  dur '

Abaissez {e lev ier  pour  engager les roues avant  pour  passer

en  mode  de  z .  r oues  mo l r i ces '

Levier de
tronsrnrsslon
oux roues ovont

Z LEVIER 0Ê .HANGTMENT DE vtrEssE DE LA P D F

A orrrrt ,o*,
Pour êviter d'emboller un outil entraîné par PDF et tout

risgue de blessure, utilisez la première vitesse de la PDf

arrière (54o tr/mn) uniquement larsque ces régimes plus

élevés sont spécislement recommondés por Ie fobricant de

l'outil. Le tracteur o trois choix de vitesse pour les PDf

orrière :
ùre arrière : 54o tr/mn, zème orrière : 75o tr/mn, 3ème
orrière : tooo tr/mn.

PEDALE OE FREIN
Les f re ins dro i t  e t  gauche sont  indépendants [ 'un de L 'autre '

s i  b i en  qu ' i l  y  a  deux  péda les  de  f re ins .
En conduisant  [e  t racteur  sur  route,  re l iez toujours les

péda tes  de  f ' e i ns  d ro i t e  e l  ga , r che .
Si  vous omettez de prendre cet te précaut ion,  vous r isquez

for t  de provoquer un accident  en appuyant  sur  une pédale

de  f re in  seu iemen t  en  condu i t e  su r  rou te .

LEVIER DE TREIN DE PARKING
Rel iez  les  pédates  dro i te  e t  gauche,  appuyez  sur  les  pédates

de f re ins  e t  t i rez  le  lev ie r  de  f re in  de  park ing ,  ce  qu i  enc len-

c h e r a  l e  v e r r o u  d e  f  ' e i n  o e  p u r < i n g  d a r s  I ' e n c o c  h e .

Cet te  opéra t ion  assurera  te  bLocage des  roues .  Ret i rez  a lo rs

l e  p i e d  d e  l a  P é d a l e  d e  f r e i n s '

EE PEDALE DE BLOCAGE DU DIFFERENTIEL

A orrr*r,o* '
Ne pas utiliser sur la route cor vaus risquez de perdre le

contrôle du véhicule. lJtilisez Ie blocoge du différentiel lors'

qu'une des roues arrière patine. Pour bloquer Ie différentiel'

oppuyez sur la pédole et relôchez-lo paur le débloquer'

i l ' l1k#bN\ L-xB

';--,-:--*- P,edole de blocoge
-: -j--- du diffèrentiel
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5iège réglabte
Le siège peut ôtre réglé en trois positions prérég1ées, selon la
préférence du conducteur. Le régtage s'effectue en soulevanl
l 'avant  du s iège et  en changeant  de p lace I  axe de b locage.

Ouverture du capot
P o u r  o u v r i r  [ e  c a p o t ,  r e t i r e r  l e s  c r o c h e t s  s i t u é s  d e  r h : n r r o

cô té ,  e t  lever  le  capot  de  l 'a r r iè re .

A apsxllex 1
I Ne jomois ouvrir le copot guand Ie moteur tourne.
z) Ne jamois toucher le silencieux et les conduites
d'échoppement tant qu'ils sont chouds, ceci peut entraîner
une brûlure grove.

LEVIER DE COMMANDE HYDRAULIQUE
S a  m a n o e u v r e  e n g a g e  l e  b r a s  d e  r e l e v a g e  h y d r a u l i q u e  q u i
r o n T r ô l e  l e  r e l e v a g e  d ' ' r n  o u t i l  m o n t é  s u ' u n  a l t e i a s e  i)
po in t s .  Pou r  descend re  L ' ou t i t ,  poussez  l e  t ev ie r  ve rs  l ' avan t ,
pour  Ie re lever ,  t i rez ' le  vers l 'ar r ière.

A r,vponnrur.
, t) N'utilisez pas ce levier avont le réchouffement du

moteur 5i vous essoyez de le manoeuvrer olors que Ie
moteur est touiours froid, le méconisme hydraulique ne
fonctionnero pos correctement et so longévité sera rac-
caurcie.
,, 2) Si vous entendez des bruits ou moment du relevoge de
l'outil, lorsque le levier de commande hydraulique o été
octivé, le méconisme hydroulique n'est pos bîen réglê.
Si Ie problème n'est pas rectifié, Io mochine sera endom-
mogée. Contoctez votre concessionnoire KUBOTA.

- l

'
,
I

r)

T COMMANDE DE VITESSE DE DESCENTE D 'OUTI t

Rég lez  la  v i tesse  de  descente  de  t 'ou t i t  en  tournant  le  bou-
ton  de  rég lage sur  le  d is t r ibu teur .
L a  v i t e s s e  d e  d e s c e n i e  d é o e n d  d u  o o i d s  d e  I  o u t i L  e t  d e  l a
v i t e s s e  d e  f o n c t i o n n e m e n t .  A p r è s  a v o i r  d e s s e r r é  l ' é c r o u  d e
b locage,  tournez  le  bouton  de  rég lage.
Iournez-Le vers  Ia  d ro i te  oour  ra len t i r  la  v i tesse  de  descente
e t  vers  la  gauche pour  I 'accé le rer .
A n r è <  l p  r ô o l t s ç  . a r r o z  i  f n n d  l ' é r r n r r  d o  h l n r : o o, . r ' .  ' .

ATTENTION !
Lors d'un tronsport sur route, réglez la commonde de des-
cente de I'outil en position "lock" pour maintenir l'outil en
position relevée.

A ,rro*rorr,
Notez que le temps de descente de la fraise est de z à j
secondes.

Boulon

-de 
régloge

Ecrou de

J  / r , / z , z v / , r / / , ,

I  L IMITES DE RELEVAGE ET DE DESCENTE D 'UN OUTIL
Les  l im i tes  de  re levage e t  de  descente  d 'un  ou t i t  peuvent  ê t re
mod i f iées  en  changeant  de  pos i t ion  les  bLocages A ou  B.
r) Limite de descente :
La  l im i te  de  descente  peut  ê t re  mod i f iée  en  rég ian t  la  pos i t ion
b tocage A.  Amenez ce  b iocage vers  la r r iè re  pour  d iminuer  la
t imite de descente et vers l 'avant pour la relever.
z) Limite supérieure :
.a  L imi te  supér ieure  peut  ê t re  mod i f iée  en  rég lan t  ta  pos i t ion
du b locage B.
Amenez ce  b locage vers  I 'a r r iè re  pour  d iminuer  [a  l im i te  supé-
' ieure  e t  vers  [ 'avant  pour  I 'augmenter .
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Vot re  t rac teur  KUBoTA a  é té  é tud ié  e t  conçu pour  tourn i r  un

serv ice  f iab le  pendant  une longue durée de  v ie .  Su ivez  les

conse i ls  de  ce t te  sec t ion  du  Manue l  de  I 'LJ t i l i sa teur  pour

obten i r  de  vo t re  t rac teur  tou t  le  rendement  pour  lequet  i i  a

é té  é tud ié  e t  cons t ru i t .
A  mesure  que vous  vous  fami l ia r i serez  avec  la  condu i te  de

vot re  nouveau t rac teur ,  vous  vous  rendrez  compte  que c 'es t

une mach ine  soup le  e t  f iab te  é tud iée  e t  cons t ru i te  avec  [e
p tus  grand so in .  5on en t re t ien  régu l ie r  vous  assurera  une

l o n g é v i t é  m a x i m u m ,  u n  f o n c t i o n n e m e n t  é c o n o m i q u e  e t  u n

exce l len t  rendement .

CONTROLE AVANT MISE EN MARCHE
Avant  la  mise en marche du moteur  chaque iour ,  ef fectuez
les  con i rô les  e t  opé ra t i ons  su i van ts :

A orrrr'o*
ù Ne mettez pos le moteur en marche dans un hangar,

goroge ou locol fermé, les goz d'échoppeûent sont
toxiques. Veillez à ouvrir partes et fenêtres ovant de nettre
le moteur en narche,

z) Contrôlez la quantité de combustible dans le réservoir.
N'utilisez que du combustible diesel n"z.

3) Contrôlez que les leviers de chanqement de vitesse et
de prise de force sant ou paint mort.

r  Fai les Le p le in du r -éservr : i r  de combust ibLe avat t f  qu i l  ne
: ; e  v i de  comp[è ten ren f .  S i  un  c i r cu i t  d ' a l imen la t i o r r  c i i c se i
i o r -nbe  en  panne  sèche ,  i l r : s t  necessa i re  de  pu rge r  t ou t i e  c l r -
cu i t  après avoi r  fa i i  Ie  p le in du reservoi r  c ie corrbust ib le.

r  Lor . l t rÔlez Le n ivear-r  r l 'hu i le  moteLrr  et  r -établ issez- ie ' , i

n  écc ssai  re.

l;. I 1t L,('->r'zf
--,;] N- il I I Bouchon de -
uge I i.'=-\+-(\l remP-lissoge
;-ilt-*lR)"stg+'=.

{< **__,,AV/E

r  Contrô iez le  n iveau d 'eau dans le  radiateur  et  rétabl issez-
le c i  nécessai re.  Par  temps de gei ,  a joutez de l 'ant igel .  Le
niveau correct  est  ind iqué dans la  f igure c i -dessous.

r  V é r i f i e z  q u e  i e  f i l t r e  à  a i r  r  e s t  p a s  b o u c i t e  n i  e x c e s s t v e -

m e n t  e n c r a s s e .
N e t t o y e z - i e  s i  n é c e s s a i r e  c o , ' f o r i r é n e n t  a u x  i n s i r l c t i o n s  d e

i a  s e c t i o n  " I N  i R E - i t i i  : r  a C r \ i  l R 0 l  t S

r  i / é r i f i e z  q u e  t o L l s  e - q  3 r a ; s S . . r i - i  s o r t  i e r r p l i s  c 1 ' u n e  q u a n i i -

t é  s u f f i s a n t c  r l e  g r a i s s c  :  i ' r c , i n a i s o t t  t e s  p i v o t r ,  a x e  c e n t r a l ,
pÉda les  de  f re ins  e i  1 t  i t ' r - r i t r ; i ' /agc ,  e tc . . .  son t  mun is  de  gra is -

s e u f s .  i P o u r  i n f c r i - ; r i c , ' s  t i é l a i l l é e s  s u r  l e s  p o i n t s  d e  g r a i s -

s a g e "  v o i r  ' a R A l S S ; a i  À \ , . À i j 1  \ 4 i S F  i N  M A R C H t " I
pour  l r r  lq ra lsS.? t .  : , . ] l : ,1 \ , r ' :  : , - i , ' l i ; rb lement  le  g i ra isseur  pout '

ev i te r  tou te  pe i ré l r l i  i , r  i iÉ i  : . t i { ' i ( . ' t vec  i . l  q ra i55e.

r  Con l rôLez  ia  p re ;s i :  r  iÈ  : . ' i , ,  ' i  age  c l r :s  pneL, rs .  Vér i f iez  éga

l e m e r r f  s i  l e s  D n e : . , - < ' r r  s L - i i r i : - : t i : i " o p  l t s c l ;  o u  e n d o m m a g é s
c1c  que iquc  arar i€ - l 'È .

o  C o n t r ô l e z  i e :  i i : , . - < .  - - i  : ' : e r ' :  i r . r e , i l  c l l e , l  i ; l r ; e u i  c ô t i :

I o r s q u e  / t ] u S  i t i i ! ' , i t r , . . . : : ' ; i s : ' l r I  i e s  d e u x  p é c l a l c s  c 1 e
t r e i n s ,  r é g l e z  i :  i c ' ] g L r ! 3 - " - 1 r -  . 1  i r i r g l e  d u  f r e i n  i n o p é r a n t  a u



moyen du tendeur prévu sur  la  t ige.

o Contrô lez l 'éc la i rage.  Vér i f iez s i  les pro iecteurs éc la i rent  et
s ' i ls  sont  proores.

MISE EN MARCHE DU MOTEUR
Après avoir effectué tous les contrôles, vérif iez une fois
encore pour vous assurer  que r ien n 'a été oubl ié .
r  Serrez fermement le  f re in de stat ionnement.
r  P lacez le  fev ier  de changement de v i tesses et  le  tev ier  de
vi tesses PDF au point  mort .
o Placez [e lev ier  de commande hydraul ique dans la  posi t ion
ta p lus basse.
e I i rez légèrement  l 'accélérateur  à main ou appuyez un peu
sur l 'accélérateur  à p ied.
Une fois que le moteur est réchauffé :
o Enfoncez à fond la pédate d 'embrayage.
Note :  l t  s 'agi t  là  d 'un d isposi t i f  de sécur i té .  Le moteur  ne
peut  pas démarrer  tant  que la pédale n 'est  pas enfoncée.
r  Tournez la  c lé de contact  dans le  sens des a igui l les d,une
montre pour lancer  le  moteur .

A s1çx119x,
t Si le moteur ne démorre pos ou bout d'environ rc secondes
d'octionnement du démsrreur, ottendez environ jo secondes
puis rêpétez les opérations ci-dessus. Si le démorreur est
actionné plus de 3o secondes ou de foçon continue sons
période de repos, il subiro des ovories.
,:. N'octionnez iamois le démorreur pendant que le moteur
tourne.
i N'utilisez Ie décompresseur pour le démorroge gue si Io

botterie semble déchargée et si Ie démorrage est difficile.
: N'utilisez iamois le décompresseur pour arrêter Ie moteur,

souf en cas d'embollement de ce dernier
. Si le voyont de pression d'huile ou celui de chorge ne

s'éteint pos une fois que le moteur o démorré et tourne à un
certain régime, il y a une onomalie dons Ie circuit de groisso-
ge au dons le cîrcuit de chorge.

' Laissez touiours réchouffer le moteur ovont de le soumettre
à une charge.

I DÉMARRAGE PAR TEMPS FROID.
Appuyez à fond sur  la  pédale d 'embrayage,  puis
1)  Tournez la  c lé de contact  dans [e sens contra i re des
aigui l les d 'une montre pendant  envi ron 4o secondes,  ou 6o
secondes par  t rès grand f ro id.  B Tooo :  tournez [e démarreur
à gauche de ta c lé de contact  dans le  sens contra i re,  puis
dans  l e  sens  des  a igu i i l es  d ' une  mon t re .
2)  Tournez la  c lé de contact  dans le  sens des a igui i les d 'une
montre pour  met t re [e moteur  en marche.
Lorsque la bat ter ie  est  fa ib le,  ou pour démarrer  par  temps
très f ro id,  procédez aux opérat lons suivantes:
r  I i r ez  l e  bou ton  de  décompress ion .

o Tournez la  c lé de contact  dans [e sens des a igui l les d,une
montre.
o Au bout  de 3 à 5 secondes,  lorsque le moteur  est  lancé,
re lâchez  l e  bou ton  de  decompress ion .

ARRET OU MOTEUR
Réduisez le  régime du moteur  et  appuyez uni formément sur
les deux pédates de f re ins.  Appuyez à fond sur  la  pédale
d 'embrayage et  p lacez ie  lev ier  de changement de v i tesses
et  le  lev ier  de la  PDF au point  mort .  Abaissez I 'out i l .  La issez
tourner  le  moteur  au ra lent i  pendant  un cer ta in temps avant
de [ 'ar rêter .
L 'arret  du moteur  chaud à haut  régime peut  provoquer des
avar ies in ternes du moteur .

Serrez le  f re in de stat ionnement en lancant  en avant  la  t ige
de commande.  T i rez le  lev ier  d 'arret  du moteur  et  tournez le
commutateur  général  à c lé dans le  sens contra i re des
a igu i l l es  d ' une  mon t re  pou r  L ' amener  en  pos i t i on  OFF  e t
coupe r  l e  c i r cu i t  é l ec t r i que .  B  Tooo :  coupez  l es  gaz ,  p ; i s
tournez la  c lé.

A tmpontatr,
Retirez lo clé chogue fois gue vous quittez le trocteur. De
cette monière vous êtes certain que I'ollumage et I,écloiro-
ge sont coupés, et gue personne ne pourra mettre lo trac-
teur en morche sons outorisotion.

A orrrn'on,
& Après ovoir foît fonctionner le tracteur ou le moteur, ne
touchez jomois lo tôle de protection thermîque ni le silen-
cieux d'échoppement ovont qu'ils oient eu le temps de
refroidir
& Ne tirez pos sur le bouton de décompression pendont
que le moteur tourne à hout régime.

CONDUITE DU TRACTEUR
I CONTROLE AVANT UTITISATION
Avant  [a mise en marche,  ef fectuez un contrô le de rout ine du
tracteur ,  su ivant  Les indicat ions contenues dans [a l is te de
contrô le d 'entret ien.
Laissez toujours réchauf fer  le  moteur  avant  de le  soumerrre
J une charge.

I SELECTION DE LA VITESSE D'EVOLUTION
Appuyez sur  la  pédale d 'embrayage et  p lacez le  lev ier  de
r-hangement de v i tesses et  le  lev ier  de réducteur  sur  la  v i tes-
se voulue.
desserrez le  f re in de stat ionnement
Appuyez à fond sur  les pédales de f re ins,  et  le  f re in ce sra-
t  ionnement se desserre.

r REGLAGË DE tA POSITION DE L'ACCELÊRATEUR
tJt i l isez toujours [es out i ls  entra inés par  la  pDt ,  comme les
taucheuses rotat ives,  les chasse-neige à turb ine,  les cul t iva-
leurs rotat i fs ,etc . . .  au régime maximum du moteur  sauf  spé-
r  i f icat ions contra i res f igurant  dans te manuel  de I 'u t i t isateur
de  I ' ou t i t .
Sélect ionnez une v i tesse d 'évolut ion sans danger au moyen
clu lev ier  de changement de v i tesses.
la  v i tesse d 'évolut ion correcte dépendra d 'abord du tvpe
c r ' ou t i l  u t i t i sé  su r  l e  t r ac teu r ,  e t  ensu i t e  des  cond i t i ons  du
champ ou  du  j a rd in .
(  onsul tez le  manuel  d ut i i isat ion de votre out i l  pour  savoi r
cuels régimes -  de pr ise de votre out i l  -  de pr ise de force et
c uelLe v i tesse d 'évolut ion adooter .

A Rrrrrurroru r
Dès que le trocteur commence à avoncer, retirez votre pied
de lo pédole d'embroyage. Paur descendre les pentes
raides, enclenchez une vitesse et gordez le tracteur
embroyé. Reliez touiours les deux pédales de freins ovant
de conduire Ie tracteur sur route.

ARRET DU TRACTEUR
o Rédu isez  le  rég ime du moteur  en  poussant  en  avant  [ ,ac -
c t : lé ra teur  à  ma in  e t  en  re t i ran t  le  p ied  de  l 'accé lé ra teur  à
P ' e d .
r  P lacez  les  lev ie rs  de  PDF e t  de  changement  de  v i tesses  au
po in t  mor t .
o  Aba issez  l 'ou t i t  iusqu 'au  so l .
.  Ar rê tez  [e  moteur  e t  re t i rez  la  c té  du  commuta teur .

I



STATIONNEMENT
.  Une fo is  le  t racteur  arrêté,  vér i f iez que les pédates de
fre ins sont  re l iées par  la  p laque spécia le.
e Serrez le  f re in de park ing en t i rant  en avant  sur  la  t ige et
appuyez à fond sur  les pédates jusqu'à enclenchement des
fre ins.
o Ramenez [e lev ier  de changement de v i tesses et  le  lev ier
de  réduc teu r  au  po in t  mor t .

A orrrr'o*,
En goront le tracteur sur une pente, n'oubliez jamais de
serrer Ie frein de stotionnement.

REMORQUAGE

A a1sx116x,
Touiours utiliser l'atteroge pour les remorguoges.
Pour les outils, il est nécessoire d'utiliser I'attelage 3
points.

CONTROLES PFNDANT LA MARCHE
Tout  en conduisant  le  t racteur ,  contrô lez s i  le  t racteur  fonc-
t i onne  de  man iè re  no rma le .
5 i  vous remarquez une anomal ie,  arrêtez le  t racteur  et  le
mo teu r ,  pu i s  che rchez  La  cause  de  l ' anoma l i e .

I  TEMPERATURE
Lorsque vous entendez le s i f f le t  monté sur  le  radiateur ,  vous
devez ef fectuer  les contrô les suivants :
o Vér i f ier  [e  n iveau d 'eau dans le  radiateur .  S ' i l  est  insuf f i '
sant ,  rétabl issez- le.  Vér i f iez aussi  s ' i l  n 'y  a pas de fu i te .

A  1gpep1aN1 .
Pour les détoils concernont le niveou d'eau dans Ie radia-
teur, Iisez la section sur le rodioteur.

:o\
; j t l
' i l
4\ i , .
-rI l
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i2 Vérifiez s'il n'y o pos de terre, poussière, etc,... collée sur
lo colondre et sur les ailettes et les tubes du rodiateur. Si
nécessoire, nettoyez à fond.
& Contrôlez lo courroie de ventilateur. Si elle est détendue,
retendez-lo de Ia monière indiquée dons Ia section "COUR-
RAIE DE VENTILATEUR".
& Vérifiez s'il n'y o pas de formotion de tortre dons la tyou-
terie du rodiateur, nettayez si nécessoire,

T VOYANT DE CHARGE DE LA BATTERIE
Le vovant  s 'a l lume lorsque La bat ter ie  se décharge
Si  le  voyant  s 'a i tume, arrêtez te moteur  et  ef fectuez les
con t rô les  su i van ts :
o Rupture ou défaut  de câblage.
o  Rup tu re  de  connec teu r  de  I ' a l t e rna teu r  e t  du  réguLa teu r  de
ten s io n.

:  RESERVOIR DE COMEUSTIBTE
Tenez toujours compte du t ravai l  à  ef fectuer  pour  év i ter  que
le  mo teu r tombe  en  panne  sèche .  S i  ce la  se  p rodu i t ,  de  I ' a i r
entre dans Ie c i rcu i t  d 'a l imentat ion qui  doi t  a lors êt re purgé.

T COUTEUR DES FUMEES D'ECHAPPEMENT
Lorsque  l e  t r ac teu r  es t  u t i l i sé  dans  l es  t im i t es  de  l a  pu i ssan -
ce nominale du moteur ,  les gaz d 'échappement doivent  êt re
incoiores.  S ' i t  est  ut i l isé à des puissances supér ieures à la
pu i ssance  nomina le ,  [ a  f umée  d 'échappemen t  peu t  se  co lo -
re r  l égè renen t ,  na i s  l a  pu i : sance  ne  ba i sse  pas .
Par contre,  s i  le  t racteur  émet cont inuel lement  une fumée
d'échappement foncée,  i l  peut  y  avoi r  un problème. Vér i f iez
donc  l es  cond i t i ons  de  fonc t i onnemen t  e t  u t i t i sez  l e  t r ac teu r
de manière à év i ter  les surcharges.

T ARRET URGENI
Ar rê tez  l e  mo teu r  imméd ia temen t  en  cas  d ' anomaI ies  su i -
v a n t e s :
o  Le  mo teu r  s ' é tou f fe  ou  s  emba t l e .
e  B ru i t  i nhab i t ue l .
o  Fumée  d 'échappemen t  souda inemen t  no i re .
.  Le  vovan t  de  p ress ion  d  hu iLe  s ' a l l ume .
o  Le  voyan t  de  cha rge  de  ba t te r i e  s  a iLume.
Pour  résoud re  ces  p rob lèmes ,  consuL tez  vo t re  concess ion -
n a i r e  o u  l e  m a n u e t d e  l ' u t l l i s a t e u r .

UTILISATION DU BLOCAGE
D E  D I F F E R E N T I E L

U t i L l s e z  l e  b l o c a g e  c l u  c i f f é r e n t i e l  d a n s  l e s  c a s  s u i v a n t s :
o  S i  u n e  r o u e  m o t r i c e  p a t i r e  C  u n  c ô t é  e 1  q u e  v o u s  n ' o b t e -

n e z  p a s  d e  t r a c t i o r  e n  d e s c e n t e  o u  e n  m o n t é e  d a n s  u n
c h a m  p .
o  S i  l e s  r o u e s  m o t r i c e s  s o n t  e m b o u r b é e s  e t  n ' o f f r e n t  p a s

u n e  t r a c t i o n  s r i f i s a n t e .
o  S i  l e s  d i f f i c u t t é s  d e  t r a c t i o n  s e  p r é s e n t e n t  e n  c o u r s  d e

la  bo  u  rage.

A arrrrurroru r
Réduisez toujours Ie régime du mateur en bloquant le

différentiel.
N'essoyez pos de foire tourner le trocteur lorsque le dif-

férentiel est bloqué, c'est une monoeuvre dongereuse qui
peut aussi entroîner des ovorie mécaniques;

Pour débloquer le différentiel, il suffit de relôcher la
pédole de commonde de blocage. 5i le différentiel ne se
débloque pos facilement, oppuyez lêgèrement sur une des
pédales de freins pendant un instant.

t 0



Tiront supérieur
Tiront de relevoge ldroitt

Tiront de relevoge (gouche) ./ Poignée

Choîne d'orrêt Choîne d'orrêt
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Tendeur

Tendeur -----
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T  R E G L A 6 E  D U  T I R A } I T  S U P E R I ' U R

1 )  R é g l e z  I ' a n g l e  d e  t ' o u t i l à  i a  p o s i t i o n  v o u t u e  e n  d é p l a ç a n t

Le  l i ran t  supér ieu f .
2 )  La  pos i t ion  de  f i xa t ion  de  l 'a t te [age supér ieur  var ie  en

for rc t ion  de  l 'ou t iL  r . : l i l i sé .

X  RËGLAGF DEs T I f iANTs ' }T  REL[VÂ6[

1 )  R é g l e z  l e  n i v e a u  C e  I ' o u l i l  e n  a g i s s a n t  s u f  i e s  t i r e n t 5  d e

re leva  ge .
2)  Une fo is  le  re levage achevê,  lnnob i l i sez-1e  avec  la  po i -

3 n  e e .
l )  Le  pos i t ionne i ren l  . c r ie . t  du  i i ran l  Ce te levage pa f  rap-

! ro f l : r r  b ras  in lé r ieur  es l  i l l us t ré  c i -deEso i - ts .  Le  pos i t i cnne-

r i :en l  var ie  en  fônc i i c f r  du  type  d 'cu t i l  L i t i l i :é .

I  R IGLAGË DTs  CHAINTS D 'ARRËT
Rég lez  l e  t endeu r  de  man iè re  à  l im i t e r  l ' osc i l l a i i on  ho r i zon -
ta le de I 'out i l  agr icc le.

Ecrou

.l lt -.::
* i  

: . t ,
Tiront de
relevogei .  - ; ; - ;

TYPr  D 'ou r r R È G I A G T  U ! .  L A  ' i { A i N T

r -  h  a  r rue ,  5cus-so  Leuse

Cul t i va teur ,  {u te lse

de fossés

D é t e r d r e  l u s q u ' à  c e  q l e

1 ' r r ; ; l ; l  p s r 5 3 e  r t r  '  d ô p l a r =  d .

5 à 6 c r h c r i ; o n t a l e m e n t

Faucheuse fo tâ t rve

Rateau,  Faneuse

Tendre

I t



& Toujours utiliser Ie trocteur ovec des boulons de roues bien

serrés.
& Serrez les boulons et les ecrous suivont le couple indiqué-

48 Vérifiez féquemment le serrage des boulons et des écrous.

& Vérifiez que !'oxe à essieu et l'oxe élostique fendue se

fixent bien.

A r"ro*ru*t,
Faire les mêmes vérificotions pour Io première utilisation'
Pour travoiller sur pente au en remorquage, choisir lo voie
Ia plus lorge.
Après Ie chongement de la voie raues orrière, fixer I'oxe à
essieu et l'axe fendue et bien serrer l'êcrou à I'axe fendue
suivont Ie couple indiqué.

VOIE
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Axe élostique

CONTROLE DE LA PRESSION DES PNEUS
PRESSIONS DE GONFLAGE

Le su'go. f lage ron' - r"  Le sou"go- ' 'age de-

pneus affectent défavorab[ement Leur Curee

Ce vie.  Contrôlez doni .  rég, : t tè 'ement La

pression de goni iage des pneus.

L a valeur noyenne de pres-s ot l  de g0r l : , lgÊ

Jes pners esl  teLle tndrquée cans Le i ;bLeau

lr .Cessus,  majs le rendÊme!1 50fd 1l€, iÊl r i

s i  e:1e rs l  iégèrcrneni  t f fé:  €ure poir f , l  t r : r '

.  . . , . 1 , 1 . , . . : . , - à -  : ,

ptu,  rcuLcr s, : t  La 'o i . r : t .
Normo/e Excessive

7.9 - 9.2 kgf.m

Avant

Arnere

4,5o- ro ,4PR zzo kPa b ,zkg f  l cmz)
zo  x  B ,oo- ro ,  4PR r8o  kPa { r ,Bkgf /cmz)

7 ' t6 ,  4PR r8o  kPa ( r ,Bkgf lcmz)

zrz 'BoD-r5  16o kPa ( r ,6kg f /cmz)

5 - 12 Agroire 20X8.00 - l0 Gozon

Avont

4 7  m m

685 mm 7 8 5  m m

I - 16 Agraire l l l l é U D -  I 5 r r a z O n

740 mm

805 mm 720 mm

i l
1 l

t-,,
I

I ,r,
,?

-gL---;-

640 mm

IMPORTANT:
t ) Fixer toulours les pneus
de la monière indiquée,

z ) sinon risques de
dommages à Ia transmis'
sion.

l 0  m m
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MOYEU DE ROUES

FREQUENCE DES CONTROLES

Toutes les 75 hel9s

Toutes les roo heures

PARALTELISME
r Gonfler les pneus à la pression spécifiée.
o Placer les roues avant en position de tigne droite.
o Mesurer le distance entre les roues avant à l 'avant et à I 'ar-
r ière.
r Quand le réglage est correct, la dimension à t 'avant (A, B) est
de o à 5 mm pLus cour te que la d imension à I 'ar r ière (C,  D) .
r  Pour régler  le  p incement ,  raccourc i r  ou a l longer la  barre d 'ac-
coupiement ,  boquer ie  contre écrou.

P i n c e m e n t  j  C a r a c t é r i s t i q u e d ' u s i n e  o à c m m

CONTROLES

Changer t 'hu i te de moteur-  
Graissage aux points suivants :  Axe pédale,

Fouchet te d 'embrayage,  T ige de verroui l lage

Vér i t i e r  que  l es  v i s  de  f i xa t i on  Jes  rana t i sa t i ons  de  p ress ion  d ' hu i t e
'  e t  de combust ib le sont  b ien serrés

Nettoyage du fittre à air

Toutes les r5o heures

ïoutes les zoo heures

Toutes les 3oo heures

utes les 4oo heures

Net toyage du f i l t re  à combust ib le

Vér i f ier  le  n iveau d 'é lect ro lv te de bat ter ie

Vér i f ier  [e  tuyau de combust ibte

Càn t ro te r  I a  t ens ion  de  cou r ro ie  du  uen t i t a teu r

Vàr i f ier  te  jeu de i 'embrayage

vé11l1e,r,te ieu du frein
V1f ler le leu du votànt de direct ion
Remptacer  {a  car touche au  f i t t re  à  hu i le  moteur
Vei i f ier  le  tuyau soupte du radiateu.

Remp lace r  [ ' hu i l e  pou r  t r ansm iss io r r

Le car te r  de  t ransmiss ion ,  le  car te r  , le  d i f fé ren t ie t  avant  (+RM),

le  car te r  d 'engrenage pour  roues  avant  (d ro i te  e t  gauche)  (4RM) ,

r  ne t toyage de  la  c rép ine  de  t ransmiss ion .

Remplacer  te  f i t t re  à  combust ib te

Tou|.:: l :t 5oo heures

Tous les un ou deux mois

Tous les t ro is  mois

Tous les ans ou tous

les 6 nettoyages

Tous les  ans

Nettoyer  [ ' in tér ieur  du radiateur

Recha rge r  l a  ba t te r i e .  s i  nécessa i re

Remplacer  [ 'ant i - tar t re et  L;eàu de r , r i io id issement

Remptace r  t ' é témen t  f i t t r an t  de  t ' a i r

Renouve ler  t 'an t ige l  e t  I 'eau  de  re f ro id issemenl

z  a n n n é e s  a o r è s  a c h a t

t 3

Remplacer  la  ba t te r ie .  s i  nécessa i re

Remptacel !e !g11y sounte du radialeur et [e cotl ier de serrage

Remptacerlg luûu ùur t 'atlmentàtiorr en combustible et le cotl ier de serrage

Remptacer les tuyaux r.ryJruurilues 
"i,t;Jl i.;d" 

*-.g"



I  PURGE DU CIRCUIT D'ALIMENTATION

A 411Ex11sx,
Ne purgez pas Ie système lorsque le moteur est chaud.

r  Rempl issez le  réservoi r  de combusi ibLe et  ouvrez le  robi

ne t  de  combus t i b {e .

o Dévissez de deux lours tes v is  de purge au haut  du f i t t re .

o  Lo rsque  tes  bu l t es  d i spa ra i ssen t  du  combus t i b l e  so r tan t

du  bouchon ,  rev i sse r  l es  v i s .

o Ouvrez le  bouchon de purge d 'a i r  sur  ia  pompe à in ject ion '

o T i rez le  Levier  d 'arrêt  du moteur  pour  arrêter  ce lu i -c i  e t

entra inez [e démarreur  pendant  envi ron 10 secondes.

A orrr*t 'o*,
N'oubliez pos de tirer à fand le levier d'accélérotion ovant
d' e ntroi ner le d é ma rre u r.

r  Refermez le bouchon de purge d 'a i r  torsque les bul les d 'a i r

d isoaraissent  du combust ib le.

T CONTROLE DE5 CANALISATIONS DE COMBUSTIBLE

Vér i f iez que tes col l iers sont  suf f isamment serrés toutes tes
1oo heures de serv ice ou tous les 6 mois,  s i  ce dernier  dé[a i
est  at te int  avant  le  Premier .

1)  Si  les cot l iers de serrage sont  desserrés,  hui lez ' [es et  res-
serrez- les suivant  nécessi té.

2)  Un tuyau de combust ib le en cahoutchouc nécessi te un
remplacement  pér iodique.
Remolacez- le au moins tous les deux ans.  En ce fa isant ,  rem-

s

-2--r'U
Cuvette de
filtre à combugubls

p lacez  éga lement  les  co i l ie rs .

3 )  Purgez  te  c i rcu i t  d 'a l imenta t ion  après  avo i r  remptacé [e

f lex ib le  de  caoutchouc .

I  NETTOYAGE DU CORPS OU TILTRE A COMBUSTIBLE

Lorsque La  pér iode d 'uT i l i sa t ion  a t te in t  1oo heures ,  ne t toyez

t e  f i l t r e  à  c o m b u s t i b l e  d e  l a  f a ç o n  s u i v a n t e :

1)  Fermez ie  rob ine t  du  corps  du  f iL t re  à  combust ibLe.

2)  Desser rez  e t  re t i rez  [e  bouchon de  dessus ,  e t  r incez  l ' i n -

t é r i e u r  a v e c  d c  I ' h u i l e  i e g è r e .

3)  Sor tez  tes  é léments  e t  t rempez les  dans  l 'hu i le  légère

p o u r  l e s  r i n c e r .

4 )  Après  ne i toyage,  reassembtez  le  f i l t re  à  combust ib le  en  Ie

pro tégeant  de  la  pouss iè re  e t  de  La  sa le té .

5 )  Pour  reamorcer  Ie  f i l t re  à  combust ib le ,  ouvrez  Ie  rob ine t  e t

d e s s e r r e z  i e s  v i s  d ' a é r a t i o n  ( d e u x )  a v e c  d e u x  o u  t r o r s  t o u r s

d e  c t é .  Q u a n d  l e s  b u t l e s  d  a i r  o n t  d i s p a r u ,  l o r s q u e  l e  c o m '

bus t ib le  s 'écou le ,  resser rez  ies  v is  de  vent i la t ion .

6 )  R é a m o r c e z  é g a l e m e n t  [ a  p o m p e  d ' i n j e c t i o n '

Cuvette de fihre

Bogue de serroge

s:-\\-
Y-e

- "*'î7r-,\,
,/ '2,î7NÉ41"'I4-'îi Nk

: \ \
\ \
Ut'
/)^'-
Cuvette
filtre à '
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FRÉQUEI'ICE
DE5 COI'ITRÔLE5

6o premières
ne u re5
de serv ice

Contôles
jo u rna l iers

iavant  cnaque
ut i t isat ion)

A tmponraur,
Arrêtez complètement Ie moteur ovant d'effectuer contrôles et regtoges.

CONlRÔLE5 RTMARQUES

Pendant  cet te pér iode,  fa i tes par t icu l ièrement  : t tent ion à ce qui  su i t :

1)  Au bout  des 35 premières heures de serv ice.  v idangez L 'hui ie  moteur  et  net toyez te f i t t re  à hui ie
hvd raut ioue
2) Au bout  des 5o premières heures de serv ice.  v idangez l 'hu i te de la  boî te de v i tesses.
3. )  Evi tez les démarrages et  f re inages brutaux.
4)  Lorsque [a température extér ieure est  basse.  la issez chauf fer  le  moteur  avant  de commencer le  t ravai I
5)  Evi tez les v i tesses excessives.
6)  Réduisez la  v i tesse sur  les pentcs et  sur  terr : in  acc identé.

1)  Vér i f iez  à  fond tou tes  les  anomal ies  t rouvée ;

, r u  ( o u r s  d e  I ' u t i l i s a t i o n  p r é c é d e n r e .

2)  Fa i tes  le  tour  du  t rac teur  e t  con t rô lez

Ies  po in ts  su ivants  :

o  Le  gonf lage,  l ' usure  e t  l ' é ta t  généra l  des  pneus.

r  L e s  f u i t e s  d ' e a u  o u  d  h u i i e .

o  Le  n iveau e t  L 'é ta t  de  I 'hu i le  moteur .

r  Le  n iveau e t  l ' é ta t  de  I 'hu i le  de  bo î te  à  v i tessr )s .

o  L e  n i v e a u  d e  c o m b u s T i b l e  e t  d e  l i q u i d e  d e  r e f  o i d i s s e m e n t .

o  L 'é ta t  de  la  coupe lLe  à  pouss iè re  du  f i l t re  à  a i - .

o  l ' ô t a t  d e  l a  c a r r o s s e r i e ,  l e  s e r r a g e  d e s  v i s  e t  r r e s  é c r o L r \ .

o  L ' é t a t  d e s  l a m p e s .

o  L a  p r o p r e t é  e t  l ' é t a t  d e  l a  p t a q u e  d ' i m m a t r i c u l a t i o n .

3 )  I n s t a l l e z - v o u s  s u r  l e  s i è g e  d u  c o n d u c t e u r  e t  , é r i f i e z  c e  q u i  s u i t :

o  L e  f o n c t i o n n e m e n t  d e s  p é d a l e s  d e  f r e i n s  e t  d  e m b r a y a g e .

r  Le  fonc t ionnement  du  f re in  de  s ta t ionnement

r  L e  f o n c t i o n n e m e n t  d u  v o l a n t  d e  d i r e c t i o n .

e  L a  p r o p r e t é  e t  l e  f o n c t i o n n e m e n t  d e  l ' é c l a i r a g e .

o  L e  f o n c t i o n n e m e n t  d e  t o u s  l e s  i n s t r u m e n t s  d r  b o r d .

o  L a  c o u L e u r  d e s  g a z  d ' é c h a p p e m e n t .

r  Le  fonc t ionnemenT des  c l igno tan ts .

Le  n iveau d 'hu i te  do i t  ê t re
p n i r p  l p c  d p r r x  r p n à r p ç

d e  l a  j a u g e ,

n r à <  d r r  r e n è r o  c r r n é r i o r r r

Arrêtez le  moteur  en a joutant
de  t ' hu i l e .
N 'a jou tez  pas  I ' hu i t e  à  p rox im i té
d 'une  f l amme nue .

HUILE DE TRANSMISSION

A s1sx11ex,
S'assurer de bien orrêter le moteur avant vérification ou
c ha nge ment d' hu i le de t ro nsm ission.

I  VERIFICATION DU NIVEAU
D'HUILT  DE TRANSMISSION
Vér i f i ez  su r  [ a ;auge ,  Le  n i veau  d 'hu i l e .  U t i l i se r  une  hu i l e  de
t ransmiss ion  mu t t i - usages . =,-,r/.--as?, N:+'w<\es\i
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I  CHANGEMENÎ DE L 'HUILE
L'hui te de t ransmiss ion est  en même temps ut i l isé pour  le
système hydraul ique.
Pour v idange de l 'hu l te,  desserrer  le  bouchon de v idange'
Après la  v idange,  démonter  et  net toyer  le  f i l t re .  Au remonta-
ge,  refa i re le  n iveau.

A ,"ro*ro*r,
Pour éviter d'endommoger le système de tronsmission, ne
jamais utiliser le trocteur immédiotement oprès le chonge'
ment d'huîle et le nettoyoge du filtre.
Foire tourner le moteur pendant guelques minutes à mi-
régime.

NTTTOYAGE DEs FILTRES A HUILÊ DE TRANSMISSION
Un f i t t re  à hul ie  pLacé en bout  du tuyau d 'aspi tat ion protège
Le système hydraut ique des f ines poussières.
Lors des v idanges,  démonter  le  f i i t re  et  net toyer  au pétrô le.
Remonter  soigneusement sans abîmer les p ièces.

Bouchon

CHANGEMENT D 'HUILE
DU CARTER DE DIFFERENTIEL AVANT

4 roues motr ices.  Pour v idanger,  dévisser  les bouchons de
vidange et  de rempl issage.  Après I 'opérat ion,  remonter  les
bouchons et refaire te niveau.

CHANGEMENT D 'HUILE
DU CARTER DE TRANSMISSION AVANT
(gauche e t  d ro i te )

Pour  v idanger ,  dév isser  ies  bouchons de  v idange e t  de  rem-

p l i ssage.  Après  l 'opéra t ion ,  remonter  les  bouchons e t  re fa i '

re  [e  n iveau.

GRAISSAGE AVANT MISE EN MARCHT.

I  AXE DE PEDALE

Bouchon

t 6



I AXE DE PEDALE

\ \ , _
\ urorssoge

I FOURCH ETTE D'ËMBRAYAGT

I TIGE DE VERROUILLAGE

\  Support coul issont

RADIATEUR

Le radiateur  est  de construct ion robuste,  mais ure fausse
manoeuv re  peu t  I  endommager ,  ce  qu i  r i sque  d 'endomma '
ge r  aLo rs  l e  mo teu r .  S i  l e  rad ia teu r  es t  r emp l i  d ' eau  p rop re
avant  [e début  du t ravai l ,  ce la doi t  ê t re amplement  suf f isant
pou r  une  i ou rnée  de  t rava i l .  (P renez  l ' hab i t ude  de  con t rÔ le r
le n iveau d 'eau chaque jour ,  avant  de commercer  le  t ravaiL) .

I  BOUCHON DE RADIATEUR PRESSURISE
1) Vei tLez à b ien fermer à fond te bouchon de radia ieur ,  car  iL
es t  comp lè temen t  he rmé t i que .
S i  l e  bouchon  n  es t  pas  fe rmé  co r rec temen t ,  l ' eau  se  répan -
dra et  f in i ra b ientôt  par  manguer dans le  radiateur .
2)  N'ouvrez pas Le bouchon de radiateur  pendant  que le
moteur  tourne,  sous for te charge ou immédiatement  après
i ' a r rê t  du  mo teu r ,  ca r  dans  ces  cas  l à ,  de  I ' eau  chaude  j a i l i i -
ra  oar  l 'or i f ice et  pourra vous brû ler .  Prenez L 'habi tude d 'at -
t end re  env i ron  ro  m inu tes  avan t  d ' ouv r i r  i e  bouchon  de

'ad iateu r.
l )  Pour v idanger I  eau du radiateur ,  ouvrez les robinets de
r idange (à La base du radiateur  et  sur  le  côté du bLoc-
:y l indres)  et  enievez en même temps [e bouchon de radia-
'eur .  Si  vous n 'enlevez pas le  bouchon de radiateur  en
)uvrant  les robinets de v idange,  Ie c i rcu i t  de ref ro id isse-
rentne se v idangera pas comptètement .

I  VERIFICATION DES DURITES DU RADIATEUR
(TUYAUX D'EAU)

1)  Toutes ies zoo heures d 'ut i t isat ion ou tous les 5 mois,
; eLon  ce  qu i  su rv ien t  en  p rem ie r ,  vé r i f i ez  que  l es  condu i t s
l 'eau sont  b ien f ixés.  Si  Les bandes des br ides de f ixat ion
;ont  desserrées ou s i l  v  a des fu i tes d 'eau,  resserrer  les
randes de façon sûre.

2)  RempLacez les  dur i tes  e t  ser rez  les  bandes des  br ides  de
' i xa t ion  de  façon sûre  s i  les  dur i tes  du  rad ia teur  sont  bour '
,ou f lées ,  durc ies  ou  c revassées .  Remplacez  ies  dur i tes  e t  [es
' randes  des  br ides  de  f i xa t ion  tous  Les  2  ans  ou  p lus  tô t  s i
'on  a  découver t  lo rs  d 'une vér i f i ca t ion ,  que les  dur i tes  sont
l o u r s o u f L é e s ,  d u ' c i e s  o u  ( ' e v a s s e e s .

r  PRECAUTIONS LORS D 'UN SURCHAUFFAGE
' : f fec tuez  les  é tapes  su ivantes  dans  le  cas  où  la  tempéra tu '
e  du  f lu ide  de  re f ro id issement  es t  p roche ou  dépasse le
r o i n t  d ' é b u L i t i o n  q u i  e s t  a p p e l é  " s u r c h a u f f a g e " .
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1)  Ar re te r  le  fonc t ionnement  de  [a  mach ine  dans  un  endro i t

s û r  e t  l a i s s e z  l e  m o t e u r  t o u r n e r  à  v i d e  n o n  c f - a r g é .

2)  Ne pas  ar rê te r  sub i tement  te  moteur .  Ne t 'a r rê te r  qu 'apres

5 minu tes  d 'une marche à  v ide  non chargée.

3)  S 'é to igner  de  la  mach ine  pendant  p lus  de  ro  minu tes  ou
pendant  un  cer ta in  temps lo rsque la  vapeur  s 'échappe brus-
q u e m e n L

4)  Vér i f ie r  qu ' i I  n 'y  a i t  pas  un  r i sque de  danger ,  te l  que des

brû tures .  E l im iner  Ies  causes  d 'un  surchauf fage se lon  les

i n s t r u c t i o n s  i n d i q u é e s  d a n s  l e  m a n u e t ,  v o i r  s e c t i o n
" D é p a n n a g e " .  P u i s  r e m e t t r e  e n  m a r c h e  [ e  m o t e u r .

I  CONTROLE ET NETTOYAGE DU RADIATEUR

Chaque jour ,  ou  tou tes  ies  5  heures  de  serv ice ,  vér i f ie r  s i  le

f i le t  de  rad ia teur  e t  le  fa isceau de  rad ia teur  sont  p ropres .

L 'encrassement  du  f i te t  de  rad ia teur ,  ou  du  fa isceau de

rad ia teur ,  par  de  la  te r re  ou  de  la  pa i l le ,  rédu i t  te  rendement

de re f ro id issement .

1 )  En cas  d 'encrassement ,  déposer  le  f i le t  e t  en  en lever  tous

les  corps  é t rangers .
2 )  tn tever  la  pouss iè re  en t re  les  a i le t tes  e t  les  tubes  des

fa isceaux.
3)  Retendre  la  cour ro ie  de  vent i la teur  s i  nécessa i re .

r PRODUIT DE REPARATION POUR RADIATEUR

Le rad ia teur  es t  de  cons t ruc t ion  robus te  e t  rés is tan te  e t  i l

e s t  p e u  p r o b a b l e  q u ' i l  p r é s e n t e  u n e  f u i t e  d ' e a u . 5 i  t o u t e f o i s

ce la  se  produ isa i t ,  la  fu i te  peut  ê t re  fac i lement  bouchée

avec  du  Kubota  Rad ia to r  Cement .  Cependant ,  s i  La  fu i te  es t

t r è s  i m p o r t a n t e ,  c o n s u l t e z  l e  c o n c e s s i o n n a i r e  d e  v o t r e

rég ion^

I UTI LIsATION D'ANTIGEL

5 i  I 'eau  du  c i rcu i t  de  re f ro id issement  gè te ,  le  bLoc  cy l indres

et  Le  rad ia teur  r i squent  d 'ê t re  endommagés.  En h iver ,  par

temps de  geL,  i l  fau t  donc  v idanger  le  c i rcu i t  de  re f ro id isse-
ment  après  u t i l i sa t ion  du  t rac teur ,  ou  b ien  u t i t i se r  de  l 'an t i -
ge l .  l t y  a  deux  types  d 'an t ige l  :  le  type  pe .manent  (PT)  e t  ta

type semi -permanent  (SPT) .  Dans le  moteur  l (ubota ,  u t i l i sez

tou jours  le  type  permangn l  (PT) .

1 )  R i n ç a g e  d u  c i r c u i t  d e  r e f r o i d i s s e m e n t :
Lors  de  la  p remière  u t i l i sa t ion  de  l 'an t ige l ,  versez  de  l 'eau
p r o p r e  d a n s  l e  r a d i a t e u r  e t  v i d a n g e z - l a .  R é p é t e z  l ' o p é r a t i o n

z  ou  3  fo is  pour  b ien  ne t toyer  l ' i n té r ieur  du  rad ia teur .

2 )  Le  métange d 'an t ige t  à  u t i l i se r  var ie  avec  la  tempéra ture
e t  avec  le  fabr ican t  du  produ i t  u t i l i sé .  Vous  devez  donc  vous
procurer  les  ins t ruc t ions  re ia t i ves  aux  propor t ions  de  mélan '
ge  en  fonc t ion  de  la  tempéra ture  ambian te  e t  à  la  méthode

d 'u t i l i sa t ion .  La  contenance e f fec t i ve  du  c i rcu i t  de  re f ro id is '

sement  es t  de  4 ,o  l i t res .
3 )  Add i t ion  de  l 'an t ige l  à  I 'eau .  S i  l ' an t ige l  do i t  ê t re  u t i l i sé

sans  ê t re  mé langé préa labLement  à  [ 'eau ,  fa i tes  tourner  Le

moteur après avoi r  versé l 'ant igel  de manière à ce qu ' i l  se
mé lange  b ien  à  t ' eau .
4)  Addi t ion d 'ant igel
Si  le  n iveau de t iqu ide de ref ro id issement  baisse du fa i t  de
l ' évapo ra t i on ,  a jou tez  s imp lemen t  de  L ' eau .5 ' i t  ba i sse  en
raison d 'une fu i te ,  a joutez du mélange eau-ant igel  préparé
dans les mêmes proport ions que précédemment.
5)  L 'ant iget  absorbe t 'humidi té,  donc rebouchez b ien le
bidon après usage.
6 )  Ne  pas  u t i l i se r  s imu l tanémen t  un  an t i ge i  e t  un  i nh ib i t eu r
de tar t re,  car  cet te combinaison peut  provoquer la  format ion
de boue qui  af fectera i t  défavorablement  les organes du
moteur .

T TEMPERATURE

Contrôtez les points suivants s i  la  température de l 'eau de
refro id issement  dépasse toooC.
1)  Vér i f iez s ' i l  n 'y  a pas de terre,  poussière,  etc . . .  obst fuant
le tamis du radiateur  ou Le fa isceau de radiateur .
2)  Vér i f iez La tension de la  courro ie de venl i la leur .
3)  Vér i f iez s ' i [  n 'y  a pas de format ion de tar t re dans les
tuyaux du c i rcu i t .
4)  Vér i f iez le  fonct ionnement du thermostat .
Déposez le thermostat  et  p longez- te dans l 'eau chaude,  puis
vé r i f i ez  s ' i l  s ' ouv re  à  l a  t empéra tu re  i nd iquée  dessus .  S ' i I  ne
fonct ionne pas correctement ,  remplacez- te.

I NETTOYAGE DU RADIATEUR

Nettoyez te c i rcu i t  de ref ro id issement  toutes les 5oo heures
de fonct ionnement.  Net toyez égaiement  I ' in tér ieur  du radia-
teur  avant  de fa i re le  p le in avec du mélange ant lgel  et  en
passan t  du  mé lange  an t i ge là  L ' eau  cLa i re .

FILTRE A AIR

1)  Ce f i t t re  à  a i r  es t  de  type  à  éLément  sec  e t  ne  nécess i te

d o n c  p a s  d ' h u i l e .
2 )  Y i d e z  l a  c o u p e l l e  à  p o u s s i è ' e .

Le  n iveau de  pouss iè re  ne  do i t  pas  a t te indre  p lus  de  la  mo i -

t i é  d e  t a  h a u t e u r d e p u i s  l e  f o n d ,  d a n s  l e  d é f t e c t e u r  d e  l a  c o u -
pe l le  à  pouss iè re .
E n l e v e z  l e s  c o r p s  é t r a n g e r s ,  c o m m e  l e s  f e u i l l e s  d ' a r b r e ,

accumutés  au tour  du  f i l t re ,  e t  resser rez  l 'éc rou  à  o re i l les  s i

n  écessa i  re .

3 )  Met tez  en  p lace  ta  coupe l ie  pouss iè re  dans  le  f i l t re  à  a i r

de  te l le  sor te  que le  repère  sur  le  couverc le  de  La  coupe l le

so i t  d i r igé  vers  [e  haut .
4 )  Net toyez  l 'é lément  tou tes  les :oo  heures  de  serv ice .
I n s u f f l e z  d e  I ' a i r  c o m p r i m é  s e c  e t  p r o p r e  l e  l o n g  d e s  p l i s ,  d u

côté  a i r  p ropre  du  f i l t re .

ffaù,r' il
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Niveou d'électrolyte dons lo batterie
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A ,"ro*rorr,
Remontez toujours lo coupelle dans le sens de lo flèche,
5i cette coupelle est mol remontée, les poussières peuvent
posser directement dans l'élément filtront.
Ne foites jomois tourner le moteur san élément filtrant,

BATTERIE
Contrô lez la  bat ter ie  une fo is  par  mois,  en vér i f iant  que le
niveau d 'é lect ro ly te dans chaque é lément  at te int  la  base du
goulot  de rempl issage.
Si  nécessai re,  a ioutez de L 'eau d is t i l lée.
Contrô lez le  n iveau p lus souvent  par  temps chaud.

A lrrrrunol r
l) Contrôlez toujours Ie niveou d'électrolyte après avoir
chargé la batterie. Si nécessoire, raioutez de l'eou distillée.

2) Vérifiez que les bornes de la botterie sont propres et
exemptes de corrosion.
En maintenont votre botterie propre, vous prolongerez sa
durée de service.
Eliminez périodiquement Ia corrosion des bornes de la bot-
terie et enduisez-les de graisse.
Niveau d'électrolvte dons Ia batterie

3) Mointenez lo batterîe chorgée au moximum pendont I'hi-
ver pour éviter qu'elle gèle.
Après avoir rojouté de I'eau distillée por temps de gel,
faites tourner le moteur au moins une heure pour être sur
que I'eau s'est bien mélangée à l'électrolyte.

A orrrr'o*
Précautions contre le feu et les explosions.
Ne touchez jomois Ia batterie en faisant le plein de com-
bustible. Cette batterie est du type à chorge sèche, votre
concessionnaire ajoutera l'électrolyte et chargero Ia batte-
rie pour la première fois.
Lors des entretiens périodiques, prenez soin de la botterie,
cor sa durée de vie dépend en grande partie de vous.

l) Lorsque Ia botterie est déchorgée, il est difficile de
mettre Ie moteur en morche et l'éclairage faiblit. ll est olors
trop tord si Io batterie a atteint ce stode de déchorge,
rechargez-la avont qu'elle se décharge complètement,

2) L'eau contenue dans l'électrolyte de la botterie s'évapo-
re et le niveau d'électrolyte boisse pendant Ia charge.
S'il manque trop d'électrolyte, lo batterie peut être endom-
magée. S'il y a une quantité excessive d'électrolyte,
il risque de déborder et d'endommager le tracteur.

3) Vérifiez si les ploques de séporotion sont ou non expo-
sées. Si elles sont exposées, ajoutez de I'eau distillée.

4) Pour chorger Ia botterie, branchez le + du chargeur sur le
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pôle + de la batterie, et le - du chargeur sur le - de lo batte-
rie, et chargez de la monière ordinaire.

5) La charge rapide consiste à charger Io batterie ovec une
forte intensité dons un temps très court..
Cette méthode ne doit être utilisée qu'en cas d'urgence. ll
convient d'aiouter que lorsque le moteur a été mis en
marche après une charge rapide de la batterie, dès que Ie
travoil du tracteur est terminé, Ia batterie doit être chargée
correctement de lo manière décrite dans Io notice d'instruc-
tions de lo botterie. 5i lo batterie n'est pas chorgée de
manière coîecte, sa durée de vie s'en trouvero fortement
abrégée.

Pour le remisage de longue durée
c Lorsque le tracteur doit être remisé pendant une longue
durée, déposez la batterie du tracteur, remplissez les élé-
ments au niveou correct, et rangez lo batterie dons un
endroit sec et sombre.
o Lo batterie se décharge même au repos; ll fout donc la
recharger une fois por mois en été et une fois tous les
deux mois en hiver.
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