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This manual contains all the main information and the
instructions required for normal use and maintenance of
your vehicle.

For controls and check-ups that cannot be carried out
easily with the standard equipment supplied, we advise
you to consult our Agents who can assure you of quick
and careful servicing.

To keep your Aprilia motor-cycle always in perfect
operating conditions, we advise you to insist on orig-
inal spares and to have repairs carried out only by
Aprilia Agents and Dealers.

When ordering spare parts from the Agent, always quote
the spares code which is stamped on a sticker placed
under the saddle.

Itis a good idea to make a note of the identification code
in the space provided in this manual, so that you will
always have a record of it even if the identification sticker
comes off.

For your own safety, always wear a crash helmet.

Manual Code 8201839

All information is purely indicative and may be subject to
variation without notice.



Ce manuel contient les données principales et les in-
structions nécessaires pour les opérations d'utilisation
et entretien de le véhicule.

Pour les controles et les révisions qui ne peuvent
étre effectués avec les moyens normaux, il est op-
portun de s'adresser a nos Concessionnaires qui
garantissent un service soigné et rapide.

Afin de conserver votre moto Aprilia en de parfaites
conditions, nous vous conseillons de toujours exiger
les pieces de rechange originales et de s’adresser
exclusivement pour les réparations aux Concession-
naires et aux Revendeurs Aprilia.

En demandant les pieces de rechange a votre Con-
cessionnaire, spécifier le code des pieces de re-
change poingonné sur une plaquette située sous la
selle. Il est bon de reporter le numéro d’identification
dans I'espace réservé dans ce manuel afin de s’en
rappeler en cas de perte de la plaguette d’identifica-
tion.

Pour votre sécurité utilisez toujours le casque.

Manuel Code 8201839

Données a titre indicatif sujettes a des modifications
sans aucun préavis.

Im vorliegenden Heft sind die wichtigsten Daten, so-
wienUtzliche Anleitungen fiir die normale Verwendung
und Wartung lhres Fahrzeuges zusammengestelit.
Fir Kontroll- oder Uberholungsarbeiten, die mit den
normalenWerkzeugen der Ausstattung nicht durch-
gefuhrt werden kdnnen, wenden Sie sich bitte an un-
sere Vertragshandler, welchelhnen eine sorgfaltige
und rasche Assistenz bieten kénnen.

Um den einwandfreien Zustand lhres Motorrades
lange zuerhalten, empfehlen wir Ihnen, stets Original
Ersatzteile zuverlangen und sich fiir Reparaturarbei-
ten aus-schliealich andie Vertragswerkstatten der Aprilia
zu wenden. Bei der Anforderung von Ersatzteilen bei
Ihrem Vertragshandler geben Sie bitte die auf dem
Aufkleber an derUnterseite des Sattels aufgedruckte
Kennummer an. Wirempfehlen Ihnen, diese Identifi-
zierungsnummer an der bierflrvorgesehenen Stelle
dieses Heftes einzutragen, damit Siediese auch im
Falle von Verlust des Aufklebers stets zurHand haben.

Fir Ihre personliche Sicherheit tragen Sie stets
einen Helm.

Heft Cod. Nr. 8201839

Die in diesem Heft angefiihrten Daten sind rein indi-
kativ undunterliegen Veranderungen ohne vorherige
Benachrichtigung.
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TECHNICAL FEATURES

ENGINE
MOdEl ..o AM5 H20 AUTOMIX
Type cvvevvenen. 2 stroke single-cylinder with lamellar inlet
Forced circulation liquid cooling.
Separate lubrication.
Cylinder .......... Light alloy with GILNISIL surface coating
Bore and Stroke ..........ccccoeiiiiiiiiiiines 40.3 x 39 mm
Displacement ........c.cceevviveiiiieiiiie e 49,7 cc
COMPresSSION Fati0 ......ccocveeerieeeriiee e 12:1
Starting

ClIUtCh .eooiiiie Multi-disc of light alloy
in an oil bath.

GEARBOX

Front coupling - 5 gears

Rations:  1st=3.00
2nd = 2.06
3rd = 1.53
4th = 1.23
5th =1.04

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

MOTEUR
MOEIE .....oeiiiiiiiiieeiee e AMS5 H20 AUTOMIX
TYPE oo Monocylindrique 2T avec aspiration

lamellaire. Refroidissement par liquide
avec circulation forcée. Lubrification séparée.

Cylindre ......ccocvvieenen. en alliage Iéger avec application
superficielle de GILNISIL.

Alésage et COUISE ......ccovvviriieeeiuriesiiieeninns 40.3 x 39 mm

CYliNAIEE ...t

Rapport de compression ...

DEMAITAgE .....evviviiiieiii et Electrique

Embrayage A disques multiples en alliage léger

en bain d’huile.

BOITE DE VITESSE

Embrayages frontaux - 5 vitesses

Rapports:  ler =3.00
2éme = 2.06
3éme =1.53
4eme = 1.23
5éme =1.04



MOTOR
Modell ..o AM5 H20 AUTOMIX
TYP e Einzylinder-2-Takt mit Lamellar-Einla
Zwangsumlauf-Wasserkuhlung.
Frischdlschmierung.
Zylinder .............. Aus Leichtmetall mit GILSINIL-Auflage
Bohrung und HUb .......coccciiiiiiiiiiieeeee 40,3 x 39
HUBIAUM et 49,7
Verdichtungsverhaltnis ............ccccooeiiiieniieennnen. 12:1
ANIASSET ...t Elektrisch
Kupplung .............. Leichtmetall-Mehrscheiben im Olbad
SCHALTUNG

5-Gang-Klauenkupplung

Gange: 1.=3.00
2.=2.06
3.=1.53
4.=1.23
5.=1.04



TRANSMISSION

Primary .....ccccooeveiiiiiicnee Gears with helical teeth -
Ratio: 3.55 (Z = 20/71)
Secondary ............... Chain 1/2" x 3/16" = Roller @ 7.75
CARBURETTOR
DEll'OrO ..ooveeeeiieiiceeee e SHA 14-12 M
DEI'OMO ..ot SHA 14-9
DEll'OrO ..ooeveeeiicieee e PHBG 19
IGNITION
TYPE i electronic
Spark advance ...........cc....... 1,5 mm before T.D.C. (20°)
Spark plug ....coccveeiieens Bosh W3 cc - Champion N2C -
NGK B8 ES

TRANSMISSION
Primaire .......c.cccoceenee. engrenages a dents hélicoidales -
Rapport: 3,55 (Z = 20/71)
Secondaire ..... A chaine 1/2" x 3/16" = Rouleau @ 7,75)
CARBURATEUR
DEll'OMO oo SHA 14-12 M
DEI'OMO ..viieeieiieice e SHA 14-9
DEll'OrO oo PHBG 19
ALLUMAGE
TYPE it electronique
Avance de référence ........ 1,5 mm avant le P.M.S. (20°)
Bougie . ....cooviiiiiiiieie, Bosh W3 cc - Champion N2C -
NGK B8 ES



UBERSETZUNG

Primarantrieb ..........ccccccvviiiieniiie Schrégzahnrad
Ubersetzungsverhéltnis: 3.55 (Z = 20/71)
Sekundarantrieb ... Mit Kette 1/2" x 3/16"

=Rolle @ 7.75

VERGASER

Dell'Oro ..o SHA 14-12 M
Dell'OrO ..o SHA 14-9
DEI'OMO . PHBG 19
ZUNDUNG

TP oot Elektronisch
Verstellung .......cccccvevvenee 1,5 mm VOR DEM v.o.t. (20°)
zundkerze ........ccceeeee. Bosh W3 cc - Champion N2C -

NGK B8 ES



FUEL

Running-in (500 kKm) .......c.ccccoveenne premium grade petrol
RON min. 97

Afterwards ........cocoeveeiieeiniieeen premium grade petrol
RON min. 97

Fuel tank

CaPaCIy ..oocvvveerireens 12.2 It. of which 2.5 It. fuel reserve

with mechanical operation.

Oil tank capacity
for separate lubrication .................. 1.3 It. of which 0.35 It
oil reserve
(see Lubricants Chart)

LUBRICATION

Gear box and primary transmission ............. 0.750 kg oll
(see Lubricants Chart)

Cooling forced circulation of liquid by means

of a centrifugal pump

Cooling circuit capacity .......... 900 c.c. (mixture of water
and 60% liquid antifreeze)

(see Lubricants Chart)

Minimum working temperature ............cccoccvvevennnene -17°C

ALIMENTATION

Rodage (500 Km) .......ccoovvvenveniiniienieenn essence super
RON min. 97
Parla suite .......cccceeiiiiiiiiiic essence super
RON min. 97

Capacité réservoir
du carburant ..........cccceeen 12,2 1. dont 2,5 |. de réserve
avec actionnement mécanique.
Capacité réservoir huile
lubrification séparée ..........cccccoecvvrneenne. 1,31.dont 0,35 1.
de réserve
(voir Tableau des Lubrifiants)

LUBRIFICATION

Boite de vitesse et transmis. primaire ...... 0.750 kg huile
(voir Tableau des Lubrifiants)

Refroidissement .

Liquide de refroidissement ..................... capacité 900 cc
(mélange d’eau avec liquide antigel & 60%)

(voir Tableau des Lubrifiants)

Température Min. d’eXercice ..........ccoceevvvvronennen. -17°C



ZUFUHRUNG

Einfahren (500 km) ......ccccccvvvvrnennnn. Super ROZ min. 97

Im folgenden ..........ccceevieiiieeneeninene Super ROZ min. 97
Kraftstoff-

Tankkapazitat ...........cccoc.... 12,21, davon 2,5 | Reserve

mit mech. Betrieb.

Frischdl-Tankkapazitat ...........ccccccceeeee 1,31, davon 0,35

Reserve

(s. Schmiermitteltabelle)

SCHMIERUNG
Getriebe und Primarantrieb .............c......... kg. 0.750 Ol
(s. Schmiermitteltabelle)
KUhlung ...cocovveiiiiiiiiieee Wasser-Zwangsumlauf mit
Zentri fugalpumpe
Kapazitat des Kuhlumlaufs .................... 900 cc (60%ige

Wasser-Frostschutz-Mischung)
(s. Schmiermitteltabelle)
Min. Betriebstemperatur ...........cccoceviieiiineninnn. -17° C



FRAME
Structure with high-resistance double bearing tube.

SWING-ARM
Single arm mounted on antifriction bushes.

SUSPENSIONS
Front ..o Aprilia telehydraulic fork
with central pin O 30, travel 110 mm.
Rear .....cccccevieeene Aprilia Progressive System Hydraulic
monoshock absorber, centre distance 265 mm
Rear wheel travel ... 110 mm
BRAKES
[=10]1] S 0 290 mm disc with hydraulic control
Rear ....cccoovvneneeee 0 220 mm disc with hydraulic control

CHASSIS
Structure a double poutre portante a haute résistance.

FOURCHE

En acier a profil rectangulaire monté sur douilles anti-
friction.

SUSPENSIONS
Avant .........cccoo..... fourche téléhydraulique Aprilia a pivét
central O 30 excursion 110 mm.
AITIEIE eeiiiiiieeeeee e Aprilia Progressive System
Monoammortisseur hydraulique int. 265 mm.
COUISE rOUE AITIEIE ....eeveeveerieieeee e 110 mm.
FREINS
Avant ........... a disque 0 290 mm avec commande hydr.
Arriére ......... a disque 0 220 mm avec commande hydr.



RAHMEN
Hochwiderstandsfahige Doppel-Tragerstruktur.

SCHWINGE
Einarmschwinge auf Antifriktionslagern.

AUFHANGUNGEN
VOINE ..ooviiiiiiiieeiiee e Telehydraulikgabel Aprilia mit
Zentralzapfen O 30, Federweg 110 mm
Hinten ... Aprilia Progressive System
Hydraul. MonostoR3dampfer int. 265 mm
Hub Hinterrad ..........coooooeviiiiiieeneee 110 mm.
BREMSEN
VOMME ..o Hydraulisch gesteuerte
Scheibenbremse O 290 mm
Hinten ... Hydraulisch gesteuerte

Scheibenbremse 0 220 mm



[ (0] 1] SRR 90/90 x 16" - 80/100 x 16"
pressure 2.0 bar
Rear .....cccoovieiiiiiieee 110/80 x 17" - 100/80 x 17

pressure 2.1 bar

- Low pressure cause imprecise handling
and a tendency to weave, in extreme
cases even difficulty in maintaining the
trajectory chosen.

- Check the depth of the tyre tread often, if it
is less than the safety limit (2 - 3 mm.) re-
place the tyre.

- Tyre pressure should always be checked
when the tyres are at environment tem-
perature, that is, when the bike has not
travelled more than 1 km in the previous 2
or 3 hours.

WARNING

.2 16"x 2,15"
D 17" x 2.75"
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PNEUS

AVANLE . 90/90 x 16" - 80/100 x 16"
pression 2,0 bar

AITIEIE oo 110/80 x 17" - 100/80 x 17

pression 2,1 bar

- Une pression trop basse des pneus en-
traine une conduite imprécise et la ten-
dance a osciller. En cas extréme, des
difficultés de maintien de la trajectoire.

- Contréler souvent la profondeur de des
pneus. Si elle est inférieure & la limite de
sécurité (2-3 mm), changer le pneu.

- La pression des pneus des pneus doit touj-
ours étre contrbler quand les pneus sont &
une température ambiante c’est-a-dire
qguand la moto n'a pas parcouru plus de 1
Km pendant les 2 ou 3 derniéres heures.

ATTENTION

JANTES:

@ 16" x 2,15"
@ 17" x 2.75"




BEREIFUNG

VOIME oveveeeieiiieee e 90/90 x 16" - 80/100 x 16"
Reifendruck 2,0 bar
Hinten ......coooeveeeiiieiieeeeeen, 110/80 x 17" - 100/80 x 17

Reifendruck 2,1 bar

- Ein zu niedriger Reifendruck kann eine

unprazise Lenkung und Neigung zu

ACHTUNG gchwingungen verursachen. In manchen
Fallen kummt es auch zu Schwierig-
keiten beim Halten deR Fahrbahn.

- Prifen Sie oft die Profiltiefe; wenn diese
unter der Sicherheitsgrenze liegt (2-3 mm),
ersetzt Sie den Reifen.

- Der Reifendruck sollte gemessen werden,
wenn diese Umgebungstemperatur haben,
d.h. wenn das Motorrad in den letzten 2 bis
3 Stunden nicht mehr als 1 Km gefahren

ist.
FELGEN
V] 4 = PSP @ 16" x 2,15"
HINtEN .o @ 17" x 2.75"

11



DIMENSIONS

Max. length .......cooveriiii
Wheel base ........cccooeirieiiiinieecee e
Handlebar width ...
Max. height ..o

Seat height ..o
Footboard height ..........cccooiiiiiiiiiiie,

DIMENSIONS

LONQUEUN MAX ..eveeiiiiiiriieeeiineee e
Empattement ...
Largeur du guidon ..........cccceeviiniiiiieniiieene
Hauteur max. a partir du sol . .
Hauteur selle-spl ...,
Hauteur repose-pieds-Sol .........cccceevvveeeiverenenen.

ABMESSUNGEN
Max. Lange .
Radstand ........
Lenkerbreite ............
Max. Bodenabstand ...
Sattelhdhe vom Boden ..
Trittbretthohe vom Boden .........ccccccevvvveeeiinnnn,

12



IDENTIFICATION DATA

The frame approval numbers are stamped on the side of
the steering head (Fig. 1).

The motor identification numbers are stamped in the
space on the right-hand casing (Fig. 2).

DONNEES D’IDENTIFICATION

Les numéros d’homologation du chassis sont indiqués
(Fig. 1) sur la barre de direction et ceux du moteur dans
I'espace réservé situé sur le semi-carter gauche (Fig.
2).

IDENTIFIZIERUNGSDATEN

Die Zulassungsnummern des Rahmens sind am Len-
kungsrohr (Abb. 1), das Motor-ldentifizierungszeichen
ist an der daftir vorgesehenen Stelle auf der rechten
Gehausehalfte eingepréagt (Abb. 2).

13
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ARRANGEMENT OF THE CONTROLS

The controls of the RS 50 arranged as indicated in Fig.
3 are the following:

1) Clutch control lever

2) Lights and horn switch

3) Gear change control pedal

4) Rear brake control pedal

5) Front brake control lever

6) Accelerator handle

7) Electric start button

14

DISPOSITION DES COMMANDES

Les organes de commande de la RS 50 disposés selon
les indications de la Fig. 3 sont les suivants:

1) Levier de commande de I'embrayage

2) Déviateur des lumiéres avec avertisseur sonore

3) Pédale de commande de la boite de vitesse

4) Pédale de commande du frein arriere

5) Levier de commande du frein avant

6) Poignée de commande gaz

7) Bouton démarrage électrique



ANORDNUNG DER STEUERELEMENTE

Die Steuerelemente der RS 50 sind wie auf Abb. 3 dar-
gestellt angeordnet:

1) Kupplungshebel

2) Lichtschalter mit Hupe

3) Schaltpedal

4) Hinteres Bremspedal

5) Vorderer Bremshebel

6) Gasdrehgriff

7) Elektrischer Stopknopf

15



THE IGNITION KEY

HAS 4 CLICK POSITIONS

1) Central position = OFF (stop)

2) First click clockwise = ON (start)

3) Second click clockwise = LIGHTS ON
(light switch)

4) Pressure and anticlockwise rotation = LOCK
(steering lock)

DASH BOARD DESCRIPTION

(Fig. 4)

A - Mechanical rev-counter

B - Speedometer with trip and twin total mileage
counter

- Water thermometer

- Green warning light (L.H. direction indicators)

- Green warning light (dipped headlights)

- Green warning light (main beam)

- Red warning light (mixing tank level)

- Green warning light (gears in neutral)

- Green warning light (R.H. direction indicator)

- Trip meter

CrTIOTmOoOO
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LA CLE D’ALLUMAGE

A 4 DECLICS:

1) Position centrale = OFF (éteint)

2) Premier déclic dans le sens horaire = ON
(allume)

2) deuxiéme déclic dans le sens horaire = LIGHTS
(feux allumes)

3) Pression et rotation dans le sens anti-horaire =
LOCK (antivol)

DESCRIPTION TABLEAU DE BORD
(Fig. 4)
- Compte-tours mécanique
- Compte-kilomeétres avec bi-totalisateur
- Thermomeétre eau
- Voyants vert (feux de route)
- Voyant vert (feux de croisement)
- Voyants vert (feux de route)
- Voyant rouge
(niveau huile dans le réservoir du mélangeur)
- Voyant vert
(levier des vitesses au point mort)
- Voyant vert (feux de route)
- Compteur journalier

OTmMmOO®@>
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DER ZUNDSCHLUSSEL

HAT 4 STELLUNGEN:

1) Mittlere Stellung = OFF (ausgeschaltet)

2) Erste Stellung im Uhrzeigersinn = ON
(eingeschaltet)

2) Zweite Stellung im Uhrzeigersinn = LIGHTS
(Lichter an)

3) Druck und Drehung gegen den Uhrzeigersinn =
LOCK (Lenkschlof3)

INSTRUMENTENBRETT BESCHREIBUNG
(Abb. 4)

- Mech. Drehzahimesser

- Kilometerzahler mit Doppelzéhlwerk

- Wasserthermometer

- Griine-Kontrolleuchten (Fernlicht)

- Griine-Kontrolleuchte (Abblendlicht)

- Gruine-Kontrolleuchten (Fernlicht)

- Rote-Kontrolleuchte (Olstand im Mischtank)
- Grune-Kontrolleuchte (Neutral)

- Gruine-Kontrolleuchten (Rechtungsanzeiger)
- Tageskilometerzahler

rTIEGTMMmMOO®T>
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LOCKS

The motorcycle is supplied with a single key which oper-
ates:

- Steering lock commutator (Fig. 5).

- Petrol cap (Fig. 6).

- Lock objects compartment (Fig. 6).

A hook is provided in the objects compartment for an-
choring the helmet.

The helmet is hung on the hook.

When the lowered this prevents the helmet removal.

CRASH HELMET HOOK

Thanks to this hook, you no longer have to carry the crash
helmet with yourself every time you park your motorcycle.
To hang the crash helmet, raise the saddle, take out the
looped wire and pass it through the visor space or
through the fitted slot, then fix the loop to the hook.
Now lower the saddle and lock it.

To release the crash helmet from the hook, raise the
saddle, release the wire from the hook and lower the
saddle; before leaving, make sure that the wire doesen’t
get crushed and that the saddle is well locked.

Do not drive with your helmet fastened to
the hook, as this could compromise your

safety while driving.
WARNING

18

SERRURES

La cyclomoteur est munie d’'une seule clé commandant:
- Commutateur antivol (Fig. 5).

- Bouchon essence (Fig. 6).

- Serrure selle espace porte-objets (Fig. 6).

Pour le rangement du casque, un crochet situé dans I'e-
pace porte-objets est prévu.

Le casque est accorché au crochet.

En refermant la selle, on empéche d’enleve le casque.

CROCHET POUR LE CASQUE

Grace au crochet, il n'est pas nécessaire d’emporter
avec soi le casque chaque fois que I'on gare le cyclomo-
teur. Pour accrocher le casque, il faut soulever la selle,
Oter I'extrémité du cable a oeillet et I'enfiler & travers le
trou de la visiére ou a travers le passant approprié, puis
fixer l'oeillet au crochet. A ce point, baisser la selle pour
bloquer.

Pour enlever le casque du porte-casque, soulever la
selle, libérer le cable du crochet et baisser la selle apres
avoir controlé que le cable n’interfére pas et que la selle
soit bien fermée avant de démarrer.

Ne pas conduire avec le casque pendu au
porte-casque, car ceci pourrait comprom-
g metre les conditions de sécurité pendant la

conduite.
ATTENTION



SCHLOSSER

Das Motorrad ist mit einem einzigen Schllssel ausgestat-
tet, der folgende Steuerungen durchfiihrt:

- Wabhlschalter fur das Lenkschlof3 (Abb. 5)

- Tankdeckelschlof3 (Abb. 5)

- Schloss fur Raum kleine Sachen (Abb. 6).

Fur die Aufbewahrung des Helm ist ein Haken vor-
gesehen.

Der Helm wird an das Haken gehéangt.

Wenn der geschlossen wird, kann das Helm nicht Abfuhr.

SCHUTZHELMHALTER

Dieser Haken ermdglicht es den Schutzhelm nicht Immer
mit sich nehmen zu missen, wenn man das Motorrad ab-
stellt. Um den Schutzbank heben, ein Ende des Seil mit
Ose herausziehen und durch das Visier oder den Kinn-
riemen ziehen, dann die Ose an den Haken befestigen.
Die Sitzbank wieder hinunterziehen und einrasten. Um
den Schutzheim vom Schutzhelmhalter wieder herauszu-
nehmen, die Sitzbank heben, das Seil vom Haken ab-
ziehen und dann die Sitzbank wieder schlieBen. Vor dem
Losfahren, prifen Sie ob das Seil nicht aus der Sitzbank
herausragt und ob die Sitzbank richtig eingerastet ist.

Fahren Sie nie mit dem Schutzhelm in der Hal-
terung, us kan die Sicherheit beim Fahren ger-
ahrden.

ACHTUNG

19
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INSTRUCTIONS FOR USE

- Before starting the vehicle for the first time, check that
the tyres are inflated to the correct pressure (front 2.0
Bar - rear 2,1 Bar) and fill the fuel tank with petrol
(RON min. 97).

Fill the separate lubrication tank with ail.

The motor must absolutely not be fed with

petrol blended at filling stations.
WARNING

- Check that there are no air bubbles in the oil feed
hose (between the oil tank and the pump); if necess-
ary, bleed the pump by means of the screw provided.

20

ATTENTION

NORMES POUR L’UTILISATION

- Avant de mettre le véhicule en marche pour la pre-

miere fois, contrdler que les pneus soient gonflés a la
pression établie (2,0 Bar avant - 2,1 Bar arriére) et
remplir le réservoir du carburant avec de I'essence
(RON min. 97).

Remplir le réservoir avec de I'huile pour la lubrifica-
tion séparée.

Le moteur ne doit absolument pas fonction-
ner alimenté par un mélange que I'on trouve
aupres des distributeurs.

- Vérifier que le long du tuyau d’alimentation de

I'huile (du réservoir de I'huile a la pompe) il n'y
ait pas de bulles d'air; sinon, purger la pompe a
I'aide de la vis prévue.



BETRIEBSANLEITUNGEN

- Bevor Sie lhre Maschine zum ersten Mal anlassen,
kontrollieren Sie, ob die Reifen den vorgeschriebenen
Druck aufweisen (Vorne 2,0 bar - Hinten 2,1 bar) und
fullen den Tank mit Super Benzin (ROZ min. 97).

Fullen Sie den Frischoltank mit Ol auf.

Der Motor darf auf keinen Fall mit an Tank-
stellen erhaltlichen Gemischen betrieben

werden.
ACHTUNG

- Vergewissern Sie sich, daB im Ol-Zufiihrungs-
schlauch (vom Oltank zur Pumpe) keine Luftbla-sen
auftreten; entliiften Sie die Pumpe gegeben- falls mit-
tels der entsprechenden Schraube.
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RUNNING IN

The initial period of use is very important for the future
performance of the engine.

We advise warming up the engine before starting off,
allowing it to turn over for a few minutes at a low speed;
do not exploit the engine to the full and do not exceed
the maximum allowable rev number (4000 r.p.m.) (See
the sticker to this effect on the body).

After the first 500 Km, have the bike checked with the
first service coupon by an APRILIA Agent.

If there is no oil left in the separate lubrica-
tion tank, avoid using the vehicle with petroil
(in the fuel tank) as the motor would work
normally, but the lubrication pump would be
forced to turn over dry, which would cause
irreparable damage.

WARNING

During the first 500 km , brake several times with front
and rear disc brakes, because the disc and the pads must
be run in before they can reach perfect working condition.
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RODAGE

La premiére période d'utilisation est trés importante
pour le rendement successif du moteur. On conseille de
chauffer le moteur avant de partir en le faisant fonction-
ner pendant quelques minutes & un bas nombre de
tours, de ne pas exploiter le moteur au maximum et de
ne pas dépasser le régime maximal consenti (4000
tours/min ) (Voir adhésif correspondant sur le caré-
nage). Au terme des 500 premiers kilomeétres, effec-
tuer le contréle avec le ler coupon auprés d'un
Concessionnaire APRILIA .

S'il n'y a plus d’huile dans le réservoir de la
lubrification séparée, éviter d'utiliser le veé-
hicule avec un mélange (dans le réservoir
d’essence) car le moteur fonctionnerait nor-
malement mais obligerait la pompe de lubri-
fication a tourner a sec en 'endommageant
irréparablement.

ATTENTION

Pendant les 500 premiers kilometres , effectuer plu-
sieurs freinages avec le frein avant et arriere a disque
car disque et plaquettes doivent étre rodés avant de re-
joindre la parfaite condition d'utilisation.



EINFAHREN

Die Einfahrzeit ist sehr wichtig fiir die zukinftige Leis-
tung lhres Motorrades.

Es empfiehlt sich, den Motor vor der Fahrt fir einige
Minuten bei niedriger Drehzahl warmlaufen zu lassen,
ihn nicht voll auszufahren und die Hochstdrehzahl
(4000 U/Min.) nicht zu Uberschreiten (Siehe auch Auf-
kleber an der Verkleidung).

Nach den ersten 500 Km lassen Sie den ersten
Kundendienst bei einem APRILIA-Vertragshandler
durchfihren.

Sollten Sie sich ohne Ol im Frischéltank fin-

wowone den, vermeiden Sie es, Ihr Motorrad mit Ge-
misch (im Benzintank) zu betreiben, da der
Motor sonst zwar normal funktioniert,
jedoch die Schmierpumpe leer dreht und
einen nicht wieder gut zu machenden
Schaden davon tragen wirde.

Waéhrend der ersten 500 Km fiihren Sie ofters Brem-
sungen mit der vorderern und hinteren Bremse aus, da
Scheiben und Belage erst nach einer gewissen Einlauf-
zeit ihre perfekten Betriebsbedingungen erreichen.
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STARTING

WARNING

Insert the ignition key and turn to ON position.

Turn on the fuel cock (Fig. 7) and set it at ON.

If the engine is cold, turn the starter, lowering the
lever of the carburettor (1-Fig. 8).

Set the gear in neutral or pull the clutch lever.

Then press the START button.

Press the starter knob or press the starting lever hard
with your foot, turning the accelerator handle slightly.

Never run the engine in a closed area.

The exhaust contains poisonous carbon
monoxide gas that can cause loss of con-
sciousness and may lead to death.
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DEMARRAGE

ATTENTION

Introduire la clé d’allumage et la tourner dans la posi-
tion ON.

Ouvrir le robinet du réservoir (Fig. 7) en le tournant
sur la position ON.

Si le moteur est froid, insérer le starter en abaissant
le levier du carburateur (1-Fig. 8).

Mettre le levier des vitesses au point mort ou bien
tirer celui de 'embrayage.

Appuyer alors sur la touche START en tournant lé-
gérement la poignée du gaz.

Ne jamais allumer le moteur en un lieu
fermé.
L’échappement contient du monoxyde de
carbone qui est dangereux et qui pourrait
provoquer une perte de conscience et méme
la mort



ANLASSEN

ACHTUNG

Zundschlissel einstecken und auf Stellung ON
drehen.

Den Tankhahn (Abb. 7) durch Drehen auf Stellung
ON offnen .

Wenn der Motor kalt ist, schalten Sie den Starter ein,
idem Sie den Vergaserhebel nach unten driicken (1-
Abb. 8).

Schaltung auf Leerlauf stellen oder den Kupplung-
shebel gezogen halten.

Num den Startknopf driicken, indem Sie den Gasgriff
leicht drehen.

Lasses Sie den Motor nie in einem geschlos-
senen Raum an.

Das Auspuffgas enthélt Kohlenmonoxid und
kann zu Ohnmacht fuhren oder sogar todlich
sein.

25



WARNING
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Once you have started the engine, wait a few sec-
onds, turn the accelerator handle firmly as far as it will
go, thus automatically disconnecting the starter (a
metallic click will be heard ).

When the engine is warm it should be started without
using the starter.

- The engine must not remain turned on with
the battery or the voltage regulator discon-
nected; this would cause irreparable dam-
age to the electrical system.

- Avoid pressing the start knob when the en-
gine is turned on, to avoid damaging the
starter motor.

ATTENTION

- A démarrage advenu, attendre quelques secondes,

tourner énergiquement la poignée du gaz jusqu'a la
fin de course en actionnant ainsi le débranchement
automatique du starter (On entendra un déclic
métallique )

A moteur chaud, le démarrage s'effectue sans star-
ter.

- Le moteur ne doit pas rester allumé avec la
batterie ou le régulateur de tension dé-
tachés car cela endommagerait irréparable-
ment l'installation électrique.

- Eviter d’appuyer sur la touche start a mo-
teur allumé pour ne pas endommager le dé-
marreur.



- Nach dem Anspringen einige Sekunden warten und
den Gasgriff energisch drehen, um den Starter auto-
matisch auszuschalten (es erfolgt ein metalli-
sches Einrastgerausch ).

- Bei warmem Motor wird ohne Starter angelassen.

- Lassen Sie den Motor nie laufen, wéhrend

die Batterie oder der Spannungsregler ab-

AU gehangt sind, da sonst die elektrische An-
lage ernsthatt beschadigt wirde.

- Vermeiden Sie es, den Starterknopf zu
driicken, wahrend der Motor bereits lauft,
um den Anlassermotor nicht zu be-
schadigen.
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MOVING OFF

After warming up the engine, pull the clutch, engage 1st
gear (gear pedal downwards) (Fig. 9).

Then gradually release the clutch and turn the throttle at
the same time.

CHANGING GEAR

Release the throttle, pull the clutch and lift the gear lever
upwards to change to the higher gears.

Vice versa, push downwards when changing to a lower
gear.

A - Before riding the motorcycle we advise
you to get to know the controls and all
their functions as explained in this manual.

- Contact your APRILIA dealer if there is
anything you do not understand.

WARNING
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DEPART

Aprés avoir fait chauffer le moteur, tirer I'embrayage,
mettre la 1ére vitesse (pédale du sélecteur de la boite
de vitesse vers le bas) (Fig. 9). Puis, relacher graduel-
lement I'embrayage et simultanément tourner la poig-
née du gaz.

CHANGEMENT DES VITESSES

Oter le gaz, tirer 'embrayage, soulever le levier des vi-
tesses vers le haut pour passer aux vitesses supér-
ieures. Viceversa, pousser vers le bas pour passer aux
vitesses inférieures.

- Avant de conduire le cyclomoteur, il est
bon de se familiariser avec les commandes
et avec leurs fonctions reportées dans ce
manuel d'utilisation et entretien.

- Consulter votre concessionnaire Aprilia
en cas d’'incompréhensions.

ATTENTION



ANFAHREN

Nachdem Sie den Motor angewarmt haben, betatigen
Sie die Kupplung und legen den 1. Gang ein (Schaltpe-
dal nach unten) (Abb. 9). Nun lassen Sie die Kupplung
langsam kommen und drehen gleichzeitig den Gasgriff.

GANGE WECHSELN

Nehmen Sie das Gas weg, betatigen Sie die Kupplung
und heben Sie den Schalthebel nach oben an, um zu
einem gréBeren Gang zu wechseln. Um herunterzus-
chalten, treten Sie umgekehrt den Ganghebel nach
unten.

- Bevor Sie |hre Motorrad fahren, empfeh
A len wir Ihnen, sich mit den verschiedenen,
im vorliegenden Anleitungsheft beschrie
benen Steuerelementen undihrer Funktion
vertraut zu machen.
- Fir etwaige Klarungen steht lhnen lhr Apri-
lia-Vertragshandler gerne zur Verfligung.

ACHTUNG
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STOPPING THE ENGINE

Release the throttle, set the gear in neutral and turn the
ignition key in an anticlockwise direction.
Turn off the fuel cock.

If there should be an excessive water tem-
perature (over 105°C) during normal ope-ra-
tion, turn off the engine.

Wait for it to cool down, then check the level
of the liquid and top up if necessary.

WARNING

The coolant should be topped up when the engine
is cold, checking the level through the loading inlet
(Fig. 10).

If the level is normal, wait until the engine has cooled
before starting again and have the cooling system
checked by an Aprilia Dealer.
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ARRET DU MOTEUR

Fermer la commande du gaz, mettre le levier des vi-
tesses au point mort et tourner la clé d’allumage dans le
sens anti-horaire.

Fermer le robinet du réservoir de I'essence.

A Si l'on constate une température de l'eau

trop élevée (plus de 105°C) pendant le fonc-
tionnement normal de le cyclomoteur, ar-
réter le moteur, attendre son
refroidissement, puis controler le niveau du
liguide de refroidissement et éventuellement
en rajouter.

ATTENTION

L'addition du liquide réfrigérant s’effectue a moteur froid
en vérifiant le niveau du radiateur a travers la goulotte
de remplissage (Fig. 10).

Si le niveau est normal, attendre que le moteur refroid-
isse avant de repartir et ensuite, faire contréler l'installa-
tion de refroidissement par un Concessionnaire Aprilia .



MOTOR ABSTELLEN

SchlieRen Sie die Gaszufuhr, stellen Sie die Schaltung
auf Leerlauf und drehen Sie den Ziindschlussel gegen
den Uhrzeigersinn. Schliel3en Sie den Tank-hahn.

Sollte sich wéahrend der normalen Funktion
lhres Motorrad die  Wassertemperatur
aulRergewdhnlich (Uber 105°C) erhdhen. Stel-
len Sie den Motor ab, warten Sie bis er abge-
kiihit ist, kontrollieren Sie dann den
Flussigkeitsstand im Kuhler, undfllen evtl.

nach.

ACHTUNG

Das Nachfillen der Kihlflussigkeit erfolgt bei kaltem
Motor und der Stand wird Uber den Einfullstutzen (Abb.
10) kontrolliert.

Sollte der Stand normal sein, warten Sie vor dem
Weiterfahren das Abkiihlen des Motors ab und lassen
die Kuhlanlage bei nachster Gelegenheit von einer
Aprilia -Vertragswerkstatt kontrollieren.
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INSTRUCTIONS FOR MAINTENANCE

The perfect efficiency and long life of the vehicle are
largely dependent on care in maintenance.

Before carrying out maintenance it is advisable to clean
the motor cycle.

GEAR OIL REPLACEMENT

(Fig. 11)

This operation should be carried out while the engine is

warm, the procedure is as follows:

- remove the lower part of the fairing;

- remove the silencer,

- place a suitably sized receptacle under the engine to
collect the old oil;

- unscrew the cap under the engine (Pos. 1);

- once all the oil has drained off, replace the cap and
pour 0,750 cc of ail into the filler cap (Pos. 2) (See
Lubricants Chart).

GEAR OIL LEVEL
CHECKING (Fig. 11)

Ensure that the motorcycle is standing in a vertical posi-
tion with respect to ground level. Remove the checking
screw (right side case): (Pos. 1).

The oil is at the right level if it comes up to the lower edge
of the hole. Top up, if necessary, through the filler cap
(Pos. 2).
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NORMES POUR LENTRETIEN

La parfaite efficacité et durée du véhicule dépendent
principalement d’'un bon entretien.

Avant de procéder a un entretien, il est conseillé de net-
toyer la moto.

CHANGEMENT DE L’HUILE DU MOTEUR

(Fig. 11)

Le changement s’effectue a moteur chaud en procédant

de la fagon suivante:

- Oter la partie inférieure du carénage;

- démonter le pot d’échappement;

- placer un récipient de dimensions adéquates sous le
moteur pour recueillir 'huile usée;

- dévisser le bouchon sous le moteur (Pos. 1);

- quand r'huile sera complétement sortie, revisser le
bouchon et introduire 0,750 cc d’huile (voir Ta-
bleau des Lubrifiants) par le bouchon de remplissage
(Pos. 2).

VERIFICATION DU NIVEAU DE L’HUILE
DE LA VOITE DE VITESSE (Fig. 11)

Maintenir le cyclomoteur en position verticale par rap-
port au sol. Oter la vis de controle (carter latéral droit);
(Pos. 1) le niveau de I'huile est correct s'il rejoint la
marge inférieure du trou. D’éventuelles additions d’huile
s’effectuent par le trou d'introduction supérieiur (Pos. 2).
REGLAGE DE L’EMBRAYAGE



WARTUNGSANLEITUNGEN

Die perfekte Leistungsfahigkeit und die Lebensdauer
der Maschine hangen zum groRen Teil von der sorgfél-
tigen Wartung ab.

Es empfiehlt sich, das Motorrad vor der Durchfiihrung
von Wartungsarbeiten zu reinigen.

GETRIEBEOLWECHSEL
(Abb.11)

Der Olwechsel wird, um das Auslaufen des Ols zu er-

leichtern, bei warmem Motor wie folgt ausgefuhrt:

- Den unteren Teil der Verkleidung abnehmen.

- Den Auspuff abbauen.

- Ein ausreichend groRRes Gefall unter den Motor stel-
len, um das gebrauchte Ol aufzufangen.

- Den Deckel unter dem Motor (Pos. 1) aufdrehen.

- Sobald das Ol vollkommen ausgelaufen ist, den
Deckel wieder zuschrauben und tber den Einfillstut-
zen mit 0,750 cc Ol (siehe Schmiermitteltabelle) auf-
fullen (Pos. 2).

GETRIEBE-OLSTANDKONTROLLE
(Abb. 11)

Richten Sie das Motorrad gerade zum Untergrund aus.
Nehmen Sie die Kontrollschraube (an der linken Ge-
hausehdlfte) ab (Pos. 1): Der Olstand ist korrekt, wenn
er den unteren Rand der Offnung erreicht. Eventuelles
Auffullen wird Uber die obere Einfilléffnung (Pos. 2)
vorgenommen.
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CLUTCH ADJUSTMENT

This model is equipped with two devices for adjusting the
length of the clutch cable.

From time to time check that the clutch cable is properly
adjusted and that the idle stroke of the control lever is 3
to 4 mm . (Fig. 12).

If this distance is not correct, regulate the control lever
adjuster (Fig. 12) or the adjuster on the motor crank-case
(Fig. 13 - Pos. B).

If regulation is not possible by means of the

T two adjusters, consult an Aprilia Dealer.

Regulation should be carried out when the motorcycle
does not release properly and tends to move even with
the clutch pulled.

On the other hand if the clutch slips the acceleration of
the vehicle is not in proportion with the acceleration of
the engine.
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Ce modele est muni de deux dispositifs de réglage pour
la longueur du céble de I'embrayage.

Contrdler périodiqguement le réglage correct du cable de
I'embrayage en vérifiant que la course a vide du levier
de commande soit de 3-4 mm (Fig. 12).

Si la mesure n’est pas respectée, agir sur le registre du
levier de commande (Fig. 12) ou bien, sur le re-gistre
situé sur le carter du moteur (Fig. 13 - Pos. B).

Si I'on ne peut pas régler par moyen de I'e-
crou, il faut s’adresser a un Concessionaire
Aprilia.

ATTENTION

Le réglage s'effectue quand le cyclomoteur n'embraye
pas correctement ou si elle tend a bouger méme avec
I'embrayage tiré.

Au contraire, si 'embrayage glisse, on aura une ac-
célération du véhicule non proportionnelle a I'accéléra-
tion du moteur.



KUPPLUNGSEINSTELLUNG

Dieses Modell ist mit zwei Vorrichtungen zur Einstellung
der Lange des Kupplungskabels ausgesrtattet.

Die korrekte Einstellung des Kupplungskabels regel-
mafig uberprifen; das Spiel des Steuerhebels soll 3-4
mm betragen (Abb. 12).

Sollte das Spiel nicht diesem Wert entsprechen, mit
Hilfe der Stellschraube des Hebels (Abb. 12) oder mit
der entsprechenden Stellschraube auf dem Motorge-
héuse (Abb. 13 - Pos. B) einstellen.

Sollte die Einstellung mittels der beiden
Stellschrauben nicht méglich sein, wenden
Sie sich bitte an lhre Aprilia-Vertragswerk-
statt.

ACHTUNG

Die Einstellung wird ausgefiihrt, wenn die Kupplung
nicht korrekt "auskuppelt ": das Motorrad neigt dann
dazu, auch bei ausgekuppelter Kupplung anzufahren.
Wenn im Gegenteil die Kupplungs schleift, wird die Be-
schleunigung des Motorrads nicht der des Motores ent-
sprechen.




SEPARATE LUBRICATION

The RS 50 has a separate lubrication system, including

an oil reservoir (1.3 it with reserve 0.35 It ) and an oil

feed pump with variable capacity. (The capacity varies
according to the number of revs of the engine and the
throttle opening).

When the oil reaches reserve level a warning light

on the dashboard lights up.

The capacity is predetermined in the design phase, so

the user never has to make any adjustments.

It may be necessary to bleed air from the pump whenever

the pump is dismantled, the oil feed hose is detached, or

if the lubricant in the oil tank is completely used up.

In this case proceed as follows:

- Empty the petrol tank and pour in 2 to 3 litres of
blended fuel containing 1% oil (see Lubricants
Chart).

- Start the engine and let it idle.

- Unscrew the bleeding screw (1-Fig. 14) and at the
same time completely open the pump control lever
(2-Fig. 14) so that the oil drains off, then tighten the
screw again.

- Keep the pump control lever open until all the air
bubbles in the carburettor feed hose have completely
disappeared.

For greater safety we advise using up all
g the blended fuel in the tank before refill-

ing with premium grade petrol alone.
WARNING
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LUBRIFICATION SEPAREE

L' RS 50 est munie d’'une installation de lubrification sé-

parée comprenant un réservoir de I'huile (1,3 I. avec

réserve de 0,35 | .) et une pompe d'alimentation de I'-

huile & débit variable (son débit varie en fonction du

nombre de tours du moteur et de I'ouverture de la com-
mande du gaz). L'entrée en réserve est visualisée

par l'allumage d'un voyant sur le tableau de

bord. La débit est prédéterminée en phase de projet et
donc l'usager ne doit effectuer aucun réglage. La purge
de I'air de la pompe est nécessaire quand on démonte
la pompe, quand on détache le tuyau d’'alimentation de

I'huile ou quand le lubrifiant du réservoir est terminé.

Dans ce cas, effectuer les opérations suivantes:

- Vider le réservoir d’essence et le remplir avec 2-3
litres de mélange a 1% d’huile (voir Tableau
des Lubrifiants).

- Allumer le moteur et le faire tourner au ralenti.

- Dévisser la vis de purge (1-Fig. 14) et en méme
temps ouvrir complétement le levier de commande de
pompe (2-Fig. 14) jusqu’a faire sortir I'huile puis ser-
rer la vis.

- Laisser ouvert le levier de commande de la pompe
jusqu'a ce que les bulles d’air aient complétement
disparues sur le tuyau d’alimentation du carburateur.

Pour une meilleure sécurité, il est conseillé
d'utiliser le mélange introduit dans le réser-
g voir et seulement ensuite, remplir avec

juste de I'essence super.
ATTENTION



FRISCHOLSCHMIERUNG

Die RS 50 ist mit einer Frischél-Schmieranlage ausges-

tattet, welche aus einem Oltank (1,3 | mit 0,35 |

Reserve) und einer Verstellpumpe (deren Forderleis-

tung je nach Drehzahl des Motores und der Gasoffnung

variert) fiir die Olzufiihrung besteht. Die Reserve wird
durch das Aufleuchten einer Kontrollampe am

Armaturenbrett angezdeit.  Die Fordermenge ist

werksseitig festgelegt und darf daher vom Kunden nicht

verstellt werden. Jedesmal, wenn die Pumpe ausge-
baut, die Ol-Zufiihrleitung abgehéngt wird oder wenn
das Schmiermittel im Tank vollkommen verbraucht
wirde, kann es vorkommen, dal3 die Entliftung der

Pumpe erforderlicht ist.

In diese Falle wie folgt vorgehen:

- Leeren Sie den Benzintank und fillen Sie ihn mit 2-3
| 1%-igem Ol-Gemisch (siehe Schmiermittelta-
belle) auf.

- Lassen Sie den Motor an und bei Mindestdrehzahl
laufen.

- Schrauben Sie die Entliiftungsschraube (1-Abb. 14)
auf und drehen Sie gleichzeitig den Steuerhebel der
Pumpe ganz (2-Abb. 14), bis das Ol auslauft; nun
schrauben Sie die Schraube wieder fest.

- Lassen Sie den Pumpenhebel offen, bis die Luft-
blasen im Zufiihrungsschlauch des Vergaser vollkom-
men verschwunden sind.

Q Fir eine groRere Sicherheit empfehlen wir,

das im Tank befindliche Gemisch zu ver-
wenden und erst in der Folge ausschlie-
Blich mit Super Benzin nachzufiillen.

ACHTUNG
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B

- Adjust the idling speed of the engine, then check
that the clearance of the oil pump and the carbu-
rettor is the same; if not, regulate the adjuster
provided in order to obtain a maximum clearance
of 1 mm.

- Check that there is no throttling in the feed hose and
the oil delivery hose; if they are throttled, change
them.

REAR BRAKE ADJUSTMENT (Fig. 15)

Set the brake lever at the desired height (A) (in rest po-
sition) by means of the adjusting screw (on the lever).
Then, with the nut on the pump control rod (B), take up
the piston play so that it moves freely and is not locked.

CHECKING BRAKE PAD WEAR

(Fig. 16)

Every 3000 km . check the brake pad wear, proceeding

as follows:

- Remove the plastic cover (Pos. 1), levering it off with
a screwdriver.

- Remove the seeger ring that holds the pad pin (Pos.
2).

- Extract the pin (Pos. 3) by pulling it with pliers.

- Extract the safety spring (Pos. 4) and the pads (Pos.
5).

The thickness of the friction material must be at least 1.5

mm. If it is any less, change the pads.

FRONT AND REAR BRAKES CHECKING
38

- Régler le ralenti du moteur, puis contrdler que le jeu
du céble de la pompe huile et du carburateur soient
identiques.

Dans le cas contraire, agir sur les registres jusqu’'a
obtenir un jeu max 1 mm.

- Vérifier que le tuyau d’alimentation et celui de re-
foulement de I'huile ne présentent pas d'étrangle-
ments. Dans le cas contraire, les remplacer.

REGLAGE DU FREIN ARRIERE (Fig. 15)

A l'aide du registre de fin de course (A) (situé sur le le-
vier), placer avant tout le levier du frein a la hauteur
désirée (en position de repos). Ensuite, a l'aide de I'é-
crou situé sur la tige de commande de la pompe (B), ré-
cupérer le jeu du piston de fagon a ce qu'il puisse agir
librement et qu'il ne se bloque pas.

VERIFICATION DE L’USURE
DES PLAQUETTES (Fig. 16)

Tous les 3000 Km , vérifier 'usure des plaquettes en

procédant de la fagon suivante:

- Oter le couvercle en plastique (Pos. 1) en faisant de
levier avec un tournevis.

- Oter la bague seeger qui fixe le goujon des pla-
guettes (Pos. 2).

- Extraire le goujon (Pos. 3) en le tirant avec une pince.

- Extraire le ressort de sécurité (Pos. 4) et les pla-
guettes (Pos. 5).

L'épaisseur du matériel de frottement doit étre d'au

moins 1,5 mm. Dans le cas contraire, changer les pla-

quettes.



- Regulieren Sie die Leerlaufdrehzahl des Motores und
prifen Sie, ob das Spiel des Kabels der Olpumpe
und des Vergaserkabels gleich sind. Sollte dies nicht
der Fall sein, wirken Sie auf die entsprechenden
Stellschrauben ein, bis ein Max. Spiel von 1 mm er-
reicht ist.

- Prufen Sie, ob die Zufuhrungsleitung und die
Olauslass-Kabel keine Einschniirungen aufweisen;
falls ja, ersetzen Sie siel.

EINSTELLUNG DER HINTEREN BREMSE

(Abb. 15)

Mit Hilfe der (am Hebel befindlichen) Einstellschraube

(A) des Endanschlages zunachst den Bremshebel auf

die gewinschte Hohe einstellen (in Ruhestellung); da-

nach mit der Mutter an der Pumpensteuerungsstange
das Spiel des Kolbens wieder herstellen (B), so dafR
dieser frei beweglich ist und nicht blockiert wird.

KONTROLLE DES BREMSBELAGE-

ZUSTANDS (Abb. 16)

Nach jeweils 3.000 Km mufRR man den VerschleiR der

Bremsbe- lage Uberprifen. Dazu geht man folgender-

malf3en vor:

- Den Plastikdeckel durch Anheben mit einem
Schraubenzieher abnehmen (Pos. 1).

- Den Seegerring, der den Befestigungszapfen der
Bremsbelage halt, abnehmen (Pos. 2).

- Den Zapfen (Pos. 3) mit einer Zange herausziehen.

- Die Sicherungsfeder (Pos. 4) und die Belage heraus-
ziehen (Pos. 5).

Die Starke des Reibungsmaterials muf3 mindestens 1,5

mm betragen. Andernfalls die Belage ersetzen.




The RS 50 has a hydraulically controlled disc brake at

the front and rear.

The oil level in the pump reservoir (Fig. 17) must be

checked from time to time.

- After the first 500 Km or whenever an excessive in-
crease in the idle stroke of the lever is noticed, the
hydraulic system must be bled to get rid of any air
bubbles that may have formed.

Brake fluid is corrosive and can cause dam-
age.

WARNING
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CONTROLE DU FREIN AVANT ET ARRIERE

L’'RS 50 possede le frein avant et arriere a disque avec
commande hydraulique. Périodiquement, il faut con-
tréler le niveau de I'huile dans le réservoir de la pompe

(Fig. 17) .

- Aprés les 500 premiers kilométres ou si I'on note
une augmentation excessive de la course a vide du
levier, linstallation hydraulique devra étre purgée
d’éventuelles bulles d’air que se seraient formées.

Le fluide pour dreine est corrosif et peut
provoquer des dommages.

ATTENTION



KONTROLLE DER VORDEREN UND
HINTEREN BREMSE

Die RS 50 hat vordere und hintere hydraulisch ges-
teuerte Scheibenbremsen.
Der Olstand im Pumpentank muB regelmaRig kontroll-
iert werden (Abb. 17).
Nach den ersten 500 Km und jedesmal, wenn der
Hebel ein UbermaRiges Spiel aufweist, muf} die Hy-
draulikanlage von den eventuellen Luftblasen befreit
werden.

Die Bremsflussigkeit ist korrosiv und kann

schaden verursachen.
ACHTUNG
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TO BLEED THE FRONT (Fig. 18) AND REAR
(Fig. 19) BRAKES

Remove the protection cap of the caliper breather
valve (1).

Fit one end of a transparent PVC tube (2) over the
end of the caliper breather valve. The other end of
the tube must be placed in a receptacle to catch the
oil (3).

Remove the lid of the brake oil pump and check that
the level is correct. If necessary, top up.

Pull the control lever slowly and completely (2-3
times).

Keeping the lever in pulled position, open the
breather valve until oil and any air bubbles can be
seen coming out of the tube (2).

Close the valve again and release the brake lever.
Repeat the operation described above until no more
air bubbles can be seen in the oil coming out of the
valve.

Tighten the valve and remove the tube, being careful
not to get oil on the brake pads or the disc.

Replace the protection cap, top up the reservoir to
maximum level and close it carefully.
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PURGE DE L’HUILE DANS LE FREINS
AVANT (Fig. 18) ET ARRIERE (Fig. 19)

Oter le capuchon de protection de la soupape de
purge de I'étrier (1).

Introduire un bout de tuyau en PVC transparent (2)
sur I'extrémité de la soupape, l'autre bout doit étre
laissé libre sur un conteneur de recueil (3).

Oter le bouchon de la pompe de I'huile des freins et
vérifier qu’elle soit au juste niveau. Eventuellement,
rajouter de I'huile.

Pomper lentement et a fond (2-3 fois) en tirant le le-
vier.

En maintenant le levier tiré, ouvrir la soupape de
purge jusqu’a constater la sortie de I'huile et éventu-
ellement des bulles d’air du tuyau (2).

Refermer la soupape et relacher le levier du frein.
Répéter 'opération ci-dessus décrite jusqu'a ce que
ne sorte aucune bulle d’'air de la soupape.

Puis visser la soupape, Oter le tuyau en ayant soin de
ne pas salir d’huile les plaquettes ou le disque.
Remettre le capuchon de protection, remplir le réser-
Voir jusgu’au niveau maximal et le refermer soig-
neusement.



ENTLUFTUNG DER VORDERER (Abb. 18) UN
HINTERER BREMSEN (Abb. 19)

- Nehmen Sie die Schutzabdeckung des Entliiftungs-
ventils auf der Zange ab (1).

- Fuhren Sie das Ende eines transparenten PVC -
Schlauchs (2) in das Ventil ein, das andere Ende
muB frei in einen Sammelbehélter hangen (3).

- Nehmen Sie den Deckel des Bremsolbehalters ab
und priifen Sie, ob das Ol den vorgeschriebenen
Stand erreicht; evtl. nachfillen.

- Pumpen Sie 2-3 Mal langsam und bis zum Anschlag
und halten Sie den Hebel dabei angezogen.

- Indem Sie den Hebel angezogen halten, 6ffnen Sie
das Entliftungsventil, bis Ol und evtl. Luftblasen aus
dem Schlauch austreten (2).

- Schlieen Sie das Ventil und lassen Sie den Brem-
shebel los.

- Wiederholen Sie den oben beschriebenen Vorgang,
bis keine Luftblasen mehr aus dem Ventil kommen.

- Danach schrauben Sie das Ventil zu und entfernen
den Schlauch; achten Sie dabei darauf, Belage und
Scheibe nicht mit Ol zu verschmutzen.

- Setzen Sie den Schutzdeckel wieder auf, fullen Sie
den Tank bis zum Maximalstand und schlieRen Sie
sorgfaltig.
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SUBSTITUTION OF THE FORK OIL (Fig. 20)

We advise changing the oil after travalling 15.000-20.000
kilometer, proceeding as follows:

Remove the front wheel, the brake caliper and the
mudguard, then slacken the rod retaining screws on
the fork plates and slip out the rods.

Unscrew the cap on top of the rod.

Remove the spacer and the spring.

Turn the rod upside down and let it drain completely,
after having pumped it 3-4 times.

Pour about 180 cc of SAE 20 fork oil (see Lubricants
Table, Pos. 11) into the top cap and check taht the oil
level is exactly 120 mm from the top edge of the rod
when the rod is completely replaced in its lining, with-
out the spring and the spacer.

To complete reassembly, repeat the operations in inverse
order.
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CHANGEMENT HUILE FOURCHE (Fig. 20)

Aprés avoir parcouru 15.000-20.000 km, il est conseillé
de changer 'huile en opérant de la fagon suivante:

Enlever la roue avant, la pince frein et le garde-boue
puis desserrer les vis de fixation des plongeurs aux
plaques fourche et extraire les plongeurs.

Dévisser le bouchon supérieur du plongeur. Enlever
I'entretoise et le ressort. Retourner le plonguer et le
laisser goutter completement aprés avoir pompé 3-4
fois.

Dans le bouchon supérieur, verser environ 180 cm3
d’huile pour fourches SAE 20 (voir tableau Lubrifiants
Pos. 11). Controler qu'avec le plongeur compléte-
ment rentré dans le fourreau, sans ressort et sans
entretoise, le niveau d’huile se trouve exactement a
120 mm du bord supérieur du plongeur.

Pour le remontage, refaire les opérations dans le sens
inverse.



GABELOLWECHSEL (Abb. 20)

Es empfiehlt sich, nach 15.000-20.000 km einen OI-
wechsel vorzunehmen. Dazu geht man folgendermafen
vor:

- Das Vorderrad, den Bremssattel und den Kotfligel
ausbauen, dann die Schrauben, mit denen die
Schafte an den Gabelplatten befestigt sind, lockern
und die Schafte herausziehen.

- Den oberen Schaftdeckel aufschrauben. Das Dis-
tanzstiick und die Feder abnehmen. Das Bein um-

drehen, 3-4 mal pumpen und ganz abtropfen lassen. Rt

- Vom oberen Deckel ca. 180 cc Gabeldl SAE 20 \iﬁ‘\‘ !
(siehe Schmiermitteltabelle Pos. 11) einfiillen und auf ﬂ \ \
jeden Fall kontrollieren, ob der Olstand bei vollkom- 20 \

men in die Hilse eingefahrenem Schaft, ohne Feder
und Distanzstiick genau 120 mm vom oberen Schaf-
trand entfernt ist.

Um das Ganze wieder zusammenzubauen wiederholt
man diselben Arbeitsgdnge in umgekehrter Reihen-
folge.
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REAR SUSPENSION

The rear suspension is made up of a single damper -
spring group and a progressive system linkage (A.P.S.).

The damper is made with optimum calibration for your
motorcycle and requires ho maintenance.

In the event of malfunction of the rear suspension (for
example, loss of hydraulic braking due to oil loss) the
entire damper-spring unit must be replaced.

REAR SUSPENSION CONNECTING-ROD
ASSEMBLY CHECKING

Every 10.000 Km, have the rear suspension connect-
ing-rod assembly (state of wear of the single connecting-
rod, double connecting-rod, their components) and the
front fork checked by an Aprilia Dealer.
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SUSPENSION ARRIERE

La suspension arriere est composée d'un seul groupe
ressort-amortisseur et par un systeme de levier avec
systéme progressif (A.P.S.).

L’amortisseur est construit avec un tarage optimal pour
votre moto et ne nécessite d’aucun entretien.

En cas de mauvais fonctionnements de la suspension
arriere (par exemple perte de frein hydraulique due a
une perte d’huile), il est nécessaire de changer toute I'u-
nité ressort/amortisseur.

CONTROLE TRINGLERIES DE LA
SUSPENSION ARRIERE

Tous les 10.000 Km environ, faire contrler les trin-
gleries de la suspension arriere (état et usure de la
bielle simple, de la bielle double, de leurs composants)
et la fourche par un Concessionnaire autorisé Aprilia.



HINTERE AUFHANGUNG

Die hintere Aufhdngung besteht aus einer einzigen
Feder/StoRdampfer-Gruppe und einem progressiven
Hebelsystem (A.P.S.).

Der Stol3dampfer wird mit einer optimalen Eichung kon-
struiert und erfordert keinerlei Wartung.

Sollten Betriebsstérungen der hinteren Aufhédngung auf-
treten (z.B. Nachlassen der Hydraulikbremse durch Ol-
verlust), mul3 die ganze Feder/Stol3dampfer-Gruppe
ersetzt werden.

PLEUELWERK-KONTROLLE HINTERE
AUFHANGUNG

Nach jeweils 10.000 Km sollten Sie die Pleuelwerke
der hinteren Aufhangung (Zustand und Abnutzungsgrad
des doppelten Pleuels und ihrer Bestandteile) und die
Schwinge von I|hrer Aprilia-Vertragswerkstatt kontroll-
ieren lassen.
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CHAIN ADJUSTMENT

Set the vehicle with its rear wheel raised above the
ground.

Check that the vertical oscillation in the lower part of
the chain, at a point mid-way between the sprocket
wheel and the crown, is about 25+30 mm (Fig. 21).

If this distance is not correct, proceed as follows.
Loosen the two screws on the clamp at the end of the
swing-arm (Fig. 22 - Pos. A).

Loosen the screw of the brake caliper retaining plate.
Turn the rear wheel until the hole on the wheel coin-
cides with the corresponding hole on the cam fitted to
the clamp at the end of the swing-arm (Fig. 23).

Insert the supplied tool into the hole, thus blocking
the cam with respect to the wheel (Fig. 23).

Rotate the wheel by gripping the tyre until the correct
chain tension is obtained:

To increase chain tension turn the wheel backwards.
To decrease chain tension turn the wheel forwards.
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REGLAGE DE LA CHAINE

Placer le véhicule avec la roue arriére soulevée.
Contréler que dans la branche inférieure de la chaine
I'oscillation verticale soit d’environ 25+30 mm (Fig.
21) a un point intermédiaire entre pignon et cour-
onne.

Si cette distance n’est pas respectée, procéder de la
facon suivante:

Déserrer les deux vis de la borne de la fourche (Fig.
22 - pos. A).

Desserrer la vis de la plaque d'ancrage de la pince.
Tourner la roue arriére jusqu’a faire coincider le trou
passant situé sur la roue avec le trou correspondant
sur I'excentrique monté sur la borne de la fourche
(Fig. 23).

Introduire I'outil approprié dans le trou en bloquant
ainsi I'excentrique par rapport a la roue (Fig. 23).
Tourner la roue en maintenant le pneu jusqu’a obtenir
la juste tension de la chaine:

Pour augmenter la tension de la chaine, tourner la
roue dans le sens opposé a celui de la marche.

Pour diminuer la tension de la chaine, tourner la roue
dans le sens de la marche.



KETTENREGULIERUNG

Die Maschine mit angehobenem Hinterrad aufstellen.
Prifen, ob die vertikale Schwingung des unteren Ket-
tenteils an einem Punkt zwischen Ritzel und Kranz
ca. 25+30 mm betréagt (Abb. 21).

Sollte dieser Wert nicht eingehalten sein, folgender-
malRen vorgehen:

Die zwei Schrauben der Endklemme der Schwinge
lockern (Abb. 22 - Pos. A).

Die Schraube der Zangen-Verankerungsplatte loc-
kern.

Das Hinterrad drehen, bis die am Rad befindliche
Durchgangséffnung mit der entsprechenden Offnung
an dem an die Endklemme der Schwinge montierten
Nocken ubereinstimmt.

Das dafiir vorgesehene Werkzeug in die Offnung ein-
fuhren und so den Nocken zum Rad blockieren (Abb.
23).

Den Reifen halten und das Rad drehen, bis die rich-
tige Kettenspannung hergestellt ist:

Um die Kettenspannung zu erhéhen, das Rad gegen
die Fahrtrichtung drehen.

Um die Kettenspannung zu reduzieren, das Rad in
Fahrtrichtung drehen.
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- Tighten the retaining screws on the clamp at the end
of the swing-arm (tightening torque 3-4 da N m) and
remove the tool from the wheel.

- Tighten the screws that anchor the brake caliper re-
taining plate.

If the chain has to be taken off and put back on, ensure

that the open end of the clip of the joining link is installed

facing in the direction opposite that in which the chain

will be moving (Fig. 24).

Lastly, check the degree of wear of the chain stretcher

pad. Oil the chain frequently  (See Lubricants Chart).

From time to time check the wear condition of the chain;
make sure that it is not too loose and that there are no
angles or seized links (Fig. 25).

If any faults are found change the chain.

ATTENTION: Never fit a new drive chain on a
|;| sprocket wheel/crown gear with very worn
NoTE  teeth; vice versa do not use a worn chain on

a new sprocket wheel/crown gear.
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- Serrer les vis de fixation de la borne de la fourche
(couple de serrage 3-4 daNm) et dter I'outil de la
roue.

- Serrer les vis de fixation de la plaque d’ancrage de
I'étrier du frein.

En cas de démontage et remontage de la chaine, s'as-

surer que la pince du maillon de jonction soit installée

avec la partie ouverte orientée dans le sens d’avance-

ment (Fig. 24).

Vérifier enfin 'usure des patins de la chaine et éventuel-

lement les changer. Graisser fréquemment la

chaine (voir Tableau des Lubrifiants).

Contrbler de temps en temps I'état d’'usure de la chaine
et vérifier qu’elle ne présente pas de jeux excessifs, des
heurts ou des maillons grippés (Fig. 25). Si I'on constate
ces anomalies, changer la chaine.

I;I ATTENTION: Ne jamais monter une chaine

NoTE  de transmission neuve sur pignon/couronne
avec des dents assez usées et, viceversa, ne
pas utiliser une chaine usée sur pig-
non/couronne neufs.



- Die Befestigungsschrauben der Endklemme der
Schwinge anziehen (Drehmoment 3 - 4 daNm) und
das Werkzeug vom Rad nehmen

- Die Befestigungsschrauben der Verankerungsplatte
der Bremszange anziehen.

Wenn die Kette ab- und wieder aufmontiert wird, muf

man darauf achten, dal? die Feder des Verbindungs-

gliedes so installiert ist, daR ihre offene Seite gegen die

Fahrtrichtung zeigt (Abb. 24). Zuletzt den Verschlei-

RBzustand der Kettenspanner-Gleitbacken kont-

rollieren und eventuell ersetzen

Die Kette haufig 6len. (s. Schmiermitteltabelle).

Gelegentlich den VerschleiRzustand der Kette kontroll-

ieren und prifen, ob etwa ein zu groRBes Spiel, Kanten

oder festgefressene Glieder vorhanden sind (Abb. 25).

Sollten Stoérungen dieser Art auftreten, muf3 die Kette

ersetzt werden.

I:I Montieren Sie niemals eine neue Antrieb-

NoTe Skette auf Ritzel/Kranz mit abgenutzten
Zéhnen und umgekehrt eine gebrauchte
Kette auf neuen Ritzel/-Kranz.
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AIR FILTER DISMANTLING
AND CLEANING

The correctly performed dismantling and cleaning of the
air filter is of fundamental importance for good engine
performance.

Every 4500 Km, or according to conditions of use, clean

the filter as follows:

- Remove the saddle.

- Set the petrol tap in OFF position.

- Detach the carburettor delivery tube from the tap.

- Remove the tank.

- Unscrew the screws that hold the lid on the filter body
(Fig. 26) and remove the filter element (Fig. 27).

- Wash the filter element carefully, then dry it, taking
care not to damage it, and immerse it in oil until it is
completely impregnated.

- Reassemble the filter following the inverse procedure.

- Spread a film of grease on the base of the filter ele-
ment.
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DEMONTAGE ET NETTOYAGE
DU FILTRE DE L’AIR

Une correcte opération de démontage et de nettoyage
du filtre de I'air est fondamentale pour une excellent
rendement du moteur.

Tous les 4500 Km ou selon les conditions d'utilisation,

procéder au nettoyage de I'élément filtrant de la fagon

suivante:

- Oter la selle.

- Placer le robinet de I'essence en position OFF.

- Détacher du robinet le tuyau de refoulement au car-
burateur.

- Oter le réservoir.

- Dévisser les vis de fermeture du couvercle de la
caisse du filtre (Fig. 26) et extraire I'élément filtrant
(Fig. 27).

- Laver soigneusement I'élément filtrant avec de I'es-
sence, puis, I'essuyer en ayant soin de ne pas I'en-
dommager; I'immerger dans de I'huile pour filtres
jusqu’a sa totale imprégnation.

- Remonter le filtre en effectuant les opérations in-
verses.

- Mettre un voile de graisse sur la base de I'élément fil-
trant.



DEMONTAGE UND REINIGUNG DES
LUFTFILTERS

Die korrekte Ausfiihrung der Demontage und Reinigung
des Lulftfilters ist von grundlegender Bedeutung fur die
optimale Leistung des Motores.

Nach jeweils 4500 Km oder je nach Betriebsbedingun-
gen die Reinigung des Filterelementes wie folgt vor-
nehmen:

Den Sattel abnehmen.

Den Benzinhahn auf Stellung OFF stellen.

Die Zufuhrleitung zum Vergaser vom Hahn abhé&n-
gen.

Den Tank aus.

Die VerschluBschrauben des Gehausedeckels (Fig.
26) aufschrauben und das Filterelement heraus-
ziehen (Abb. 27).

Das Filterelement sorgfaltig auswaschen und vorsich-
tig trocknen; das Element in Ol eintauchen, bis es
vollkommen impréagniert ist.

Den Filter in umgekehrter Reihenfolge wieder ein-
bauen.

Einen Olfilm auf die Basis des Filterelements auf-
tragen.




COOLANT CHECKING

Every 1500 Km or after long journeys, check the coolant
level when the engine is cold

Just unscrew the cap and check that the level of the liquid
can be seen (Fig. 28).

If not, top up with standard fluid until the level can be
seen. Do not over-fill, or the fluid will overflow during
normal operation.

The standard coolant allows the motor-cycle to be ex-
posed to a temperature of -17°C.

To change the fluid, remove the bottom part of the body,
remove the water filler cap and slip out the cylinder de-
livery tube (Fig. 29), thus draining off the fluid. Then re-
place the tube, refill the system with standard fluid by
means of the filler, and lastly replace the cap.

The capacity of the cooling circuit 900 cc. If
frequent coolant top-up operations are re-
quired it is advisable to have the sustme

WARMIG checked by an Aprilia dealer.
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CONTROLE DU LIQUIDE
DE REFROIDISSEMENT

Tous les 1500 Km ou aprés de longs voyages, vérifier
a moteur froid le niveau du liquide de refroidissement.
Il suffit de dévisser le bouchon et vérifier que I'on voit le
niveau du liquide (Fig. 28).

Dans le cas contraire, remplir avec du liquide standard
jusqu'a ne plus voir le niveau (voir Tableau lubrifiants
p.40 n.9). Ne pas trop remplir sinon le liquide sortira
pendant le fonctionnement.

Le liquide de refroidissement standard permet de laisser
la moto exposée a une température de -17°C. Pour le
changement du liquide, 6ter la partie inférieure du caré-
nage, Oter le bouchon de remplissage de I'eau et dé-
visser la vis sur le cylindre (Fig. 29) en vidangeant ainsi
le liquide. Puis remonter ce tuyau, remplir I'installation
avec liquide standard & travers la goulotte et enfin refer-
mer le bouchon.

Q La capacité du circuit de refroidissement est

de 900 cc.. Si des additions fréquentes de
liquide de refroidissement sont nécessaires,
il est conseillé de s’adresser & un conces-
sionaire Aprilia pour un contr6le.

ATTENTION



KONTROLLE DER KUHLFLUSSIGKEIT

Nach jeweils 1.500 Km oder nach langen Fahrten muf3
man bei kaltem Motor den Stand der Kuhlflussigkeit
prufen.

Dazu den Deckel abschrauben und kontrollieren, ob der
Flussigkeitsspiegel sichtbar ist (Abb. 28).

Sollte dies nicht der Fall sein, mit Standardfliissigkeit
nachfillen, bis der Spiegel sichtbar ist. Nicht mehr ein-
fullen, da sonst wahrend des Betriebs Flussigkeit aus-
tritt. Die Standard-Kuhlflissigkeit ermdglicht es, die
Maschine einer Temperatur von -17°C auszusetzen.
Fir den Wechsel der Flussigkeit die rechte Seite der
Verkleidung entfernen, den Wassereinfill- deckel ab-
nehmen, die Zufihrungsleitung zum Zylinder (Abb.29)
herausziehen und so die Flissigkeit ablassen.

Danach die Leitung wieder einbauen, die Anlage Uber
den Einfullstutzen mit Standardflissigkeit fillen und zu-
letzt den Deckel wieder schliel3en.

Die Kapazitat des Kuhlkreislaufes betragt
900 cc. Sollte haufiges Nachfillen erforder-
lich sein, empfehlen wir, sich fir eine Kont-
rolle an eine Aprilia-Fachwerkstatt zu
wenden.

ACHTUNG
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STEERING HEAD CHECKING

Check the play of the bearings by placing the motor -
cycle on a trestle and shaking the fork sleeves in travel-
ling direction (Fig. 30).

If any play is found, proceed as follows (Fig. 31):

- Loosen screws 1-2.

- Tighten the ring nut 3 to take up the play.

- Partly tighten screw 2.

- Tighten screw 1.

- Fully tighten screw 2.
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CONTROLE DE LA BARRE DE DIRECTION

Vérifier le jeu des paliers en plagant la moto sur une bé-
quille et en remuant les couvertures de la fourche dans
le sens de la marche (Fig. 30).

En cas de jeu, procéder au réglage suivant (Fig. 31):

- Déserrer les vis 1-2.

- Visser le collier 3 pour récupérer le jeu.

- Visser a nouveau partiellement la vis 2.

- Serrer la vis 1.

- Serrer a fond la vis 2.



KONTROLLE DES LENKROHRS

Das Spiel der Lager prifen; dazu die Maschine auf-

bocken und die Hilsen der Gabel in Fahrtrichtung

schutteln (Abb. 30).

Sollte ein Spiel wahrgenommen werden, zur Einstellung

wie folgt vorgehen (Abb. 31):

- Schrauben 1 - 2 lockern.

- Zwinge 3 festschrauben, um das Spiel auszu-
gleichen.

- Schraube 2 teilweise wieder zuschrauben.

- Schraube 1 festschrauben.

- Schraube 2 fest anziehen.
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SPARK PLUG MAINTENANCE

From time to time remove the spark plug with the key
provided and eliminate the deposits from the space be-
tween the porcelain insulator of the central electrode and
the body of the plug.

At the same time use a feeler gauge to check that the
distance between the electrodes is from 0.4 to 0.6 mm
(Fig. 32). If the distance is incorrect, bend the side elec-
trode towards the centre one. Never attempt to bend the
centre electrode, to avoid possible damage to the porce-
lain insulation.

Recommended spark plug: BOSCH W 3CC
CHAMPION N2C
NGK B8 ES

Ig Use only the correct type of spark plug;
NOTE  spark plugs with the wrong heat rating may

cause faulty operation.

CARBURETTOR

After the first 500 km . clean the petrol inlet filter to the
carburettor and the jets, then repeat this operation every
5000 km.
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ENTRETIEN DE LA BOUGIE

Démonter périodiguement la bougie avec la clé en
éliminant les incrustations existants dans I'espace entre
la porcelaine porte-électrode centrale et le corps de la
bougie.

En méme temps, a l'aide d'un épaisseurmetre, vérifier
que la distance entre les électrodes soit comprise entre
0,4 et 0,6 mm (Fig. 32). Dans le cas contraire, ap-
procher I'électrode externe a celle interne. On ne doit
jamais agir sur I'électrode centrale afin d'éviter de
possibles ruptures de la porcelaine isolante.

Bougie conseillée: BOSCH W 3CC
CHAMPION N2C
NGK B8 ES

Utiliser exclusivement des bougies de type
|;| prescrit. Des bougies avec un degré ther-
NOTE Mmique incorrect peuvent causer des incon-

vénients fonctionnels.

CARBURATEUR

Nettoyer le filtre d’introduction de I'essence au carbura-
teur et les jets apres les 500 premiers kilomeétres
puis, tous les 5000 km .



WARTUNG DER ZUNDKERZE

Bauen Sie die Ziindkerze regelmafig mit dem entspre-
chenden Schlussel aus und entfernen Sie die Verkrus-
tungen zwischen dem mittleren Porzellanteil des
Elektrodenhalters und dem Kerzenkorper.

Prifen Sie dabei mit einem Dickenmesser, ob der Ab-
stand zwischen den Elektroden zwischen 0,4 und 0,6
mm betragt (Abb. 32). Sollte dies nicht der Fall sein, die
auBere an die innere Elektrode annéhern. Nie auf die
mittlere Elektrode einwirken, damit das Isolierporzellan
nicht beschadigt wird.

Empfohlene Zindkerze: BOSCH W 3CC
CHAMPION N2C
NGK B8 ES

Ig Verwenden Sie ausschlielich den emp-

note  fohlenen Zundkerzentyp; Ziindkerzen mit fal-
schem Warmwert koénnen
Funktionsstérungen verursachen.

VERGASER

Den Einlaffilter des Benzins zum Vergasser und die
Dusen nach den ersten 500 Km und danach nach
jeweils 5.000 Km reinigen.

04:06mm
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ADJUSTING THE IDLE (Fig. 33)

Idle adjustment must be performed when the engine is
warm, proceeding as follows:

Adjust the idle screw until a constant engine speed is
obtained.

ADJUSTING THE THROTTLE

The throttle must have an end play that allows the car-
burettor valve and the lubrication pump to be closed. To
obtain this setting operate the adjustment screw (Fig.
34).

I;I Perform this operation only after having
NoTe  checked that the carburettor and pump
cables are correctly set.

CHECKING THE LAMELLAR UNIT

(Fig. 35)

Every 5000 km. it is necessary to remove the lamellar
unit (1) after having removed the carburettor and the in-
take sleeve (2). Check that the reeds (3) are adherent in
their rubber seatings and that the rubber seating is per-
fectly level without any bulges.
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REGLAGE DU RALENTI (Fig. 33)

Le réglage du ralenti s'effectue & moteur chaud en
procédant de la fagon suivante:

Régler la vis du ralenti de fagon a obtenir une rotation
constante du moteur.

REGLAGE DE LA COMMANDE DU GAZ

La commande du gaz doit avoir du jeu pour per-
mettre la fermeture de la soupape du carburateur
et de la pompe de lubrification. Pour I'obtenir, agir
sur le registre (Fig. 34).

Effectuer cette opération seulement apres
qoTe | avoir veérifié que les cable du carburateur et
de la pompe soient correctement réglés.

CONTROLE DU PAQUET LAMELLAIRE

(Fig. 35)

Tous les 5000 km, il faut enlever le paquet lamel-
laire (1) apres avoir retiré le carburateur et le col-
lecteur d’aspiration (2). Vérifier que les lames (3)
soient parfaitement adhérentes a leur place en
caoutchouc et que celle-ci soit parfaitement plate,
sans trace de regonflements.



EINSTELLUNG DER LEERLAUFDREHZAHL
(Abb. 33)

Die Einstellung der Leerlaufdrehzahl wird bei war-
mem Motor vorgenommen, indem man folgender-
mafen vorgeht: Die Leerlaufschraube so regulieren,
daf eine konstante Drehung des Motors erreicht wird.

EINSTELLUNG DER GASSTEUERUNG

Die Gassteuerung muf} ein entsprechendes Spiel auf-
weisen, um den Verschlul3 des Vergaserventils und der
Schmierpumpe zu ermdglichen.

Um dieses Spiel zu erhalten, auf den entsprechenden
Regler (Abb. 34) einwirken.

I;I Diesen Vorgang erst durchfiihren, nach-

NoTE  dem man sich davon vergewissert hat, da
die Kabel des Vergasers und der Schmier-
pumpe korrekt eingestellt sind.

KONTROLLE DES LAMELLENPAKETS

(Abb. 35)

Nach jeweils 5.000 Km muf3 man das Lamellen-
paket (1) entfernen, nachdem man den Vergaser und
den Ansaugkrimmer (2) abgenommen hat. Dabei
Uberprufen, daR die Blattchen (3) perfekt in ihrem Sitz
aus Gummi anliegen und daf letzterer einwandfrei
flach, und ohne Spuren von Schwellungen ist.
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ELECTRICAL SYSTEM

I;l For battery efficiency it is very important
NOTE  that the correct load of acid be observed and
that maintenance be carried out properly.
If the following instructions are scrupulously
observed, the battery life will be consider-
ably prolonged.

Preparing the motorcycle for the road, charging the

battery (Fig. 36)

a) It is important to let the battery sit for at least 3-4
hours after filling it with the solution of sulphuric
acid and distilled water , to allow the chemical re-
action to be completed.

b) Then, before 24 hours are up, battery charging
should be completed by subjecting it to a current of
around 10-20% of the rated capacity (for 5 Amp/h
batteries, current 0.5 to 1 Amp. MAX. ).

If this period is not respected, a sulphation reaction
begins in the plates which considerably shortens their
lives.

The liquid in the battery is toxic and there-
fore dangerous. Avoid contact with the skin,
eyes and clothes. In the event of contact of
the electrolytic solution with the skin or
eyes, rinse abundantly with cold water and
consult a doctor.

BATTERY MAINTENANCE

&

WARNING

INSTALLATION ELECTRIQUE

|;| Pour que la batterie soit efficace, il est tres
NOTE important de charger correctement I'acide et
d’effectuer un entretien adéquat.
Suivre scrupuleusement les normes sui-
vantes prolonge considérablement la durée
de la batterie.

Mise sur route de le cyclomoteur, chargement de la
batterie (Fig. 36).

a) Aprés le remplissage de la batterie avec la solution
acide sulfurique-eau distillée , il est important
que la batterie méme soit laissée au repos pour au
moins 3-4 heures afin de permettre I'accomplisse-
ment de la réaction chimique.

Ensuite, avant les 24 heures , la charge de la bat-
terie doit étre complétée en la soumettant a un cour-
ant autour des 10-20% de la capacité nominale
(pour batteries 5 Amp/h courant 0,5-1 Amp.
MAX).

Autrement, la réaction de sulfatation des plaques com-
mence et diminue considérablement la durée de la bat-
terie.

b

=

Le liquide de la batterie est toxique et donc
dangereux. Eviter le contact avec la peau,
les yeux et les vétements. En cas de contact
de la solution électrolytique avec la peau ou
les yeux, rincer abondamment avec de I'eau
froide et consulter un médecin.
ENTRETIEN DE LA BATTERIE

a)

ATTENTION



ELEKTRISCHE ANLAGE

I;I Fur die einwandfreie Funktion der Batterie

NoTE  (Abb. 33) sind eine korrekte Ladung mit der
Séaure und eine geeignete Wartung sehr
wichtig. Das genaueste Befolgen der folgen-
den Anleitungen kann die Lebensdauer der
Batterie erheblich verlangern.

Inbetriebsetzung des Motorrads, Ladung der Bat-

terie (Abb. 36)

a) Es ist wichtig, die Batterie nach dem Auffiillen mit
der Losung aus Schwefelsdure/destilliertem
Wasser wenigstens 3-4 Stunden ruhen zu lassen,
damit die chemische Reaktion vollkommen erschopft
werden kann.

b) Innerhalb 24 Stunden wird die Batterieladung ver-
vollstandigt, indem sie an eine Energiequelle mit 10-
20% der Nominalleistung (fur Batterien 5 Amp/h
Strom 0,5-1 Amp MAX ).

Andernfalls beginnt die Sulfations-Reaktion der Platten,

wodurch die Lebensdauer wesentlich verkurzt wirde.

Die Batterieflissigkeit ist giftig und daher
geféhrlich. Vermeiden Sie Kontakt mit der
Haut und den Augen, sowie mit lhrer Klei-
dung.

Im Falle von Kontakt der elektrolytischen L6-
sung mit der Haut oder den Augen, waschen
Sie sofort mit reichlich kaltem Wasser nach
und suchen einen Arzt auf.

WARTUNG DER BATTERIE

a)

ACHTUNG




B

b

=

A

WARNING
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It is important to check the level of the electrolyte at
least once a month or even more frequently during
the summer months. The level should be kept be-
tween the MIN. and MAX. marks, and topped up
from time to time WITH DISTILLED WATER
ONLY. When checking the liquid level, ensure that
the breather pipe is properly connected to the bat-
tery.

It is important to keep the battery always FULLY
CHARGED, so in winter it should be recharged at
least once a month. (Failing this, it may be charged
by using the bike without lighting the headlamps for
at least 100 km.).

It is also a good rule to recharge the battery from
time to time in summer too, so that it is always 100%
charged.

When the battery is left discharged, an irre-
versible degeneration process begins. To
avoid possible damage to the electrical sys-
tem, do not invert the connection of the bat-
tery cables.

b

ATTENTION

=

Il est important de contrdler le niveau de I'électrolyte
au moins une fois par mois ou méme plus fréquem-
ment pendant les mois d'été et doit étre maintenu
entre les crans MIN et MAX. Pour cela, ajouter péri-
odiguement SEULEMENT DE L'EAU DISTILLEE
en contrdlant le niveau du liquide et vérifier que le
tuyau de refoulement soit correctement relié a la bat-
terie.

Il est important que la batterie soit toujours maint-
enue COMPLETEMENT CHARGEE et donc,
pendant les mois d'hiver, elle doit étre chargée au
moins une fois par mois (ou bien chargée en utilisant
la moto a phares éteints pendant au moins 100
Km). De plus, il est conseillé de charger périodique-
ment la batterie méme dans les mois d’hiver de
facon a la maintenir constamment chargée a 100%.

Quand la batterie se decharge, sa degrada-
tion irreversible commence. Pour éviter de
possibles endommagements a l'installation
électrique, ne pas invertir le branchement
des cables de la batterie.



b)

Der Elektrolytstand sollten wenigstens einmal im
Monat, oder wéahrend der Sommermonate auch
ofter, kontrolliert werden, wobei er stets zwischen
den MIN.-MAX. Kerben stehen sollte und regel-
maRig AUSSCHLIESSLICH MIT DESTILLIER-
TEM WASSER aufgeflllt wird. Bei der
Standkontrolle prufen Sie auch, ob das Entluftung-
srohr korrekt mit der Batterie verbunden ist.

Die Batterie muf3 auRerdem stets VOLLKOMMEN
GELADEN sein und muf} daher im Winter wenig-
stens einmal im Monat aufgeladen werden (oder
durch mindestens 100 Km Fahrt mit ausgeschal-
teten Scheinwerfern). Es empfiehlt sich auBerdem,
die Batterie auch wahrend der Sommermonate re-
gelmalRig aufzuladen, so daR sie stets eine
100%ige Ladung aufweist.

Wenn lhre Batterie ungeladen gelassen wird,
beginnt ihre irreversible Degradation. Um
mogliche Schaden an der elektrischen An-

AckTUNG  lage zu vermeiden, achten Sie darauf, daf

die Kabelverbindungen der Batterie nicht
vertauscht werden.
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FUSE REPLACEMENT

The fuse is under the saddle (Fig. 37). If any device
ceases to operate, check the fuse that protects the cir-
cuit.

If the fuse is burnt-out the filament will be broken.
Before replacing the fuse, look, if possible, for the cause
of the fault.

Then substitute the fuse with another of the same type.

Never close the circuit with material other

than the fuse.
WARNING

ADJUSTING THE

HEADLIGHT BEAM

The headlight beam is adjusted by the manufacturer
when the motorcycle is tested.

If it is necessary to adjust the beam height, act on the
screw (1-Fig. 38) placed behind the frontal element of the
fairing.

Turn the screw clockwise if you want to raise the beam,
anticlockwise if you want to lower it.
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CHANGEMENT DU FUSIBLE

Le fusible se trouve sous la selle (Fig. 37). Si un dispo-
sitif cesse de fonctionner, contréler le fusible qui
protége le circuit.

Le fusible brlé aura le filement interrompu.

Avant de changer le fusible, rechercher, si possible, la
cause qui avait provoqué l'inconvénient.

Changer donc le fusible avec un autre du méme type.

Ne jamais fermer le circuit avec un matériel
différent du fusible.

ATTENTION

REGLAGE DU FAISCEAU LUMINEUX
DU PHARE AVANT

Le réglage du faisceau lumineux du phare avant est ef-
fectué dans l'usine au moment de I'essai de la moto.

S'il est nécessaire de régler le faisceau lumineux, agir
sur la vis (1-Fig. 38) qui se trouve derriére la partie fron-
tale.

Tourner la vis dans le sens des aiguilles d’'une montre
pour lever le faisceau lumineux, dans le sens opposé a
celui des aiguilles d’'une montre pour le baisser.



SICHERUNGSWECHSEL

Die Sicherungen befinden sich unter dem Sattel (Abb.
37). Wenn eine Einrichtung nicht mehr funktioniert,
kontrollieren Sie die Sicherung, welche den Stromkreis
schitzt.

Eine durchgebrannte Sicherung weist einen unterbro-
chenen Faden auf.

Bevor Sie die Sicherung auswechseln, suchen Sie mo6-
glichst nach der Stérungsursache.

Ersetzen Sie dann die Sicherung mit einer anderen des
gleichen Typs.

SchlieBen Sie den Stromkreis nie mit Ma-
terial, welches verschieden von der Siche-

ACHTUNG rung ist.

LEUCHTWEITENREGELUNG
VORDERSCHEINWERFER

Die Leuchtweite des vorderen Scheinwerfers wird bei
der Abnahmeprifung im Werk eingestellt.

Falls sie trotzdem eingestellt werden sollte, die sich
hinter dem Cockpit befeindenden Schraube (1-Abb. 38)
drehen.

Wenn Sie die Schraube nach links drehen wird die
Leuchtweite kiirzer, wenn Sie sie nach rechts drehen
wird die Leuchtweite langer.
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B

CHANGING THE BULBS
- To change the headlight bulba (Fig. 39), reach the

headlight passingbetween the front element of the
fairing and the dashboard.

To change the tail lamp bulb, disassemble the trans-
parent part of the tail lamp by unscrewing the two
fastening screws (Fig. 40).

To change the dashboard bulbs, disassemble the
frontal element of the fairing by disconnecting (and
connecting again upon reassembly) the connector of
the headlight, which is fixed to the grill.
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REMPLACEMENT DES AMPOULES
- Pour effectuer le remplacement des ampoules avant

(Fig. 39), accéder au phare en passant entre la partie
frontale et le tableau de bord.

Pour le remplacement de I'ampoule arriére, démonter
la partie transparente du phare en dévissant les deux
vis de fixage (Fig. 40).

Pour remplacer les ampoules du tableau de bord, dé-
monter la partie frontale en débranchant (rebrancher
au montage) le connecteur du phare qui est accroché
au nez.



GLUHBIRNEN WECHSELN

- Um die Gliihbirne des vorderen Scheinwerfers zu
wechseln (Abb. 39), den Scheinwerfer durch Cockpit
und Instrumenteneinheit erreichen.

- Um die Glihbirne der Heckleuchte auszutauschen,
die zwei Schrauben des durchsichtigen Teils der
Leuchte herausdrehen (Abb. 40).

- Um die Gluhbirne der Instrumenteneinheit zu wech-
seln, den Cockpit demontieren und die entspre-
chende Fassung herausziehen (und dann wieder
hineinstecken).




PERIODIC MAINTENANCE CHART

After
Maintenance operation Interval the first
500 km.

Every Every Every Every Every
500 km. | 1500 km. | 3000 km. | 6000 km. | 9000 km.

Change engine oil * *

Clean air filter *

Check mixer oil filter *

Check cooling system

Check tightness of nuts and bolts

Check clutch clearance

Check chain tension

6| | %
»*

Clean spark plug

Check and adjust steering bearings *

Mixing oil level check *

Clean carburettor *

Clean petrol tap *

Change spark plug *

Check braking system * *

Change brake pads *

Check suspension con-rod assembly *

Clean deposits from the silencer *

Clean deposits from the combustion chamber *

Check cylinder and piston for wear % *

Check battery *

The above intervals refer to normal use of the motr-cycle. If the conditions of use are particularly severe, more frequent
maintenance is advised.
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LUBRICANT TABLE

Gearbox oil (recommended): IP EC., SAE 75W - 90.
As an alternative to the recommended olil, it is possible to use high-quality oils with characteristics in compliance with or
superior to the A.P.I. GL-4 specifications.

Mixer oil (recommended): IP GREEN HIT
Use high-quality oils with characteristics in compliance with or superior to the ISO-L-ETC++, A.PI. TC++ specifications.

Fork oil (recommended): IP FA. 5W or IP FA. 20W fork oil. If you need an oil with intermediate characteristics in
comparison with the two recommended products, these can be mixed as indicated below:

SAE 10W IP FA. 5W 67% of the volume, + IP FA. 20W 33% of the volume.
SAE 15W IP FEA. 5W 33% of the volume, + IP FA. 20W 67% of the volume.
Bearings and other lubrication points (recommended): IP AUTOGREASE MP.

As an alternative to the recommended product, use high-quality grease for rolling bearings, working temperature range
-30°C.... +140°C, dripping point 150°C... 230°C, high protection against corrosion, good resistant to water and oxidation.

Protection of the battery poles:  neutral grease or vaseline.
Spray grease for chains (recommended):  IP CHAIN SPRAY.
Brake fluid (recommended): IP EF, DOT 5 (DOT 4 compatible).

A Use new brake fluid only.

Engine coolant (recommended): 1P ECOBLU -40°C.

A Use only antifreeze and anticorrosive without nitrite, ensuring protection at -35° C at least.
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FICHE ENTRETIEN PERIODIQUE

Opérations d’entretien Intervalle

Aprés les
premiers
500 km.

Tous les
500 km.

Tous les
1500 km.

Tous les
3000 km.

Tous les
6000 km.

Tous les
9000 km.

Changement huile moteur

*

*

Nettoyage filtre air

*

Nettoyage filtre huile mixer

*

Controle installation de refroidissement

Controle serrage boulons

Contrdle jeu embrayage

Contrdle tension chaine

Nettoyage bougie

% 6| % || %

Contrble et réglage paliers de direction

Contrdle niveau huile dans le rés. du mélang.

Nettoyage carburettor

Nettoyage robinet essence

Changement bougie

Controle systeme de freinage

Contr6le des plaquettes

Controle tringleries de la suspension

Nettoyage incrustations pot d’échappement

Nettoyage incrust. chambre d’explosion

*

Contrdle usure cylindre-piston %

*

Contrdle de la batterie

*

Les intervalles cités si-dessus sont valables pour une utilisation normale de la moto. En des conditions d'utilisation par-
ticulierement difficiles, un entretien plus fréquent est conseillé.
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TABLE DES LUBRIFIANTS

Huile de la boite de vitesse (conseillée): IP FC., SAE 75W -90
En alternative a I'huile conseillés, on peut utiliser de I'huile de marque aux prestations conformes ou supérieures aux
notes détaillées A.P.I. GL - 4.

Huile du mélangeur (conseillée): IP GREEN HIT
Utiliser des huiles de marque aux prestations conformes ou supérieures aux notes détaillées ISO - L-ETC++, A.RI. TC++.

Huile de la fourche (conseillée):  huile pour fourche IP EA. SW ou bien IP FA. 20W. Si I'on veut obtenir un comport-
ament entre les deux, il est possible de mélanger ces produits de la fagon suivante:

SAE 10W IP FA.5W 67% du volume, + IP FA. 20W 33% du volume.
SAE 15W IP FEA. 5W 33% du volume, + IP FA. 20W 67% du volume.
Coussinets et autres points de lubrification (conseillée): IP AUTOGREASE MP

En alternative au produit conseillé, utiliser de la graisse de marque pour roulements, champ de température utile: -30°C...
+ 140° C, point d’égouttement 150° C...230° C, prestation anticorrosion élevée, bonne résistance a I'eau et a I'oxydation.

Protection des podles de la batterie:  graisse neutre ou vaseline.
Graisse spray pour chaines (conseillée):  IP CHAIN SPRAY.
Liquide pour freins (conseillée): 1P ER, DOT 5 (Compatible DOT 4).

N'utiliser du liquide pour freins neuf.

>

Liquide d’arrosage du moteur (conseillée): IP ECOBLU -40°.

N’employer que de I'antigel et anticorrosion sans nitrite, qui assure une protection au moins a -35°C.

>
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PLAN FOR DIE REGELMASSIGE WARTUNG

Nach den Nach Nach Nach Nach Nach
Wartungsoperation Abstand ersten jeweils jeweils jeweils jeweils jeweils
500 km. | 500 km. | 1500 km. | 3000 km. | 6000 km. | 9000 km.
Motorélwechsel * *
Luftfilterreinigung *
Gemischodlfilterreinigung *
Kuhlanlagekontrolle * *
Schraubenanzugkontrolle * *
Kupplungsspielkontrolle * *
Kettenspannungskontrolle * *
Zindkerzenreinigung * *
Kontrolle und Einstellung der Lenkungslager *
Olstand im mischtank Kontrolle *
Vergassereinigung *
Benzinhahnreinigung *
Zindkerzenwechsel *
Kontrolle der Bremsanlage * *
Bremsbelagewechsel *
Pleuelwerkkontrolle der Aufhangung *
Reinigung der Auspufftopf- Verkrustungen *
Reinig. der Verbrennungs- kammer-Verkrust. *
VerschlieRkontrolle Zylinder - Kolben % *
Elastische Kupplungsgummi Ersetzung *

Die 0.a. Abstéande gelten fur den normalen Gebrauch des Motorrades. Im Falle von besonders schwierigen Bedingun-

gen empfehlen wir hdufigere Wartung.
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SCHMIERMITTELTABELLE

Ol fir die Schaltung (empfohlene Olsorten):  IP F.C., SAE 75W - 90.
Neben diesen Ol kann man auch Marken-Ole mit vergleichbaren oder besseren Leistungen der A.Pl. GL-4 Klasse
verwenden.

Frischolbehalter (empfohlene Olsorten):  IP GREEN HIT
Marken-Ole mit vergleichbaren bzw, besseren Leistungen der ISO-L-ETC++, A.P.I. TC++ Klassen verwenden.

Teleskopgabeldl (empfohlene Olsorten):  Teleskopgabeldl IP FA. 5W oder IP FA. 20W. Falls man eine Leistung
wiinscht, die zwischen IP FA. 5W und IP FA. 20W liegt, die Ole wie folgt mischen:

SAE 10W IPFA.5W 67% + IP FA.20W 33% des Volumens.
SAE 15W IP EA.5W 33% + IP FA.20W 67% des Volumens.
Lager und Ubrige Schmierstellen (empfohlenes Fett): IP AUTOGREASE MP

Neben den empfohlenen Fett, Marken-Walzlagerfett verwenden, Nutztemperaturbereich -30° C... +140° C, Tropfpunkt
150° C...230° C, hoher Korrosionschutz, gute Wasser- /Oxydationsbestandigkeit.

Batteriepole - Oxydationsschutz:  Saurefreies Fett bzw. Vaseline.
Empfohlene Kettenfett in der Sprithdose (empfohlenes Fett): IP CHAIN SPRAY.
Bremsfliissigkeit (empfohlene Olsorten): IP EF, DOT 5 (Vertragt sich mit DOT 4).

A Verwenden Sie nur neue Bremsflissigkeit.

Empfohlenes Motorkihimittel:  IP ECOBLU -40°.

A Verwenden Sie nur nitritfreies Gefrier- und Korrosiensschutzmittel, das bis wenigstens -35°C schiitzt.
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TROUBLE-SHOOTING CHART

Never check the fuel supply system
while smoking or close to a naked

WARNING

Check that petrot is
gsting through H Petrol tap is normal l

Clean the tank filters.

T o D] B vty

Waeak spark

flame.
Remove the carburettor o
‘Water or impurities in the
delivery hose petrol
There is petrol Ygs"" petrol tap to
1. Fuel
Check that there is pe-
tro in the tank Little petrol Tglg"" petrol tap 1o Star the engine
Turn the petrol tap
No petrol H Fill with patrol I—-—- to “ON"
2. Compression
There is H C 8 normal I
Work the lever 10 see
it there is
No }——' Ask an APRILIA Dealer to check I
3. Ignition
Damp Clean with Iry ri

Remove the spark plug

and check the

elacirodes.

Put the cap on and aanh
Dry the plug agains! the frame }———[zn the engine
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Ignition system is normal

Adjust the distance of the
- elecirodes or change the

I Ask an APRILIA Dealer to check

1




FAULTY OPERATION

FAULTS

REMEDIES

1 - Low performance
Excessive deposits

- Clean the thermal part

2 - Clogged silencer

- Clean every 3-4000 km or replace with another of
the same type

3 - Engine tends to stall

- Clean the carburettor and blow it with compressed
air

4 - Missing or faulty operation

- Change the spark plug

7



TABLEAU DE RECHERCHE DES PANNES

Ne jamais contrdler le systéeme d’alimen-
tation en fumant ou a proximité d’une

ATTENTION
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flamme vive.

1. Carburants

COnlrbhr qu'il'y ait de
'essence dans le
réservoir

2. Compression

Oter e tuyau de refou-
tement au carburateur

Contrdler que
Vessence arrive

Robinet de I'essence

Nettoyer les filtres du
1éservoir

Mettre le robinet de
'easence sur "RIS"

A;oul.r de
'essence

|

Motlro le robinet

Actionner le levier pour
voir s'it y a com-
pression

3. Allumage

aunC

Aprilia de

]

Oter 1a bougie et axa-
miner les électrodes

Nettoyer avec un chiffon
sec

Y

f

Robinel de I'sssence)
obstrué

Nettoyer e robinet de|
Vessence

Etincelle correcte

Couvrir avec un
ou mettre la masse au
cadre

——»I Mettre en route

Etincelle faible

Sysmmo d'allumage
normal

F——

Régler ia distance des
ou changer la

Il n'y a pas détincelle

bougie

au C Aprilia de




IRREGULARITES DE FONCTIONNEMENT

INCONVENIENTS

MESURES

1 - Rendement insuffisant
Excés d'incrustations

- Nettoyer la partie thermique

2 - Silencieux bloqué

- Nettoyer tous les 3-4000 km ou le changer

3 - Tendance du moteur a s’arréterl

- Nettoyer le carburateur et le souffler avec de l'air

comprimé

4 - Perte de coups ou fonctionnement défectueux

- Changer la bougie
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TABELLE ZUR AUFFINDUNG
VON STORUNGSURSACHEN

Das Zufiihrungssystem niemals in der
Nidhe einer offenen Flamme kontroliie-

ACHTUNG

1. Kraftstoft

ren und auf keinen Fall dabei rauchen.

Die Zutithrungsleitung
zum Vergaser ab-
nehmen

Kontrollieren, ob das Sen

Benzinhahn normal

Voligetankt zin ankommt
Wasser oder Unreinigkei- ini
ton im Benzin p——] Tanktilter reinigen 1

zin im Tank ist.

Kontrollieren, ob Ben-

2 Einfederung

steflen

Benzinhahn auf RIS
stellen

Kein hnznankon

J._.

auf
“ON' stellen

Einfederung ist vorhanden H Einfederung normal J

De bel

vorhanden ist

ol gen, um
2u sehen ob Einfederung

Benzinhahn verstopft

Benzinhahn reinigen

3. Zundung

handen

Keine Einfederung vor-

Von einer APRILIA-Vertragswerkstatt kontrollieren lassen J

Zundkerze ausbauen
und Elektroden prafen

Mit trockenem Tuch reini-
gen. Anlassen

Y

Elektroden sind
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rocken

oder die Masse an den ——I Anlassen

Rahmen bringen

Guter Zundfunken

Zandanlage normal

| [scr l————-‘
I 1 |
Abstand zwischen den
Gar kein lektroden regulieren
oder Zundkerze ersetzen

IVun einer APRILIA-Vertragswerkstait kontrollieren lnun]




FUNKTIONSSTORUNGEN

STORUNGEN

ABHILFE

1 - Geringe Leistung
Ubermassige Verkrustungen

- Thermogruppe reinigen

2 - Schalldampfer verstopft

- Nach Jeweils 3-4.000 Km reinigen oder ersetzen

3 - Motor neigt Zum Anhalten

- Vergaser reinigen und mit Druckluft ausblasen

4 - Aussetzen oder mangelhafte

- Zindkerze wechseln
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CLEANING THE MOTORCYCLE

We advise cleaning the motorcycle frequently, not
only for the sake of its appearance, but also be-
cause cleanliness helps to keep your vehicle in
good condition and prolongs the life of its various
organs.

Before cleaning the motorcycle, plug the exit of
the exhaust pipe and ensure that the spark plug
and the carburettor are properly in place.

Before cleaning, degrease the most exposed
parts (engine) with suitable additives.

Then clean the vehicle with soapy water, using
only natural water pressure to rinse it.

Excessive pressure risks causing water infil-
trations in the wheel bearings, front fork,
brakes and linings, causing serious damage.
Then oil the chain and clean the air filter.

WARNING
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NETTOYAGE DE LE CYCLOMOTEUR

Nous conseillons de nettoyer le cyclomoteur sou-
vent non seulement pour des raisons esthétiques
mais aussi pour maintenir votre véhicule en de
bonnes conditions et pour prolonger la durée de
certains organes.

Avant de nettoyer le cyclomoteur, boucher la sor-
tie du tuyau de refoulement et s'assurer que la
bougie et le carburateur sont correctement in-
stallés. Dégraisser a 'avance les piéces les plus
exposées (moteur) en utilisant les additifs
nécessaires.

Puis, nettoyer le véhicule avec des détergents de
consistance moyenne et en utilisant exclusive-
ment la pression d’eau naturelle pour le rincer.

Une pression excessive risque de provoquer
des infiltrations d’eau dans les paliers de la
roue, dans la fourche avant, les freins et les
garnitures en les endommageant gravement.
Puis graisser la chaine et nettoyer aussi le
filtre de I'air.

ATTENTION



REINIGUNG DES MOTORRADS

Wir empfehlen lhnen, das Motorrad oft und nicht nur
aus asthetischen Grunden zu reinigen, damit der gute
Zustand Ihrer Maschine erhalten bleibt und die Lebens-
dauer verschiedener Organe erhdht wird.

Bevor Sie mit der Wasche beginnen, verstopfen Sie die
Offnung des Auspuffrohrs und tiberzeugen Sie sich, ob
Zundkerzen und Vergaser richtig installiert sind.
Entfetten Sie die am meisten zur Verschmutzung
neidenden Teile (Motor) mit einem geeigneten Mittel.
Nun waschen Sie die Maschine mit einem Detergent
mittlerer Konsistenz und spiilen mit Wasser mit natur-
lichem Druck nach.

Ein UbermégRiger Druck konnte das Eindrin-
A gen von Wasser in die Radlager, die vordere
Gabel, Bremsen und Dichtungen zur Folge
haben wund diese Teile ernsthaft be-
schadigen.
Olen Sie hiernach die Kette und reinigen Sie
auch den Luftfilter.

WARNING
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LONG INACTIVITY OF THE VEHICLE

If the vehicle has to remain inactive for several months,
we advise:

clean and protect the painted parts with polish;
disconnect the battery terminals;

check the state of battery charge every one and a
half months.

If it has to be recharged, use a slow charge to avoid
damaging the battery;

remove all the fuel from the tank and empty the car-
burettor float chamber;

remove the spark plug and pour 5 c.c. of oil into the
cylinder.

Then replace the spark plug and pull the starting lever a
few times without inserting the key so as to spread the
oil over the walls of the cylinders;

check the tyre pressure from time to time;
oil the chain.
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LONGUE INACTIVITE DU VEHICULE

Si le véhicule n’est pas utilisé pendant plusieurs mois, il
est conseillé de:

nettoyer et protéger les piéces vernies avec des cires
appropriées;

débrancher les pbles de la batterie;

contrdler I'état de charge de la batterie tous les mois
et demie. Pour une éventuelle recharge, utiliser une
charge lente pour ne pas endommager la batterie.
Oter complétement le carburant du réservoir et vi-
danger la cuve du carburateur;

retirer la bougie et verser une cuilléere d’huile a l'inté-
rieur du cylindre.

Puis remonter la bougie et actionner plusieurs fois le le-
vier de démarrage a clé débranchée pour répandre I'-
huile sur les parois du cylindre;

contrdler périodiquement la pression des pneus;
graisser la chaine.



LANGERER STILLSTAND DER MASCHINE

Sollte lhr Motorrad wéhrend mehrerer Monate still-
stehen, empfehlen wir Thnen, wie folgt vorzugehen:

Reinigen und schitzen Sie die lackierten Teile mit
einer Schicht geeigneten Wachses;

Hangen Sie die Pole der Batterie ab;

Prufen Sie den Ladezustand der Batterie jeweils nach
1/2 Monaten nach. Fur ein eventuelles Aufladen ver-
wenden Sie eine langsame Ladeweise, damit die Bat-
terie nicht beschéadigt wird;

Entfernen Sie den Kraftstoff im Tank vollkommen und
entleeren Sie das Schwimmergehduse des Ver-
gasers

Nehmen Sie die Ziindkerze ab und geben Sie einen
Loffel Ol in das Zylinderinnere;

Montieren Sie die Zindkerze wieder und betétigen Sie
den Fahrthebel ohne eingesteckten Schlissel einige
Male, damit das Ol auf den Zylinderwanden verteilt wird,;

Prifen Sie regelmafRig den Reifendruck;
O-len Sie die Kette.

85



B

WIRING DIAGRAM

1) Generator 31) Horn

2) Ignition coil 32) Intermittence

3) Regulator 33) Multiple connectors

4) Rectifier 34) Starting motor

5) Battery 35) Spark plug

6) Starting relay 36) Twin head lamp

7) Rear brake light switch 37) Front brake light switch

8) Oil level sensor
9) Water temperature thermistor
10) Neutral sensor

12) Rear left-hand indicator Ar Orange
13) Tail light Az Light blue
14) Rear right-hand indicator B Dark blue
15) Key operated switch Bi White

16) Starting push-button G Yellow
17) Left-hand light switch Gr Grey

18) Dashboard M Brown
19) Water temperature indicator N Black
20) Dashboard illumination R Red

21) Direction indicators warning light V Green
22) High beam warning light Vi Violet

23) Position lights warning light

24) ‘Insufficient oil” warning light

25) Neutral gear warning light

26) Direction indicators warning light
27) Front right-hand indicator

28) High beam lights

29) Position lamp

30) Front left-hand indicator
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B

SCHEMA ELECTRIQUE

1) Générateur 31) Claxor_\

2) Bobine d’allumage 32) Intermittence _

3) Régulateur 33) Connecteurs multiples
4) Redresseur 34) Déma_trreur

5) Batterie 35) Bougie . .

6) Relais de démarrage 36) Lampe double intensité
7) Interrupteur stop arriére 37) Interrupteur stop avant

8) Capteur niveau huile
9) Thermistor température eau
10) Capteur position point mort

12) Indicateur de direction arriére G. Ar Orange
13) Phare arriére Az Blue ciel
14) Indicateur de direction arriére D. B Bleu
15) Commutateur a clé Bi Blanc
16) Touche de démarrage G Jaune
17) Déviateur des lumiéres G. Gr Gris
18) Tableau de bord M Marron
19) Indicateur température eau N  Noir
20) Lampes éclairage tableau de bord R Rouge
21) Voyant indicateurs de direction V  Vert
22) Voyant feu de route Vi Violet

23) Voyant feu de position

24) Voyant niveau huile insuffisant
25) Voyant position point mort

26) Voyant indicateurs de direction
27) Indicateur de direction avant D.
28) Feu de route

29) Lampe feu de position

30) Indicateur de direction arriere G.
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ELEKTRO-SCHALTPLAN

1) Lichtmaschine

2) Zindspule

3) Regler

4) Gleichrichter

5) Batterie

6) Zundrelais

7) Hinterer Stopschalter

8) Olstandfiihler

9) Thermistor Wassertemperatur
10) Leerlaufsensor

12) Linker hinterer Richtungsanzeiger
13) Hinterer Scheinwerfer

14) Rechter hinterer Richtungsanzeiger
15) Schaltwerk

16) Zundruckknopf

17) Lichtschalter links

18) Armaturenbrett

19) Wassertemperaturanzeiger

20) Armaturenbrettbeleuchtung

21) Kontrolleuchte Richtungsanzeiger
22) Fernlichtkontrolleuchte

23) Standlicht Kontrolleuchte

24) Olwarnleuchte

25) Kontrolleuchte Leerlauf
26) Kontrolleuchte Richtungsanzeiger
27) Rechter vorderer Richtungsanzeiger
28) Fernlicht
29) Standlicht
30) Vorderer linker Richtungsanzeiger

90

31) Hupe

32) Aussetzung

33) Mehrfachverbinder
34) Anlasser

35) Zindkerze

36) Vordere Biluxlampe
37) Vorderer Stopschalter

Ar Orange
Az Hellblau
B Blau

Bi WeiR

G Gelb

Gr Grau

M  Braun

N Schwarz
R Rot

V  Grin

Vi Lila
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Importers

APRILIA MOTO U.K. LTD

GREGORY WAY, SOUTH REDDISH
STOCKPORT CHESHIRE, SK5 7ST (UK)
TEL. 0044 161 4765770

FAX 0044 161 4764545

IDEAL MOTOR SPORT PTE LTD
31, HOWARD ROAD

1336 SINGAPORE (SGP)

TEL: 065 2820082

FAX 065 2821012

Importateurs
APRILIA FRANCE S.A. RAD N.V./S.A. MOHAG AG
Z.A. CENTRAL PARC LANDEGEMSATRAAT 4 BERNERSTRASSE NORD 202

255 BLV ROBERT BALLANGER
93420 VILLEPINTE (F)
TEL. 0033 149634747

Importeurs

INDUSTRIETERREIN
9031 DRONGEN (B)
TEL. 0032 9 2824929

8064 ZURICH (CH)
TEL. 0041 1 4321525
FAX 0041 14328114

A + G MOTORRAD VERTRIEB GMBH
SUNDERWEG 2

33649 BIELEFELD (D)

TEL. 0049 521 4470330 / 4470351
FAX 0049 521 4470333
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GINZINGER IMPORT GMBH
FRANKENBURGER STRASSE 19
4910 RIED IM INNKREIS (A)
TEL. 0043 7752 88077

FAX 0043 7752 8807722

MOHAG AG
BERNERSTRASSE NORD 202
8064 ZURICH (CH)

TEL. 0041 14321525

FAX 004114328114






Aprilia s.p.a. wishes to thank its customers for the choice of the scooter

and suggests:

- Do not disperse exhausted oil, fuel, polluting substances and compo-
nents in the environment.

- Do not keep the engine running if not necessary.

- Avoid any disturbing noise.

- Respect the environment.

La société Aprilia s.p.a. remercie la clientéle d'avoir choisi ce cyclomo-

teur et recommande:

- de ne pas jeter I'huile usagée, le carburant ou les substances et
les composantes polluantes dans I'environnement.

- de ne pas garder le moteur allumé si ce n'est pas nécessaire.

- d'éviter les bruits importuns.

- de respecter la nature.

Die Firma Aprilia s.p.a. dankt Ihnen fiir das bewiesene Vertrauen und
gibt Ihnen folgende Ratschldge:

- Altes Ol, Kraftstoff, Substanzen und Komponenten sind Sondermiill.

- Lassen Sie den Motor nicht unnétig laufen.

- Vermeiden Sie Gerduschbeldstigung.

- Respektieren Sie die Natur.



