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Vous étes propriétaire d'un ZODIAC, nous vous remercions de

votre confiance.
Nous vous conseillons de lire attentivement ce fascicule car

nous serions obligés de dégager toute responsabilité en cas de
non-respect des consignes qui y sont donnees.

NOTICE D'’ENTRETIEN ET DE MONTAGE DE VOTRE ZODIAC
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ZODIAC, INVENTEUR DU BATEAU PNEUMATIQUE

ZODIAC, Groupe francais, est le premier constructeur mondial de bateaux pneumatiques et emploie 2.000 personnes dans ses
Usines,

Depuis plus de BO ans. son activité concerne toutes les structures gonfliables, des dirigeables aux ballons stratosphériques, et le
Groupe est ainsi 4 méme de développer les lechniques de I'espace el de les appliquer & la fabrication des bateaux.

Zodiac équipe plus de 50 armées dans le monde, ainsi que la plupart des institutions de sauvetage (S.N.5.M, Gendarmerie, Surf
Rescue en Australie...) et I'equipe du Commandant COUSTEAU, pour qui a été construit le plus grand bateau pneumatique du
monde . FAmphitrite (20 métres de long).

Enfin, ZODIAC est le bateau de l'exploit : au cours de nombreux raids, votre bateau a deja traverse I'Atlantique, 'Océan Indien, la
Méditerranée, remonté 'Amazone, le Niger, le Yukon..

RECHERCHE ET FABRICATION

Les services de Recherche du Groupe ZODIAC travaillent dans deux directions :

— Les tissus, qui doivent avoir des gualités d'étanchéité, de résistance a l'abrasion (action du sable), aux ultra-violets (action du
soleil), aux hydrocarbures, de bon vieillissement,

lls sont constitués d'un support [Nylon, polyester, Kevlar) enduit de néopréne, d'hypalon ou de plastomere.

— Les qualités intrinséques du bateau pneumatique : rigidite, pression de gonflement élevée, simplicité de montage et
comportement a la mer.

Ainsi, la caréne du FUTURA est le fruit des recherches du Groupe. Cette caréne qui équipe les plus grands bateaux réside en
I'adjonction aux deux flotteurs principaux de deux flotteurs d’amortissement, assurant plus de confort, de maniabilite et de
rigidité.

De nombreux prototypes sont essayés en permanence. Les bateaux sont fabrigués a ROCHEFORT SUR MER, par un personne|

trés qualifié, contrdlés trés strictement, en cours eten fin de fabrication, tous testés en pression pendant 24 heures, et des essais
gsystématigues sont effectués.

LE SERVICE APRES-VENTE |
La S.A.V. International ZODIAC est a votre disposition: pour cela, renseignez-vous auprés de voire

Revendeaur.
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Capot

Clapet

Flancher
Longeran
Avirons
Fare-eau
Tableau
Vide-vite
Poignee latérale
Bande anti-ragage
Ralingue latérale
Saisine



DEGONFLAGE-PLIAGE

Eniever les avirons et les accessoires

Enlever les clapets et leur bouchon (quille comprise) et les meltre dans leur pochette
Enlever les longerons et le planchar

Enlever trés soigneusement le sable qui peut se trouver dans le bateau

— Monter dans le bateau, mettre les pieds le long des corniéres de fond et ramener les flotteurs vers l'intérieur, en tirant sur les
saisines

Replier les cones sur le tableau (fig.1)

— Enrouler le bateau autour du tableau jusqu'a la planche butée Laisser au bateau le temps de se dégonfier (fig.2).
— Ramener I'avant sur la planche butée (fig.3)

Replier 'arriére sur 'avant (le nez du bateau doit donc se trouver a lintérieur) {tig.4}

e




HIVERNAGE - ENTRETIEN

Les bateaux actuels, dont les tissus sont & base de néopréne, hypalon ou plastomére, sont imputrescibles,
lls demandent un entretien simple, mais indispensable pour un propriétaire consgiencieux, soucieux de la longévite de son
bateau.
— Bateau degonfle, vérifier le bon étal et la propreté des clapets, et de leurs joints qui assurent I'étancheéité
(Faire graisser les robinels par votre Agent environ une fois par an et changer les joints avec a peu pres la méme ragularite)
— Gonfler le bateau, gquille comprise, sans le plancher
— Le rincer au jel
— Enlaver trés soigneusement le sable et les divers debris qui peuvent se trouver dans le bateau
ATTENTION : bien regarder dans les endroits d'accés difficile : sous la quille, dans les corniéres, sous la planche butée,
— nettoyer le bateau au savon el & l'eau douce. Enlever les traces de goudron. En profiter pour repérer les fuitas éventuelles au
crayon gras (formation de bulles) -
— Le faire sécher debout, contre un mur i d
— Le metlre en (est de pression; pour cela
® Gonfler le flotteur a 240 mb et la quille 2 220 mb
@ Remettre les bouchons des clapets
® Stabiliser la pression durant 1/2 heure aux valeurs ci-dessus el noter la température ambiante
® Reprendre la pression et la température au bout de cing heures.
® Corriger la variation de pression en fonction de la variation de température :
rajouter ou soustraire autant de fois 3 mb que de degrés dont la température a monté ou baissé
® Ne se préoccuper que des baisses de pression supérieures a 2 mb par heure (soit 10 mb pour 5 heures)

Toute baisse de pression anormale doit donner lieu a une vérification soigneuse ; des bateaux en excellent état nous sont
renvoyes pour réparation alors gu'il manque un joint de clapet !

REPARATION DE PETITES CREVAISONS

Les conditions dans lesquelles on effectue la réparation sont trés importantes
— Hygrométrie 60 %, température entre 18 et 25  local sec el 4 I'ombre, bateau dégonflé ou juste en forme
Faute de respecter ces conditions, la qualité de la réparation serait compromise
— Découper une piéce ronde, débordant d'environ 5 ¢cm autour de la déchirure
— Tracer l'emplacement de la piéce sur le bateau
— Poncer la piéce et son emplacement sans déborder, suffisament en profondeur, mais sans découvrir la trame
— Dépoussiérer, et passer un solvant.
— Encoller les deux parties : passer sur chacune trois couches de colle, en laissant chaque couche sécher deux minutes
— Apres le séechage de la troisiéme couche, poser la piéce, sans appuyer pour pouvoir rectifier un mauvais centrage
— Lisser fortement la piéce avec un objet arrondi (dos de ciseaux, par exemple) en commencant par le centre
— HNettoyer et laisser sécher 24 heures, avant de remonter le bateau

Pour les réparations plus importantes. consulter les Agents signalés par le panneau "POINT S.A V"



UN ZODIAC GRAND-TOURISME EST COMPOSE :

— d'un flotteur comportant 3 compartiments etanches, séparés par des cloisons (6) ce flotteur est gonflé par les clapets (4)

— d'une quille gonflable (8), qui donne la forme et la souplesse voulues a I'étrave et constitue un compartiment supplémentaire,
avec son clapet de gonflement (7)

— d'un tableau (5) en contre-plaqué marine spécial qui supporte le moteur
— d'une planche butee (1)

E‘] d'un plancher (3) en aluminium anodisé serré antre e tableau arriére et la planche butée fixe, at maintenu par des longerons

La souplesse de I'avant est déterminée par I'ensemble quille gonflable, volet avant, planche butée, premier élément de plancher,
tandis que la rigidité est assurée par les longerons gqui maintiennent 'arrigre du plancher.

@ @

MARK | GT
MARK Il CGT
LE PLANCHER

Le plancher est composé de (tig.1) :

— Trois éléments pour le MARK | GT et le MARK |l Compact GT, et un volet avant
— Quatre éléments pour le MARK |l GT et un volet avant

Repérer 'ordre des éléments a 'aide de la figure 1 et du marquage

Le plancher est équipé d'un rail dans lequel viennent coulisser les chariots destines a amarrer votre matériel (renseignez-vous
auprés de votre revendeur) (Fig.2)

1 — Volet Avant
2 — Taquets
3 — Butée de longerons

EI
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MONTAGE

La premiére fois gue vous montez votre bateau, mettez le en pression pendant 24 heures a 280 mb, sans le plancher : le bateau va
prendre sa forme (pour le gonflage, voir page 18).

1) Dérouler la peau sur un 50l plat et lisse :

2} Mettre de la fécule dans les corniéres pour faciliter la mise en place des eléments,

ATTENTION : jamais de talc. :

3) Introduire le volet avant (1) devant la planche butée {E]._IEE taquets atant vers le haut

4) Mettre en place I'élément N°1 contre la planche butée (fig.2) :

51 Glisser I'élément arriére contre le tableau (3) sous la barre de retenue de plancher (4) (fig.3)

6) Mettre les éléments centraux en forme de toit (fig.1) e

ATTENTION : varifier que tous les éléments soient parfaitement alignés : _

7) Aplatir ce toit en montant dans le bateau et en tirant les saisines pour éviter de coincer le tissu (fig.4)

MARK | GT
MARK Il CGT
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LONGERONS

Powur faciliter la mise en place des longerons, glisser les avirons sous le fond du bateau (fig.1) a 20cm de part et d'autre de I'axe du
bateau.

ATTENTION :ne pas mettre 'aviron avantd'avoir aplati le plancher et ne pas mettre la partie metallique (tolet) au contact du fond
pour ne pas I'endommager,

1) Positionner les longerons sur les bords du plancher, entre les butees noires (fig.2). Le repérage du longeron doit rester sur le
dessus

2) Bien engager l'avant et l'arnére du longeron

Gréce a la structure auto-serrante du plancher, les longerons se mettront définitivement en place lors du gonflage des flotteurs
(tig.3)

Fig. 1
Fig. 2
i, 3
17

SYSTEME DE GONFLAGE

Le systéme de gonflage comprend : ;

— les clapets de gonflement avec leurs bouchons (fig.1 a) ! : 3

Les clapets n‘ont qu'un réle anti-retour et il est normal de constater une legere fuite avant que les bouchons ne soient mis. Seul le
bouchon, avec son joint propre assure |'étancheité totale.

— le soufflet avec son tuyau (fig.1 b) _ : 2
— le manométre (fig.1¢) qui s'emboite sur les clapets. |l n'enregistre que des pressions comprises entre 100 et 300 mb. L'aiguille
ne bougera donc pas au début du gonflage. . : :

Le MAHEK Il GT est équipé de robinets d'intercommunication {fig.2) pnrmettqnt‘ge faire communiquer deux compartiments
voisins (position "gonflage” : zone rouge) ou de les isoler (position "navigation : zone vgr_ta]._ Thg

Pour gonfler ou dégonfier le bateau, il convient donc de metire tous les robinets en position gunﬂ;aga I!i:g._? a). e
La sécurité en navigation est obtenue lorsque tous les compartiments sont indépendants (robinets en position “navigation” - fig.2
b). : . : i

LL& robinets ont également un role de soupape de sécurité en cas de surpression. en laissant échapper l'excés dair.

Fig. 1 b Fig. 1 ¢

Fig. 2 b



GONFLAGE

H Hm{t:uﬁ‘illnnﬁeﬂfTm:ngatzmumpﬁnm:;trmm. compartiment par compartiment. <
;I;TF Tl:nﬁﬂqr H'I"?.I"::;m‘g:na: ﬁliltﬂlur‘“rcg'wr? ﬂuﬁmbL? Eﬂsﬁlﬂﬂ#ﬂﬂuﬂan position gonflage {zone rouge)
% TG:I“H&“I':I. ‘qu un fourre-tout ouvert, placer dés maintenant |a patle de lixalion sous l'embase de fanion sous le capol
4 ﬁn:!:m;fgﬂﬁ 1{'?3 ':#T:{ftgﬂui:ﬁ't iI:r'tlﬁmw rqé}a?::: les logements prévus (3) el fixer le bouton pression (4) du capot (5) sur l'arceau
R ioe \o pateau an pression A 240 mb compartiment par compartiment, et emboiter i manométre dans le clapet du compartiment pour ajuster la

B::rur ilgn“AHK Il GT : gonfler le bateau & partir d'un nlﬁg¢t1autu liugter la pression. le manométre emboité dans un autre clapet (fig.1)
T n ence A bouger A parlir de m .

& ﬁﬂﬁ"ﬂ”&ér‘-&ﬁ'ﬁ gmm 1s. Hm“ug les Fu;:irmu. en position navigation, zone verte (MARK Il GT)
i le bouchon de cla ; 3

E E-Eﬂwa?qﬂ':guﬁlﬁ E’ﬁ.&;ﬁﬁh’m#&. sont nrrg:f mais sans excés. Eux seuls assurent I'étanchéite finale.

Fig. 2 ¢

Fig. 2 b

Avirons : Les assembler, positionner le tolat dans son support, @ matltre an place la goupille. Attacher le sandow de repos

Yide-vite : lIs vous permettent d'évacuer I'eau que vous auriez pu embarquer, méme 4 faible vitesse. 11 25t bon de remettre les
bouchons quand le bateau est au mouillage ou sur la plage.

Fanlon : Visser le mdt, sans aller & fond : le mettre dans 'axe du bateau, et visser le contre-écrou sur le bateau

PRESSION

Les pressions doivent étre respectées, tant pour le flotteur (240 mb) que pour la quille (220 mb), &t fréquemment vérifiées

ATTENTION : La température influence fortement la pression. Une variation de 1° entraine une variation dans le méme sens de

3 mb. Sivotre bateau est en plein soleil sur la plage, a prés de 35" en le mettant dans une eau 4 15°C la pression baissera de B0 mb
(tig.1), un phénoméne analogue se produit en début et en fin de journéa,

Il est donc important de vérifier la pression chague fois que |a température a laquelle il est soumis varie.
Naviguez toujours avec un bateau bien gonflé, une pression mal ajustée réduira la longévité de votre bateau. Par exemple, une
quille mal gonflée provoquera l'usure du fond (fig.2)

Figure 2a : quille bien gonflée. Figure 2b : quille mal gonfiée




CHOIX ET REGLAGE DU MOTEUR

Le choix de votre moteur dépend de I'utilisation envisagée (promenade, ski nautique, plongée) mais sa puissance né doit en
aucun cas dépasser la puissance maximum autorisée (fig.1).

Pour amarrer votre moteur, vous pouvez . _

— I'amarrer avec un bout au pontet de sécurité de la plaque metailique (fig.2)

— le boulonner sur le tableau (ATTENTION : consulter impérativement votre Agent). :

Commande & distance - des ceillets placés sur la ralingue permettent d'adapter une commande a distance ZODIAC

ATTENTION : bloguer les presses de fixation du moteur & la main et toujours vérifier le blocage aprés 15 mn de navigation.

PUISSANCE CONSEILLEE
RECOMMENDED H.P.

POTENZA CONSIGLIATA
EMPFOHLENE MOTORLEISTUNG
POTENCIA ACONSEJADA

MARK | GT MARK Il C GT _ MA.FIK nGT

e

Promenade
Pleasure trip
Escursioneg BCV/44KkW ECV/44kW 99 CV /T3 kW
Epazierfahri
Fased

I e — —— ———— e — e = z - P

Ski Mautique |
Water skiing '
Sci nautico —— 25 CV /18,4 kW CV/ 2.1 kW
Wasserski _
Esqui Nadtico :

= = = = = =

Fuissance maximum aulonssg
Maximum H P. allowed

Potenza massima autorizzata | 25CV/ 184 kW 40 CV / 294 kW 55 CV / 40.5 kW
Maximal rildssige Leistung
Potencia mixima autorizada

Les puissances maxima ne tiennent pas compte des législations plus restrictives de certains pays

The maximum H.P. do no! take into account specific legisiations in force in certain countrigs.

I massimi di potenza non tengono conto delle leggi vigenti in ciascun Paese.

Die maximal zulassigen Leistungsangaben beinhalten nicht mégliche geselzliche Beschrankungen in manchen Landern
Las potencias maximas no tienen en cuenta las legislaciones mas restrictivas de ciertos paises.

Fig. 1

REGLAGE

— Votre moteur doit étre dans I'axe du bateau, c’'est a dire au milieu du tableau (1). :
— L'axe de I'hélice doit étre paralléle & la surface de l'eay, lorsque le bateau navigue a plat rapidement
Ce réglage s'obtient, en régle générale, en placant l'aiguille (2) au 2éme trou & partir du tableau.
ATTENTION . @ un moteur trop éloigné du tableau fera cabrer le bateau (fig.2 A}
® un moteur trop prés du tableau freinera le bateau (fig.2 B)
— Letableau des ZODIAC est concu de telle sorte que. pour la plupart des moteurs, la plague anti-cavitation (3) arrive 20 mm
sous le bas du tableau.
Pour certains moteurs, ou certaines utilisations, une cale en bois (4) de 0.5 a 2 cm peut étre posée entre le haut du tableau et le
moteur.
ATTENTION : @ un moteur trop haut s'emballera dans les virages (cavitation)
® un moteur trop bas provoguera des entrées d'eau cans les presses _ ] :
Le réglage du moteur est trés variable suivant les marques, et des essais vous permettront d'obtenir le meilleur rendement. Sicela
est nécessaire, prenez contact auprés de votre Agent.

Fig. 1
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Fig. 2 B

CONSEILS DE NAVIGATION

Vérifications avant le départ ;
En mettant le bateauy a 'eau, vérifier la pression du flotteur (240 mb) et de la quille (220 mb}. Uine baisse de la température de

1°C fait en effet baisser la pression de 3 mb
— Vérifier les bouchons de clapets

- Verifier que le plancher et les longerons sont bien en place
— Enlever les bouchons de vide-vile
— Resserer les presses du moteur
Pour le MARK 1l © isoler les compartiments (Zongé verte des robinats dintercommunication)
Matenel a embargquer (référez-vous a la reglementation de votre pays) .

- autant de gilets de sauvetage que de personnas a bord
— le gonllgur, la trousse de réparation et les oulils du moteur

- ¢ matérnel de sécurité oblgaloira
— les papiers du bateau, et volre permis

REPARTITION DE LA CHARGE

D'une maniere generale, la charge doit étre répartie dans l'axe, et plutdt vers 'arriére du bateau
— Déjaugeage : si le bateau se cabrea, il est bon que le pilote ou le passager se porte légérement vers l'avan!
— Par mer forte de I'avant : charger I'avant du bateau et bien négocier les vagues

- Par mer forte de "arriere : charger l'arriare

Un ZODIAC est pratiguement insubmersible, méme rempl d'eau. si aprés un accident (ex : passage sur un parc a huitres) un
compartimeént se degonfle, le rameneér vers l'inténeur du bateau, et rentrer a vitesse réduite

EN ROUTE :

respactez les reglements &t ysages

— N'oubliez pas que I'helice est un danger pour les baigneurs et les plongeurs
Avez volre Coupe-gircuit

— Veénfiez le serrage des presses

MOUILLAGE ET REMORQUAGE

Me jamais amarrer votre bateau par la poignée avant, mais faites poser un annéau D de chague coté sur Mavant

TRANSPORT SUR REMORQUE ET GRUTAGE

TRANSPORT DU BATEAU SUR REMORQUE (fig.1)

— Le bateau doit é&tre bien gonfié

— Le bas du tableau doit bien reposer sur la remorque

— Mettre le moteur en position basse (navigation).

— Les sangles doivent étre parfaitement serrées pour éviter tout frottement du bateau sur la remorque

ATTENTION : ne jamais se servir de |a poignée avant pour monter le bateau sur la remorque, mais faites poser un anneau D de
chaque cdté a l'avant.

MISE SUR BOSSOIRS OU GRUTAGE (tig.2)

Pour suspendre le bateau, se servir des deux trous de la planche butée et des deux trous du tableau

ATTENTION - le bateau doit &tre soulevé le moins charge possible

f-" q"i}/h
' =~

Fig. 1



Fig. 2

ACCESSOIRES

1) Bache

2) Commande a distance
2) Banquette réservoir

J) Reservoir souple

4) Plaque support-réservoir
S) Siege gonflable

6) Banquette pécheur

7) Fourre-tout banquette
8) Sac ZODIAC

9) Fourre-tout central

10) Fourre-tout arriére

11) Echelle de bains

12) Ve de ski nautique

13) Roues arriére

14) Roues avant

15) Diable pour moteur
16) Rouleau de manceuvre
17) Feux de navigation

18) Pare-brise

18) Pochette impermeable
19) Tendoline
20) Support canne a péche

Pieuvre de levage
— Ancre flottante







ZODIAC

58, boulevard Gallieéni - 92130 iISSY-LES-MOULINEAUX
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