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Les deux roues
a vocation urbaine.

Fondée en 1909 par Michio Suzuki a Hamamatsu,
la compagnie de métiers a tisser Suzuki Loom Works
K.K. construit dés les années 1930 ses premiers pro-
totypes de moteurs de moto. Il s’en suivra I'appa-
rition en 1952 du Power Free : un vélo motorisé par
un monocylindre 36 cm® 2 temps. Définitivement
spécialisé dans la motorisation a partir de 1954,
cette premieére firme devient alors Suzuki Motor Co.
Ltd avec le lancement de la premiére Colleda. La
Suzumoped, inaugure en 1958 une longue lignée
de deux-roues a vocation urbaine.

Décliné en de multiples versions, le M30 Cellpet
motorisé par un monocylindre 2 temps 50 cm® a
boite 4 vitesses laissera son empreinte sur les années
1960. La décennie 1970 sera le témoin de I'émer-
gence des premiers véritables scooters Suzuki caré-
nés avec la commercialisation du FR80 dés 1974,
suivie en 1978, par l'arrivée en France du modeéle
FR50 monocylindre deux-temps a boite 3 vitesses.
Une gamme qui se développera notamment dans
les années 1980 au travers du CL50 Love qui inau-
gure la fameuse transmission automatique V-Belt,
et remplace les repose-pieds traditionnels par un
large plancher plat.
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L’alliance du confort
et du sport.

Alors que des modeles comme le RC50 entretien-
nent toujours la flamme et I'esthétique des robustes
FR50, Suzuki décide en 1990 de faire basculer sa
gamme scooter dans une nouvelle ere de sporti-
vité, comme en témoigne le design nerveux du Sepia
49 cm® deux-temps, dont les lignes tendues inspi-
reront largement l'inépuisable AN125, archétype
incontestable du deux-roues urbain économique et
fiable.

En 1998, Suzuki lance le Burgman 250 (au freinage
couplé), ainsi qu'un modele 400 cm® qui inaugure
I'ére des maxi-scooters. Complétée par I'Epicuro
125, la gamme des scooters Suzuki incarne la phi-
losophie des deux-roues urbains : suffisamment
puissants pour affronter les voies rapides, trés confor-
tables pour faciliter les trajets citadins et plaisants
pour mettre un peu de gaité dans le quotidien. C'est
ce concept qui anime encore et toujours, le millé-
sime 2009 du plus compact des maxi-scooters : le
Burgman 125!
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Accessible aux détenteurs du permis voiture, le Burgman 125
est la solution idéale aux problémes de circulation des grandes
agglomérations. Sobre et valorisant, il allie les avantages des

maxi-scooters de grosses cylindrées, a une motorisation
moderne et économique. Son moteur monocylindre quatre
soupapes injecté a refroidissement liquide délivre en effet plus
de 1 mkg de couple et 12,4 cha 9 000 tr/mn. Des performances
remarquables pour sa cylindrée, qui lui procurent des accélé-
rations franches et une vitesse de pointe suffisante pour abor-
der les voies rapides. Par ailleurs, le Burgman 125 profite d'un
chassis rigoureux et maniable qui, combiné a sa faible hau-
teur de selle (735 mm), le met a la portée de tous. Equipé a
I'avant comme a l'arriére de disques a étriers double piston,
le Burgman 125 recoit de surcroit un freinage couplé pour une
sécurité maximale.

Le Burgman 125 profite aussi de tous les aspects pratiques
d’ordinaire dévolus aux maxi-scooters de fortes cylindrées. En
plus des vide-poches (@) trés pratiques présents sur son tablier,
il bénéficie d’un coffre spacieux qui accueille sans probléme
deux casques intégraux (@®). Son tableau de bord complet et
lisible dispose en sus du compteur de vitesse, d'une jauge de
température et d’essence, d'un trip journalier et d'une mon-
tre. Grace a son carénage GT, le Burgman 125 dispense une
protection idéale pour les jambes et le corps, tandis que son
large pare-brise pourvu d’une prise d’air en partie basse limite
les remous, et protége efficacement la téte et le torse du pilote.
Pour compléter cet équipement haut de gamme et le prému-
nir du vol, le Burgman 125 recgoit également une serrure équi-
pée d'un volet anti-effraction (©).




Séduisant et maniable, le Sixteen 125 est un scooter qui se
distingue par ses grandes roues de 16 pouces de diamétre. Un
avantage qui lui procure une tenue de route irréprochable a
pleine vitesse et une maniabilité hors pair en ville. De plus,
grace a son poids contenu, sa selle basse (740 mm) et confor-
table, et son excellent rayon de braquage, le Sixteen 125
conserve une grande vivacité et s'affranchit sans mal des
encombrements les plus denses. Dérivé de I'infatigable Burgman
125, son monocylindre a refroidissement liquide a été retra-
vaillé au niveau de I'injection pour des reprises énergiques et
une consommation réduite en usage citadin. Pour une sécu-
rité optimale, le Sixteen 125 regoit un systeme de freinage
couplé qui répartit idéalement I'effort entre le disque arriére
et le puissant étrier avant triple piston.

Malgré son gabarit réduit, le Sixteen 125 offre de nombreux
aspects pratiques. En plus du coffre sous la selle, son tablier
dispose d'une large boite a gants verrouillable (@). Pour aug-
menter encore sa capacité de transport, le Sixteen 125 pro-
fite d’un plancher plat et d’un crochet pour arrimer un sac sup-
plémentaire. De méme, le porte-paquet étudié pour prolonger
parfaitement la selle permet d’emporter les bagages les plus
volumineux. Le passager profite quant a Iui d'une selle spa-
cieuse équipée de véritables poignées de maintien, ainsi que
de repose-pieds rétractables. Enfin, le Sixteen 125 adopte un
tableau de bord complet qui, en plus des voyants d’usage, com-
prend une jauge a essence et une jauge de température, ainsi
qu’une montre ou encore un indicateur de maintenance (®).




